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РАБОЧЕЕ РЕЗЮМЕ

Общая информация

Предлагаемый проект развития автомобильного коридора «Центр - Запад» является частью транзитного коридора «Баку - Астрахань - Атырау - Актюбинск - Актау граница Туркменистана», который связывает Казахстан на западе с Азербайджаном и Европой, на севере - с Россией, на юге через Иран - со странами Персидского залива, а также с Узбекистаном и Туркменистаном на юге. Коридор «Центр - Запад» протяженностью около 2 000 км соединит Астану с Акмолинской, Костанайской, Актюбинской, Атырауской и Магистауской областями, объединив таким образом две из четырех городских агломераций и два города второго уровня, указанные в Программе регионального развития (ПРР) Правительства Казахстана. Ожидается, что Проект будет способствовать местному развитию регионов, через которые проходит автомобильная дорога, и стимулировать рост в интересах бедных слоёв населения, помогая преодолевать пространственное несоответствие между местонахождением рабочих мест и местами проживания населения с низкими доходами. Предварительное технико-экономическое обоснование, начатое по инициативе Банка в 2014 году, стало основой для обсуждения в Министерстве по инвестициям и развитию (МИР) выгод и слабых сторон различных альтернатив. На его основе в течение 2015 года велась разработка официального технико-экономического обоснования и соответствующие обсуждения с жителями населенных пунктов, расположенных вдоль коридора. После консультаций трасса и параметры автомобильной дороги были скорректированы с учетом потребностей местного населения. 
В Резюме описываются экологические и социальные аспекты всех компонентов проекта и обобщаются результаты различных экологических и социальных исследований.

Описание проекта

Предлагаемый проект автомобильного коридора «Центр - Запад» является частью транзитного коридора «Баку - Астрахань - Атырау - Актюбинск - Актау граница Туркменистана», который связывает Казахстан на западе с Азербайджаном и Европой, на севере - с Россией, на юге через Иран - со странами Персидского залива, а также с Узбекистаном и Туркменистаном на юге. Коридор «Центр - Запад» протяженностью около 2 000 км будет начинаться в Астане и пройдет по Акмолинской, Костанайской, Актюбинской, Атырауской и Магистауской областям, объединив таким образом две из четырех городских агломераций и два города второго уровня. 

Коридор «Центр - Запад» будет включен в комплексную программу модернизации сети автодорог, которая также предусматривает улучшение сообщения между Астаной и Алматы («Центр - Юг» Астана - Павлодар - Семей - Калбалтау - Усть-Каменогорск) и между Астаной и Усть-Каменогорском («Центр - Восток» Астана - Павлодар - Семей - Калбалтау - Усть-Каменогорск). Правительство планирует завершить работы во всех коридорах к 2020 году.

Будут строиться главным образом автодороги второй категории (двухполосные), что указывает на достаточно продуманный учет стандартов и затрат. Протяженность всех вновь построенных участков автомобильной дороги составит приблизительно 450 км (например, Жантеке - Аркалык, Тургай - Иргиз). 

Участок 1 (170 км) начинается в 10 км к западу от центра Астаны в пригороде Астане, идет в северо-западном направлении к Жантеке, а затем поворачивает на запад. Этот участок проходит по существующей двухполосной дороге (которая находится в плохом состоянии). На протяжении первых 98 км от Астаны до Жантеке эта дорога будет расширена до четырех полос, поскольку ожидается, что интенсивность движения составит приблизительно 7 000 автомобилей в день. Кроме того, Жантеке и рамсарские вводно-болотные угодья в районе озера Тенгиз в Коргалжынском районе имеют большой потенциал в плане развития туризма. Также можно рассмотреть вопрос взимания платы на четырехполосном участке рядом с Астаной, что согласуется с более широким планом развития платных автодорог, который в настоящее время рассматривается ПРК.

Участок 2 (220 км) продолжается на запад за Жантеке в сторону Аркалыка. Этот участок будет строиться с ноля, поскольку в настоящее время в этом месте нет никаких дорог. Новая автомобильная дорога будет проходить по полупустыне, местами заболоченной и имеющей в основном плоский ландшафт. На последних 10 км рядом с Аркалыком располагаются земли сельскохозяйственного назначения. 

Участок 3 (290 км) проходит по существующей дороге, которая связывает Аркалык с Тургаем. Дорога также соединяет находящиеся между ними довольно небольшие населенные пункты. Дорога часто проходит параллельно гидрографическому комплексу, состоящему из рек среднего размера, их притоков и заболоченных пойм. 

Участок 4 (190 км) идет дальше на запад за Тургаем в Иргиз (20 км к западу за Иргизом до пересечения с действующим коридором «Западная Европа - Западный Китай»). На этом участке предусматривается реконструкция существующей гравийной дороги, которая находится в очень плохом состоянии и становится непроезжей весной и осенью.

Компоненты Проекта

Компонент 1 (1 208 миллионов долларов США): Развитие инфраструктуры и надзор. В рамках этого Компонента будут финансироваться строительные работы приблизительно на 900 км участков автодороги между Астаной и Иргизом (или далее на запад до Шалкара, строительство еще 100 км должно быть подтверждено на переговорах) и консалтинговые услуги по надзору за строительными работами. Затраты на приобретение земли и проектирование автодороги будут покрываться за счет доли ПРК в со-финансировании, а средства Займа на их финансирование использоваться не будут. 

Компонент 2 (6 миллионов долларов США): Развитие коридора. В рамках данного компонента будет оказана поддержка: (i) в подготовке Плана мероприятий по развитию коридора (План) и (ii) реализации некоторых ключевых приоритетных мероприятий Плана. Цель компонента состоит в том, чтобы адаптировать коридор к местным потребностям и обеспечить, чтобы экономически неразвитые, малонаселенные и удаленные районы, расположенные в коридоре в Акмолинской, Костанайской и Актюбинской областях, получили соответствующий доступ к основным услугам и новым рынкам. В ходе консультаций с местными сообществами оценивались планы местного развития, имеющиеся преимущества и ресурсы, а также услуги, пользующиеся спросом вдоль трассы. Стратегическими направлениями развития коридора были определены сельское хозяйство, туризм, услуги и образование. В Плане будет предусмотрена поддержка мероприятий, направленных на раскрытие потенциала в данных сферах деятельности и укрепление потенциала местных сообществ, таких как: развитие зон обслуживания для розничной торговли и продажи местного продовольствия и изделий народных промыслов, туристической информации, транспортных услуг, аптек, пунктов сбора молока у местных фермеров, а также поддержка базаров, на которых продается домашний скот и т.д.

Компонент 3 (20 миллионов долларов США): Эксплуатация и содержание. Этот компонент позволит МИР реализовать стратегию, разработанную при содействии Банка во время подготовки реформы автодорожного сектора в 2012-2013 годах. Поскольку эта автомобильная дорога станет новой дорогой республиканского значения, необходимо создать объекты и приобрести оборудование для эксплуатации и содержания. 

Компонент 4 (3 миллиона долларов США): Безопасность дорожного движения. Этот компонент будет реализовываться Комитетом административной полиции Министерства внутренних дел (КАП), ведущим агентством Казахстана по безопасности дорожного движения, с привлечением местных консультантов, нанятых в рамках Проекта. Цель этого компонента состоит в том, чтобы помочь казахстанским государственным органам разработать Национальную стратегию обеспечения безопасности дорожного движения (НСОБДД) на 2016-2020 годы, укрепить институциональный потенциал по реализации НСОБДД и повысить культуру и информированность участников дорожного движения по вопросам безопасности дорожного движения в Казахстане. 

Компонент 5 (2 миллиона долларов США): Управление проектом. Этот компонент будет финансироваться за счет бюджета ПРК. КАД назначил АО «КазАвтоЖол» (КАЖ) Группой управления проектом (ГУП) для ПЦЗ и других автодорожных проектов, которые будут финансироваться другими МФИ. Хотя МИР через КАД сохраняет общую ответственность за реализацию проекта, КАЖ, как ожидается, будет оказывать помощь КАД в повседневной деятельности по управлению мероприятиями проекта, такими как надзор за выполнением мер социальной, экологической и фидуциарной политики, оказание логистической поддержки, МиО, межведомственная координация и т.д.

Требования Всемирного банка в отношении мер охранной политики 

Проект был отнесен к экологической категории «А» согласно экологической оценке OP/BP 4.01, проведенной в соответствии с экологической политикой Всемирного банка. Такая классификация объясняется потенциальным физическим воздействием на окружающую среду и социальную сферу, связанным с реабилитацией и реконструкцией существующей дороги, которые необходимы для выполнения требований к автодорогам второй категории, и с новым строительством приблизительно 450 км участков автодороги (например, Жантеке - Аркалык, Тургай - Иргиз).

Экологическая оценка OP/BP 4.01. (применяется). Потенциальными видами отрицательного воздействия в ходе строительства в рамках Компонента 1 является эксплуатация карьеров, производство отходов (строительные материалы, использованные расходные материалы, бытовые отходы и сточные воды вахтовых поселков), чрезмерное землепользование, разрушение и эрозия верхнего слоя почвы. 

В рамках Компонента 2 будет финансироваться подготовка Плана мероприятий по развитию Коридора и реализация ключевых приоритетных мероприятий Плана (с акцентом на развитии сельского хозяйства, туризма, услуг и т.д.). В Плане будет учтено потенциальное отрицательное воздействие на окружающую среду экономической деятельности (сельское хозяйство, малый бизнес, туризм) и будут даны рекомендации по мерам, направленным на устранение или минимизацию этого воздействия. 

В рамках Компонента 3 будут финансироваться мероприятия по эксплуатации и содержанию автодороги. Экологические аспекты содержания дорог, такие как местоположение и состав дорожных ремонтно-строительных баз, перевозка/хранение/применение антиобледенителей, техническое обслуживание дорожного оборудования будут учтены в проектной документации и ведомостях баз. 

В рамках Компонента 4 будут финансироваться различные меры по обеспечению безопасности дорожного движения, которые обычно оказывают положительное социальное воздействие в проектной зоне.

Отчет по ОВОССС содержит соответствующее описание проекта и анализ базовых данных и потенциального воздействия, а также включает таблицу необходимых мер по снижению воздействия на окружающую среду. Будут подготовлены ППМ и Методические рекомендации для конкретных объектов по специфическим экономическим мероприятиям в соответствии с Планом мероприятий по развитию коридора, которые будут служить четкими указаниями и договорными обязательствами по надлежащему выполнению экологических требований при последующей разработке и реализации технического проекта. 

Естественная среда обитания OP/BP 4.04 (применяется) 
Вряд ли реализация Проекта окажет отрицательное воздействие на охраняемые территории. Трасса проходит через Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинскую области на расстоянии 25 км от Коргальджынского государственного природного заповедника, расположенного на территории Коргалжинского района Акмолинской области. Государственный природный резерват «Алтын Дала», расположенный в Костанайской области, находится на расстоянии 75-80 км от трассы в Амангельдинском и 50-60 км в Жангельдинском районе. Около 90 км трассы пройдут на расстоянии 40-50 км от территории Иргиз-Тургайского государственного природного резервата. 

Согласно данным Казахстанской ассоциации сохранения биоразнообразия и Международного союза охраны природы (МСОП), проектная зона проходит через летние пастбища и маршруты миграции Saiga tatarica, вымирающего вида антилопы. Сайгаки мигрируют весной с юга Казахстана в Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинскую области, в бассейны рек Иргиз, Тургай, Улышиланшик и Терсахан и к озеру Тенгиз. Поток транспорта и шум движущихся транспортных средств могут помешать сайгакам переходить дорогу. Сопутствующие объекты (например, вахтовые поселки строителей и карьеры) могут заставить животных уйти в другие районы или изменить маршруты миграции. Дополнительные виды потенциального воздействия включают случаи, когда животных сбивают движущиеся транспортные средства, или когда на них охотятся рабочие-строители или местные жители. Поэтому к проекту применяются требования политики в отношении Естественной среды обитания OP 4.04. Будут проведены обзоры конкретных районов с высокими концентрациями сайгаков, потенциальной критической среды обитания и маршрутов их миграции. Заказчик и его подрядчики будут сотрудничать с экологическими организациями, которые проводят мониторинг сайгаков, что станет важной частью подготовки и реализации ППМ для конкретных объектов. Согласно отчету «Варианты прогонов для сайгаков» (написанному Кирком А. Олсоном из Смитсоновского института биологии охраны природы для Франкфуртского зоологического общества, Казахстанской ассоциации сохранения биоразнообразия, Fauna & Flora International, а также Конвенции об охране мигрирующих видов), должным образом разработанные тоннели/пункты перехода считаются достаточно эффективной и приемлемой мерой для миграции сайгаков, и строительство автомобильной дороги не приведет к значительному ухудшению среды обитания (т.е. незначительно нарушит миграцию). Конкретные места для таких переходов (при необходимости) будут определены во время подготовки ППМ для конкретных объектов. 

Памятники материальной культуры OP/BP 4.11 (применяется)

По учету известных памятников материальной культуры, который ведется в проектной зоне, не выявлено ПМК, которые могут быть потенциально затронуты проектом. Однако политика в отношении Памятников материальной культуры OP/BP 4.11 должна применяться из-за присутствия в проектной зоне так называемых тургайских геоглифов - уникальных и ранее неизученных крупномасштабных земляных узоров, находящихся в Тургайском регионе на севере Казахстана. Хотя тургайские геоглифы не получили статус исторических или культурных памятников, которые охраняются по законодательству Казахстана, Заказчик считает необходимым учесть в техническом проекте места, где расположены геоглифы, и заранее обеспечить защиту и способствовать продвижению геоглифов как культурного наследия и потенциальной туристической достопримечательности. В настоящее время группа экспертов определяет местоположение геолифов относительно предлагаемой трассы. В случае возникновения угрозы повреждения геоглифов маршрут трассы будет изменен на этапе проектирования. Если изменение маршрута трассы будет невозможно, будет разработан План управления объектом в составе ППМ для конкретного объекта. В рамках Проекта также будет оказана поддержка дальнейшим исследованиям и продвижению геоглифов как исторического и культурного наследия и туристической достопримечательности в проектной зоне. 

Леса OP/BP 4.36 (не применяется, но рассматривается в ОВОССС)

Поскольку в проектной зоне лесов нет, этот OP/BP 4.36 не применяется. Малоценные деревья и кустарники на обочинах должны быть срублены в связи со строительством дороги. Эта работа будет заполнена в соответствии с мероприятиями ППМ (Плана природоохранных мероприятий). Это будет указано в отдельном соглашении по озеленению/устройству лесонасаждений.

Принудительное переселение OP/BP 4.12 (применяется)

К проекту применяется политика OP/BP 4.12, прежде всего, ввиду отчуждения земли в связи с проведением строительных работ. Учитывая масштаб проекта, можно предположить, что его воздействие не будет значительным и будет связано со строительством объездных путей, шумом, переносом придорожных киосков или предприятий малого бизнеса и устройством скотопрогонов. Для проекта была подготовлена Рамочная политика переселения (РПП), в соответствии с которой будут проводиться все необходимые мероприятия по землеустройству для предлагаемого проекта. Принципы и стандарты, включенные в Документ по политике переселения, были согласованы между КАД и Банком для использования во всем Проекте развития автомобильного коридора «Центр - Запад». После завершения детального проектирования в соответствии с положениями Документа по политике переселения Заказчик подготовит План мероприятий по переселению (ПМП). 

В ПМП будут определены процедуры, которым будет следовать Правительство Казахстана через Комитет автомобильных дорог (КАД) и Министерство инвестиций и развития (МИР), и действия, которые оно предпримет для приобретения земли и проведения переселения. Ожидается, что КАД обеспечит выполнение всех мер, необходимых для минимизации принудительного переселения и отчуждения земли. Документ будет содержать описание земель, домохозяйств и коммерческих предприятий, которые будут затронуты. Цель ПМП состоит в том, чтобы снизить негативное воздействие отчуждения земли и перемещения, включая соблюдение прав различных категорий людей, интересы которых будут затронуты, с особым вниманием к интересам наиболее социально незащищенных групп.

ПМП будет применяться ко всем лицам, интересы которых будут затронуты, независимо от того, имеют ли они юридически оформленное право на землю. Однако сила воздействия будет учитываться при определении характера компенсации и видов предоставляемой помощи. ПМП будет подготовлен на основании результатов различных фаз консультаций, сбора данных и анализа. Требования ПМП являются обязательными как для Правительства через Комитет автомобильных, так и подрядчиков при реализации проекта.

Безопасность плотин OP/BP 4.37 (не применяется) Во время оценки проектной зоны никаких проблем с безопасностью плотин выявлено не было.

Проекты на международных водных путях OP/BP 7.50 (не применяется) Никакие проблемы, связанные с этой политикой, выявлены не были. 
Сфера и методология Оценки воздействия на окружающую среду и социальную сферу (ОВОССС)

ОВОССС была подготовлена АО «КаздорНИИ» в сотрудничестве с ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» в рамках оказания консалтинговых услуг по Проекту развития автомобильного коридора «Центр - Запад» и основана на требованиях казахстанского законодательства и охранной политики Всемирного банка. 

Цель ОВОССС состоит в том, чтобы установить базовое состояние окружающей среды с тем, чтобы определить и оценить воздействие различных мероприятий предлагаемого проекта. В настоящее время этот проект находится на этапе технико-экономического обоснования и детального проектирования. Однако для него еще не разработаны ОВОС для конкретных объектов. ОВОССС включает Документ по экологическому и социальному управлению в форме универсального ППМ и Плана экологического мониторинга, которые должны соблюдаться во время детального проектирования и подготовки Оценок воздействия на окружающую среду и Планов природоохранных мероприятий (ППМ) для конкретных объектов.

Методология ОВОССС включает анализ имеющихся базовых данных (годовых отчетов по состоянию окружающей среды, социально-экономического анализа региона, в котором будет реализовываться проект, геопространственных данных, интервью экспертов), обзор применимого природоохранного законодательства, обзор альтернатив и рассмотрение мер по устранению и минимизации потенциального негативного воздействия. Она включает план мониторинга, который предназначен для того, чтобы определить, должным ли образом снижается воздействие, и приводит ли это к ожидаемым положительным результатам. Кроме того, во время подготовки ОВОССС были проведены консультации с экспертами Министерства транспорта, инвестиций и развития, соответствующих областных администраций, представителями Казахстанской ассоциации сохранения биоразнообразия, групп по профессиональным интересам (например, «Открытие Тургая»), областных департаментов экологии и водных ресурсов и т.д. Республики Казахстан. Оценка потенциального воздействия на окружающую среду была проведена в соответствии с политикой Всемирного банка и природоохранным законодательством Казахстана. Кроме того, были учтены институциональные аспекты.

Экологическое и социальное базовое состояние 

Трасса Коридора в основном пролегает по плоскому степному ландшафту с различными климатическими условиями. Климат изменяется от умеренного на западе до засушливого на востоке. На участке Астана - Егиндиыоль и далее на запад до озера Тезекпай трасса проходит через сельскохозяйственные районы. Между озерами Тезекпай и Шойындыколь дорога пролегает по открытой степи с несколькими пересыхающими реками. От Шойындыколя до Аркалыка трасса снова проходит по сельскохозяйственным районам. 
По мере ухода трассы от Аркалыка на СЗ, а затем на ЮЗ климат становится все более сухим. Основная часть трассы на этом участке будет проходить по засушливой степи или полупустынным природным пастбищам в районе Амангельды с одним небольшим постоянным водотоком приблизительно в 70 км от Аркалыка и несколькими пересыхающими реками (расположенными на ЮЗ участка). Сельскохозяйственные земли будут затронуты только в районе Аркалыка.

Участок Амангельды - Тургай - Иргиз проходит через полупустыню с немногочисленными пересыхающими реками. К югу от трассы приблизительно в 10-15 км от Тургая и к северу от трассы в 60-70 км от Иргиза располагаются каскады озер.
Эрозия или обвалы, оползни и грязевые потоки не представляют значительного потенциального риска для дороги. 
На всем протяжении коридора проекта происходит антропогенное воздействие, источником которого являются главным образом животноводство и растениеводство. Реализация проекта не приведет к изменению первозданной, нетронутой среды обитания. Акмолинская, Костанайская и Актюбинские области являются основными сельскохозяйственными регионами Республики Казахстан. Основным видом экономической деятельности является растениеводство (производство зерна) и животноводство. Маршрут будет проходить главным образом через сельские районы с низкой плотностью населения.
Местонахождение и анализ альтернатив

Из семи первоначальных альтернатив три альтернативы прокладки трассы стали приоритетными на основе оценки, сделанной в предварительном технико-экономическом обосновании, и последующих консультаций с местными органами власти, гражданами и представителями коммерческих предприятий (См. Приложение A по вариантам маршрута и B по коридорам ЦАРЭС). Альтернативные маршруты существенно не различаются в плане потенциального воздействия на окружающую среду. Все три маршрута проходят через Коргалжын, Аркалык и Тургай. Альтернатива 1 Проекта (общая протяженность 1 267 км): трасса идет на запад через Иргиз, Шалкар и Эмбу до Кандагаша и Актюбинска. Эта альтернатива предусматривает строительство новых участков дороги протяженностью 452 км и реабилитацию 692 км дорог. Альтернативы 2 и 3: трасса соединяется с существующей дорогой М-32 (Самара - Шимкент) в Иргизе и Карабутаке соответственно. Для их реализации требуется восстановить 297 км дорог и построить 452 км и 583 км новых дорог соответственно. Во всех трех альтернативах самая высокая интенсивность движения ожидается на участках дороги от Астаны до Аркалыка, соединяющих два экономических центра. Реабилитация и новое строительство на этих участках будет стимулировать местные и региональные поездки в связи с улучшением условий дорожного движения и сообщения. В экономическом анализе также были учтены сгенерированные поездки между населенными пунктами, расположенными вдоль маршрутов, и крупнейшими экономическими центрами, а также переориентация транспорта, осуществляющего дальние и международные перевозки, с существующей альтернативной дороги Астана - Атбасар - Костанай - Карабутак - Актюбинск. 

На основе экономического анализа альтернатив Маршрут 1 был выбран в качестве предпочтительной трассы. Выбранный вариант способствует развитию центральных регионов (например, территории вокруг Аркалыка, Тургая, Акшиганака, Иргиза и Шалкара).

Совокупное воздействие

В будущем повышенная доступность будет иметь большее значение для социально-экономического развития, особенно в случае строительства новых или существенной модернизации существующих дорог. Считается, что эти будущие изменения не связаны с данным проектом в смысле необходимости применять к ним меры охранной политики. Это связано с тем, что в результате реализации проекта не ожидаются никакие конкретные изменения.

Снижение воздействия и управление мерами по защите окружающей среды

Технический проект участков дороги включает меры по минимизации воздействия на окружающую среду. Маршрут проходит, главным образом, по существующей трассе (в виде асфальтированной дороги или дороги с гравийным покрытием), что снижает необходимость в изменении целевого назначения земель. Технический проект будет включать меры по повышению безопасности дорожного движения за счет обустройства полос ограничения скорости, пешеходных переходов и подземных переходов. В техническом проекте также будет учтено требование, высказанное фермерами, ведущими свое хозяйство вдоль трассы, об обустройстве безопасных скотопрогонов и тоннелей для проезда сельскохозяйственной техники. Во время подготовки ППМ для конкретных объектов Заказчик совместно с Казахстанской ассоциацией сохранения биоразнообразия разработает адресные интервенции по защите поголовья сайгаков. Эти интервенции будут основываться на обзорах популяций сайгаков и мониторинге маршрутов их миграции. 
Проект не приведет ни к каким существенным отрицательным социальным последствиям. В настоящее время проводится социальная оценка, которая подтвердит это, а также поможет разработать проект таким образом, чтобы получить максимальные социальные выгоды. 
В настоящее время производится определение местоположения геолифов относительно предлагаемой трассы. В случае возникновения угрозы повреждения геоглифов маршрут трассы будет изменен на этапе проектирования. Если изменение маршрута трассы будет невозможно, будет разработан План управления объектом в составе ППМ для конкретного объекта. В рамках Проекта также будет оказана поддержка дальнейшим исследованиям и продвижению геоглифов как исторического и культурного наследия и туристической достопримечательности в проектной зоне. 

Порядок действий в случае обнаружения находки, имеющей культурную ценность, описан в ОВОССС. Требования относительно находок будет включены в строительные контракты. В техническом проекте будут учтены результаты гидрографических и гидрологических исследований. Будет предусмотрена установка водопропускных труб под насыпью достаточного диаметра, чтобы избежать каптажа постоянных или сезонных водотоков и образования болот или подтопленных участков. В конструкции мостов учитывается сезонность водосбросов, а также вероятность ливневых паводков. 
Большая часть воздействия во время строительства будет снижена за счет применения лучшей организационной практики. Будут применяться стандартные процедуры для контроля и снижения таких видов воздействия, как пыль, шум, выхлопные газы и жидкие выбросы в вахтовых поселках и на дорожной платформе. Поверхностные водотоки будут защищены отстойниками, а при необходимости и фильтрами (например, из соломенных блоков). Сточные воды из вахтовых поселков, а также осадок из септиктенка будут отвозиться на существующие станции очистки сточных вод, расположенные вдоль трассы. Небольшие станции очистки сточных вод будут использоваться в качестве альтернативного решения по очистке сточных из вахтовых поселков. Как ожидается, грунтовые воды не будут затронуты проектом, поскольку никакие земляные работы на большой глубине или выемка больших котлованов не планируются. 

Все меры по снижению уровня загрязнения, которые будут выполняться подрядчиками во время строительства, будут включены в конкурсную документацию и станут частью контракта. Подрядчики будут обязаны иметь постоянных сотрудников на объекте с конкретными обязанностями по экологическому и социальному управлению (включая специалиста по рассмотрению жалоб), которые будут подчиняться инженерам по надзору и местным органам власти.

Во время эксплуатации будет проводиться мониторинг и продолжится применение мер по снижению шума и обеспечению безопасности дорожного движения, описанных выше в Разделе по техническому проекту. Любые необходимые модификации, модернизация или дополнения будут учитываться и включаться в планы по проведению дорожного ремонта и работ по содержанию.

Общественные консультации и раскрытие информации
Во время подготовки проекта, финансируемого Банком, были проведены два раунда консультаций с тем, чтобы обеспечить надлежащее отражение мнений и проблем всех заинтересованных сторон в техническом проекте и их реализацию, а также полный учет базовой ситуации, ожидаемого воздействия, взглядов и проблем лиц, интересы которых затрагиваются, в инструментах экологических и социальных гарантий. Первый раунд общественных консультаций состоялся 9-12 июня 2015 года в 5 районах Акмолинской области (Целиноградском, Коргалжинском, Енгиндыкольском, Атбасарском и Жаркаинском районах), в Костанайской области (в городе Аркалыке, Амангельдинском и Джангельдинском районах), и также в Иргизском районе Актюбинской области. 29 июня 2015 года в населенных пунктах Акколь, Жантеке, Егиндыколь и Сочинский состоялись публичные слушания. Общественные консультации дали возможность местным жителям и другим заинтересованным сторонам проекта получить общую информацию о проекте, обсудить экологические и социальные аспекты, дать комментарии для включения в ОВОССС и РПП. Проект ОВОССС был раскрыт в Infoshop (на английском языке) и в стране (на русском языке) Заказчиком 29 сентября 2015 года. 9-11 ноября был организован второй раунд общественных консультаций по проекту ОВОССС для жителей населенных пунктов, расположенных вдоль трассы (Жантеке, Егиндыколь, Сочинское, Аркалык, Амангельды, Торгай и Иргиз). Завершенная ОВОССС была раскрыта в стране и в Infoshop. Более неформальные консультации будут проведены во время реализации посредством:

· Подготовки и распространения брошюры на казахском и русском языках, разъяснений в отношении проекта, необходимых работ и планируемого графика работ; и

· Учреждения официального комитета по работе с жалобами, в состав которого войдут представители местных сообществ. Консультант по надзору за Проектом совместно с подрядчиком и КАД будет отвечать за управление эффективной программой работы с жалобами.

Документ по экологическому и социальному управлению (ДЭСУ)

Документ по экологическому и социальному управлению (ДЭСУ) в этом документе по ОВОССС представлен в виде универсального ППМ и был подготовлен как часть исследования по ОВОССС с тем, чтобы определить меры и процедуры по охране окружающей среды, которые должны быть приняты строительной компанией для подрядчиков и других сторон, отвечающих за реализацию проекта. Он будет содержать рекомендации по подготовке Планов природоохранных мероприятий (ППМ) для конкретных объектов. В ходе реализации проекта ДЭСУ, возможно, потребуется пересмотреть.

В ДЭСУ включена следующая информация:

· потенциальное воздействие на окружающую среду и социальную сферу;

· меры по снижению уровня загрязнения;

· институциональные функции по реализации мер по снижению уровня загрязнения во время строительства и эксплуатации дороги;

· план мониторинга.
В ППМ для конкретных объектов будут указаны время, периодичность, продолжительность и стоимость мер по снижению уровня загрязнения в форме графика реализации, и эти мероприятия будут включены в общий рабочий план проекта.

В Плане мониторинга будут указаны методы проведения мониторинга воздействий на окружающую среду и реализации мер по снижения уровня загрязнения на этапе строительства. Мониторинг будет направлен на ограниченное количество видов воздействия, определенных во время ОВОССС, чтобы обеспечить эффективность запланированных мер по снижению уровня загрязнения.

Результаты, рекомендации и заключения
Во время строительства и эксплуатации Проект будет оказывать умеренное воздействие на окружающую среду. При надлежащем снижении уровня загрязнения, упомянутом в ОВОССС и ДЭУ, особенно на этапе строительства, ни один из видов воздействия, упомянутых в ОВОССС, не будет значительным. Строительство коридора «Центр - Запад» принесет социально-экономические выгоды для населения, проживающего вдоль трассы. Высококачественная, безопасная и доступная при любых погодных условиях автомобильная дорога позволит осуществлять эффективные перевозки товаров, произведенных в Китае, Казахстане, России, а также в Европе и других странах Центральная Азии. Сельскохозяйственная продукция (ключевой сектор экономики этого региона), выращенная в этом регионе, и другие товары местного производства могут быть доставлены на более крупные рынки. Трудовые ресурсы приобретут мобильность. Для сообществ, проживающих вдоль коридора, важен сектор туризм, который пока еще не развит. Новые дороги создадут дополнительные стимулы для развития существующих и новых туристских продуктов. Также появится больше возможностей для трудоустройства и развития бизнеса. Население Акмолинской, Костанайской и Актюбинской областей получит выгоды от более короткого времени пребывания в пути при совершении поездок в другие города и регионы, расположенные в центральных и западных частях Казахстана. 

1. ВВЕДЕНИЕ

Участок дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз является участком проекта реконструкции дорог Центр-Запад, протяженностью 894 км, является реконструкцией существующей дороги в пределах существующей полосы отвода, а также будет построена около 94 километров второй проезжей части предложенной 4 полосной дороги до поселка Жантеке, а последующие 800 км до села Иргиз будут 2 полосной дорогой. Проект пересекает различные ландшафты, виды использования земли и (микро) климатические зоны.

План трассы проекта пролегает через территорию Акмолинской, Костанайской и Актюбинских областей. Проект состоит из трех административно разделенных участков, протяженностью 364 км в Акмолинской области, 420 км в Костанайской области и 110 км в Актюбинской области. Это большой и значимый проект, имеющий потенциальные экологические, социальные воздействия.

Правительство РК запросило Всемирный Банк профинансировать участок дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз протяженностью 950 км, который является частью коридора Центр-Запад, соединяющий Астану и Иргиз, чтобы достичь следующего:

• Снизить транспортно-эксплуатационные расходы;

• Уменьшение время путешетвия;

• Расширение доступа к рынкам и возможности для трудоустройства;

• Создание экономических возможностей; и т.д.

В соответствии с требованиями законодательства Республики Казахстан будут подготовлены отчеты по Оценке Воздействия на Окружающую Среду (ОВОС). Разработка данных отчетов ОВОС будет проведена в соответствии с положениями Экологического кодекса Республики Казахстан и иными действующими правовыми и нормативно-методическими документами РК, регулирующими вопросы охраны окружающей среды и экологической безопасности. Содержание и состав материалов ОВОС должен соответствовать требованиям «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации Утвержденной Приказом Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от 28 июня 2007 года № 204-п.»

В соответствии с требованиями и операционными политиками Всемирного Банка, данный участок Коридора был определен как Проект Категории «А», поскольку физические масштабы проекта являются значительными. В этой связи необходимо подготовить отчет ОВОС в соответствии с Операционной Политикой Всемирного Банка «Оценка Воздействия на Окружающую Среду» 4.01. Соответственно, структура отчета ОВОССС была подготовлена согласно с операционными политиками Всемирного банка и соответствующими рекомендациями. Данная работа была выполнена Специалистами по охране окружающей среды компании ФАО (в г.Астана) «КаздорНИИ» совместно с Назначенным Субконсультантом ТОО "САЭН Инжиниринг Групп" в соответствии с техническим заданием согласованным с Комитетом автомобильных дорог.

Данный отчет ОВОССС охватывает участок дороги от г.Астаны до села Иргиз коридора дорог Центр-Запад.

Цель ОВОССС заключается в определении экологических и социальных последствий реконструкции и строительства предложенной дороги. Данный отчет включает следующие основные разделы:

· Политика и Административная Структура
· Описание Проекта
· Анализ Альтернатив
· Исходные данные по Окружающей Среде и Социальной сфере

· Оценка воздействия на окружающую среду и социальную сферу

· Мероприятия по снижению воздействий 

· План Природоохранных мероприятий

· Институциональные обязанности 

· Раскрытие информации, консультации и общественные слушания. Участие сторон и механизм

ОВОССС была подготовлена АО «КаздорНИИ» в сотрудничестве с ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» в рамках оказания консалтинговых услуг по Проекту развития автомобильного коридора «Центр - Запад» и основана на требованиях казахстанского законодательства и охранной политики Всемирного банка.   
Цель ОВОССС состоит в том, чтобы установить базовое состояние окружающей среды с тем, чтобы определить и оценить воздействие различных мероприятий предлагаемого проекта. В настоящее время этот проект находится на этапе технико-экономического обоснования и детального проектирования. Однако для него еще не разработаны ОВОС для конкретных объектов. ОВОССС включает Документ по экологическому и социальному управлению в форме универсального ППМ и Плана экологического мониторинга, которые должны соблюдаться во время детального проектирования и подготовки Оценок воздействия на окружающую среду и Планов природоохранных мероприятий (ППМ) для конкретных объектов.
Методология ОВОССС включает анализ имеющихся базовых данных (годовых отчетов по состоянию окружающей среды, социально-экономического анализа региона, в котором будет реализовываться проект, геопространственных данных, интервью экспертов), обзор применимого природоохранного законодательства, обзор альтернатив и рассмотрение мер по устранению и минимизации потенциального негативного воздействия. Она включает план мониторинга, который предназначен для того, чтобы определить, должным ли образом снижается воздействие, и приводит ли это к ожидаемым положительным результатам. Кроме того, во время подготовки ОВОССС были проведены консультации с экспертами Министерства транспорта, инвестиций и развития, соответствующих областных администраций, представителями Казахстанской ассоциации сохранения биоразнообразия, групп по профессиональным интересам (например, «Открытие Тургая»), областных департаментов экологии и водных ресурсов и т.д. Республики Казахстан. Оценка потенциального воздействия на окружающую среду была проведена в соответствии с политикой Всемирного банка и природоохранным законодательством Казахстана. 
Kроме того, были учтены институциональные аспекты.

2.
ОПИСАНИЕ ПРОЕКТА

2.1
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ПРОЕКТЕ

Участок дороги «Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз» протяженностью 894 км относится к коридору Центр-Запад проходит через Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинские области. Дорога соединяет Центр т.е. город Астану с западом Казахстана. Целью коридора является обеспечение отдельной автодороги через Западный Китай, Казахстан и Россию при любой погоде. Данный коридор увеличит экономическую прибыль, существенно улучшит поток товаров, туристов, улучшит социальную связь между Китаем, Россией и Казахстаном.

Карта участка дороги «Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз» показана ниже зеленым цветом:
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Рисунок 2.1 Карта участка дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз проекта Центр-Запад 

Строительство участка дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз в рамках проекта коридора дорог Центр-Запад включает в себя реконструкцию, модернизацию и новое строительство около 94 километров 4 полосной дороги до села Жантеке, около 800 километров 2 полосной дороги до села Иргиз. Проект проходит через различные ландшафты, типы использования земель и (микро) климатические зоны. Проектная трасса частично находится в Целиноградском, Коргалжинском, Егиндикольском, Атбасарском, Жаркайынском районе Акмолинской области, город Аркалык, Амангельдинском, Джангельдинском районе Костанайской области и Иргизском районе Актюбинской области. Общая протяженность составляет примерно 894 км. Выбранные фотографии участка дороги приведены в Приложении 5 данного отчета.
Данный проект является достаточно крупным и значимым, который будет иметь экологические и социальные воздействия, потребуется отвод земли для уширения дороги вдоль существующего маршрута, а также для обходов. Все эти земельные участки будут определены после завершения детального проектирования. Вышеупомянутые воздействия - являются характерными для того или иного участка; некоторые воздействия как, например, отвод земли для новой полосы дороги и обходов являются необратимыми; но в большинстве случаев будут разработаны меры по смягчению воздействия. При внедрении Плана Природоохранных Мероприятий (ППМ) и соблюдении требований Экологического Кодекса РК воздействие проекта на окружающую среду будет незначительным. 

2.2 ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОЕКТА
Основные показатели проектируемой автодороги:

· Категория дороги – 2;

· Протяженность – 894 км;

· Ширина земляного полотна – 15 м;

· Число полос движения – 2; 

· Ширина разделительной полосы – 7,5м;

· Максимальная ширина полосы отвода – 50 м;

· Максимальная расчетная скорость движения – 120 км/ч;

· Средняя расчетная скорость движения – 80 км/ч;

·      Мосты и путепроводы -  будут определены после завершения детального проектирования каждого участка дороги 

· Водопропускные трубы - будут определены после завершения детального проектирования каждого участка дороги

· Площадки отдыха – будут определены после завершения детального проектирования каждого участка дороги

· Тип дорожной одежды и вид покрытия – асфальтобетон.

Расчетная продолжительность строительства: 3 года (36 месяцев).

Строительные работы включают:

· Расчистка участка и подготовка;

· Установка и разработка карьеров;

· Строительство рабочего поселка, складов и цехов;

· Устройство земляного полотна;

· Устройство дорожного покрытия;

· Устройство дорожной одежды;

· Устройство примыканий и пересечений;

· Строительство транспортных развязок в разных уровнях

· Строительство мостов и путепроводов;

· Установка дорожных знаков и ограждений;

· Нанесение дорожной разметки;

· Устройство водоотвода с проезжей части и мостов

Карты проекта по каждой области включены в главы, посвященные этим участкам дороги, которые представлены ниже:
2.3
УЧАСТОК ДОРОГИ 1 – АКМОЛИНСКАЯ ОБЛАСТЬ

Участок 1 (19 км - 364 км). Данный участок дороги предполагает уширение существующей дороги по Коргалжинский трассе. По административному делению проектируемый участок будет проходить по территории Акмолинской области по 5 районам: Целиноградский район - между селами Акмол, Отемис, Оразак, Коргалжинский район - Сабынды, Караегин, Каргалы, Жантеке, Егиндыкольский район – Егиндыколь, Тоганас, Буревестник, Коржинколь, Бауманское, Атбасарский район – Сочинский, Сепе и по Жаркайынскому району - Шалгай и Шойындыколь. Протяженность участков дороги по районам приведена ниже:
Целиноградский район – 62 км.

Коргалжинский  район – 32 км.
Егиндыкольский район – 135 км.
Атбасарсский  район – 106 км.

Жаркайынский район – 71 км.

Предлагаемая трасса на данном участке будет реконструирована по существующей дороге, с уширением существующей полосы отвода (примерно 10 % всей трассы). Также предполагается строительство новой полосы отвода (примерно 80 %) по существующей грейдерной дороге и (примерно 10 %) новой полосы отвода по бездорожью. Карта участка дороги представлена ниже на рисунке 2.3 темно-красной линией.
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Рисунок 2.3 Участок дороги в Акмолинской области 

Целиноградский район. Участок дороги начинается по трассе Астана – Коргалжын с 19 км с поста г. Астаны. Проектируемую трассу планируется проложить по существующей Республиканской автомобильной дороге, Астана – Коргалжын, протяженность дороги по Целиноградскому району составляет 62 км (с 19 км по 81 км). 

Коргалжинский район. Участок дороги с км 81 до км 113 будет проходить по территории Коргалжинского района. Трасса будет проходить вдоль села Жантеке, на расстоянии 25-30 км от Коргалжынского государственного природного заповедника, расположенного в Коргалжинском районе Акмолинской области. Влияния на охраняемые или редкие и исчезающие виды не предполагается.
Егиндыкольский район. Проектируемый план трассы с км 113 по 248 км будет проходить по территории Егиндыкольского района по старой грунтовой дороге без твердого покрытия (приведенные в Приложении 5). Дорога была построена в 60-х годах прошлого столетия. 

По существующей грунтовой дороге, проходящей по территории района имеется несколько водопропускных сооружений. При весеннем паводке они со своей функцией не справляются. Каждый год в паводковый период, проходит перелив воды через дорожное полотно, тем самым смывая дорогу. 

Атбасарский район. Проектируемая трасса с 248 км по 354 км будет проходить по территории Атбасарского района по старой грунтовой дороге. Состояние дороги ниже удовлетворительного. Жителям района приходится ездить по бездорожью. 

Около 30% проектируемой трассы планируется проложить по старой грунтовой дороге, и остальные 70% где отсутствует дорога.

Жаркайынский район. Проектируемая трасса с 354 км до 435 км проходит по территории Жаркайынского района. Новую дорогу около 42 км планируется проложить по старой грунтовой дороге и около 29 км по бездорожье. Проектируемая трасса будет проходить по сельскохозяйственным угодьям. Это в основном земли под пашни, пастбища и сенокосные земли.

2.4
УЧАСТОК ДОРОГИ 2 – КОСТАНАЙСКАЯ ОБЛАСТЬ 

Участок 2 (км 435 –км 803). Данный участок будет проходить по существующей дороге (около 272 км), старой грейдерной дороге (около 75 км) и (около 21 км) по бездорожью. По административному делению проектируемый участок начинается, с границы Костанайской области, будет проходить через северный обход города Аркалык, дальше с города Аркалык, по существующей трассе пересекая села Тасты, Амантогай, Карасу, Байгабыл, Кумкешу, Амангельды через села Тургай, с села Акшыганак Жангельдинского района Костанайской области по грейдерной дороге, до границы Актюбинской области Иргизского района частично по бездорожью. Трасса пересекает различные районы, области, климатические зоны, земли и участки. Карта участка дороги представлена ниже на рисунке 2.4 темно-красной линией.
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 Рисунок 2.4 Участок дороги в Костанайской области 
Проектируемая дорога начинается с границы Костанайской области. Общая протяженность проектируемой дороги вдоль территории города Аркалык составляет около 38 км.  По Амангельдинскому и Джангельдинскому району около 234 км с 473 км по 707 км будет проложена по существующей трассе. Состояние дороги удовлетворительное, местами хорошее, так как частично проводился капитальный ремонт за счет бюджетных средств.  С 707 км по 782 км около 75 км будет проложена новая дорога по грунтовой дороге, состояние дороги не удовлетворительное, местами вовсе разрушены и можно проехать, только по грунтовой дороге. Осенью, зимой и весной по этим дорогам в указанный период движение транспорта затруднено или невозможно. Новое строительство дороги планируется на участке с 782 по 803 км. По этим грунтовым дорогам можно ездить только в теплое и сухое время сезона. 

Предлагаемая трасса будет реконструирована по существующей дороге, с уширением существующей полосы отвода (примерно 70 % всей трассы), частично строительство новой полосы отвода (примерно 19%) по существующей грейдерной дороге и строительство новой полосы отвода по бездорожью (примерно 11%).

В ходе исследования данного участка, были выявлены некоторые участки, которые следует обходить. При въезде в г. Аркалык возможно необходимо сделать обход с северной стороны, так как если будет проложена дорога по существующей трассе она может затронуть существующие инженерно-коммуникационные системы и жилые массивы села Родина и села Западный, являющиеся частью социально-экономической составляющей города. 

С 449 по 479 км проектируемая дорога будет проложена по существующей трассе областного значения «Аркалык-Тургай».  На данном участке дороги проведен капитальный ремонт в 2011-2012 гг за счет средств бюджета. План трассы не входит в заповедную зону. Проектируемая дорога в Аркалыке находится на расстоянии 140 км от природного резервата «Алтын-Дала». 

С 473 км по 608 км проектируемая дорога будет проходить по Амангельдинскому району. На территории Амангельдинского и Жангельдинского районов находится природный резерват «Алтын дала», который расположен на расстоянии 75-80 км от проектируемой дороги в Амангельдинском и 50-60 км в Жангельдинском районах..

С 608 км по 803 км около 195 км проектируемая трасса будет проходить через земли Жангельдинского района. На территории Жангельдинского района пролегает 97 км, дороги областного значения Аркалык-Тургай начиная с въезда села Токанай до села Тургай. Данный отрезок пути полностью асфальтирован, установлено 97 водопропускных труб, мостов не имеется, дорога требует капитального ремонта.  Автодорога районного значения Тургай-Шеген-Акшыганак протяженностью 71 км грунтовая, мостов не имеется, установлено 21 водопропускных труб. Является выходом в западный регион Казахстана, граничит с районами Актюбинской области. Рельеф Жангельдинского района в основном равнинный. Территория района входит в состав Тургайской ложбины, с севера на незначительной части Тургайского плато, вдоль реки Тургай встречаются участки барханных песков.
Проектируемая трасса в основном будет проложена через земли под пастбища и сенокоса. На данном участке, вдоль автодорог построений не имеется.

2.5 УЧАСТОК ДОРОГИ 3 – АКТЮБИНСКАЯ ОБЛАСТЬ

Участок 3 (км 803- км 913) Примерно 71 км данного участка будет проходить по старой грейдерной дороге местного значения и около 48 км по бездорожью. По административному делению проектируемый участок проходит начиная с границы Жангельдинского района Костанайской области через села Нура, Мамыр, Дукен до села Иргиз расположенной в Иргизском районе Актюбинской области. 

Предлагаемая трасса в Актюбинской области включает уширение существующей грейдерной дороги (примерно 60 % всей трассы) и строительство новой полосы отвода по бездорожью (примерно 40%). Иргизский район   расположен на юго-востоке Актюбинской области. Районный центр Иргиз расположен от областного центра г.Актобе в 450 км. Через территорию района, в 23 километрах от районного центра проходит автомагистраль Западная Европа-Западный Китай. Карта участка дороги коридора Центр-Запад в Актюбинской области показана ниже.

По существующей трассе на расстоянии 35 км от села Иргиз около 90 км проектируемой автодороги будет проходить вдоль территории Иргиз-Тургайского государственного природного заказника. Территория Иргиз-Тургайского природного резервата находится на расстоянии 40-50 км от проектируемой дороги. 

Проектируемая трасса будет проходить через сельскохозяйственные земли. В районе развито животноводство.  Вдоль трассы нет строений и объектов частной собственности. 
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Рисунок 2.5 Участок дороги в Актюбинской области 

2.6. РЕКИ И МОСТЫ

Дорога проходит по территории областей с редкой речной сетью и пересекает несколько рек. В связи с тем что детальное проектирование строительства дороги находится на стадии разработки, в этом разделе приведены только данные по существующим мостам. Данные по планируемым мостам будут известны после завершения детального проектирования, и проектные решения по мостам будут включены в обновленный ОВОССС и ППМ по конкретным участкам. Основываясь на данных полученных от местных акиматов ниже приведены реки и основные технические характеристики существующих мостов, расположенных по проектируемому плану прохождения дороги. 

Участок дороги 1 – Акмолинская область 

По территории Целиноградского района протекают река Ишим и Нура, реки являются одними из больших водотоков страны, но с проектируемой дорогой не будут пересекаться. Автодорогу пересекают реки Козыкош, Карасу и Мукыр. Река Козыкош левый приток Ишима. Длина 40 км. Единственная река в Казахстане, которая соединяет две большие реки – Нуру и Ишим. Берет начало на правобережье Нуры, впадает в Ишим у села Талапкер.  

На трассе расположены следующие существующие мосты на территории Целиноградского района. В данном участке на 56,8 км трасса пересекает 1 мост суходол для прохода талых вод. Также на 62,9 км есть мост для прохода талых вод. Мосты для прохода талых вод по всему участку в основном в аварийном состоянии, мосты отработали свои ресурсы и не обеспечивают пропуск талых вод во время паводковых периодов. Существующие мосты на участке дороги в Акмолинской области показаны в таблице 2.6.1.

Таблица 2.6.1 Мосты на участке дороги 1 

	№
	Название реки
	Протяженность, м
	Покрытие
	Расположение и примечания

	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Мост через реку Козыкош
	20
	а/б
	21 км трассы Астана – Коргалжын, построен в 1966 г.                  Габарит - Г 7.0+2х 1,0

	2
	Мост через реку Карасу 
	60 
	а/б
	23 км трассы Астана – Коргалжын построен в 1966 г.                  Габарит - Г 8.0+2х 1,0

	3
	Мост через реку Мукыр
	50 
	а/б
	24 км трассы Астана – Коргалжын построен в 1968 г.                  Габарит - Г 8.0+2х 1,0

	4
	Мост через реку Шортанбай
	30
	Плита и щебенка
	324 км дороги, находится в 4 км от с. Сочинский 

1978г постройки, ширина 8-10м.   


Участок дороги 2 – Костанайская область 

На территории района самая большая река Тургай. План трассы не пересекает реку Тургай, но проходит через реки Тасты и Карынсалды. Река Карынсалды проходящий в восточной части землепользования, носит сточный характер только в паводковый период.

Основываясь на данных полученных от местных акиматов существующие мосты расположенные на участке дороги в Костанайской области приведены в таблице 2.6.2 ниже.

Таблица 2.6.2 Мосты на участке дороги 2

	Название реки
	Протяженность, м
	Покрытие
	Расположение и примечания

	
	
	
	

	2
	3
	4
	5

	Мост над железной дорогой
	44,0
	а/б
	1975 года постройки, проходит над железной дорогой в районе между селом Родина и микрорайон Западный.

	Мост через реку Тасты
	85,0
	а/б
	67 км трассы Аркалык- Тургай, построен в 1961-1963 годах, проведен капитальный ремонт в 2011

	Мост через реку Карынсалды
	136,0
	а/б
	88 км трассы Аркалык- Тургай, построен в 1961-1963 годах, проведен капитальный ремонт в 2013


Участок дороги 3 – Актюбинская область 

Основным водотоком является река Иргиз (длина 539 км), Телькара и Тургай. Речные  долины основных рек широкие. Река Иргиз является трансграничной рекой. На низких плоских пространствах много мелких озер, особенно их много в нижних течениях рек, в Иргиз-Олкейекском междуречье, в нижнем течении Торгая. На основе данных полученных от акиматов известно, что на данном участке проектируемая трасса будет пересекать существующие мосты через реки Иргиз и Жаман-Телькара. Мосты на Участке дороги 3 проходящей по территории Актюбинской области показаны в таблице 2.6.3 

Таблица 2.6.3 Мосты на Участке дороги 3

	Название реки под мостом
	Протяженность, м
	Покрытие
	Расположение

	1
	2
	3
	4

	р.Иргиз
	90,7
	а/б
	0+421 км автодороги «Иргиз-Нура»

	р.Жаман-Телькара
	24,65
	а/б
	34+138 км автодороги «Иргиз-Нура» 


Акиматом Иргизского района Актюбинской области были предоставлены карточки мостов, которые проходят через реки Иргиз и Жаман-Телькара, они приведены ниже.

КАРТОЧКА НА МОСТ №1 мост через реку Иргиз

	1. Общие данные

	Автодорога:
	КД-IR-154 «Иргиз-Нура»

	Адрес моста (путепровода), км
	0+421

	Ближайший населенный пункт, км
	с. Иргиз

	Наименование препятствия
	р. Иргиз

	Положение препятствия, (под, над)
	под

	Угол косины сооружения, град
	0

	Радиус закругления
	 – 

	Схема моста
	До уширения
	5×18,0м

	
	После уширения
	

	Длина моста
	До уширения
	90,7м

	
	После уширения
	

	Габарит моста, м
	До уширения
	6,7м

	
	После уширения
	

	Габарит подмостовой, м
	

	Ширина тротуаров, м
	2×0,75м

	Ширина разделительной полосы, м
	нет

	Расчетная временная

нагрузка
	До уширения
	А11,НК80,пешеходная

	
	После уширения
	

	Год
	Постройки
	–   

	
	Ремонта
	–   

	
	Последнего обследования
	–   

	Наличие документации
	Проектной
	нет   

	
	Исполнительной
	нет

	
	Эксплуатационной
	нет

	Эксплуатационная  организация
	–   


КАРТОЧКА МОСТ 2 мост через реку Жаман-Телькара

	1. Общие данные

	Автодорога:
	КД-IR-154 «Иргиз-Нура»

	Адрес моста (путепровода), км
	34+138

	Ближайший населенный пункт, км
	с. Колалыколь

	Наименование препятствия
	р. Жаман-Телькара

	Положение препятствия, (под, над)
	под

	Угол косины сооружения, град
	0

	Радиус закругления
	 – 

	Схема моста
	До уширения
	4×6,0м

	
	После уширения
	

	Длина моста
	До уширения
	24,65

	
	После уширения
	

	Габарит моста, м
	До уширения
	7,8м

	
	После уширения
	

	Габарит подмостовой, м
	

	Ширина тротуаров, м
	2×0,75м

	Ширина разделительной полосы, м
	нет

	Расчетная временная

нагрузка
	До уширения
	Н30,НК80,пешеходная

	
	После уширения
	

	Год
	Постройки
	–   

	
	Ремонта
	–   

	
	Последнего обследования
	–   

	Наличие документации
	Проектной
	нет   

	
	Исполнительной
	нет

	
	Эксплуатационной
	нет

	Эксплуатационная  организация
	–   


2.7 КАРЬЕРЫ

Природные источники инертных материалов, пригодных для дорожного строительства, доступны в достаточном количестве в районах прохождения дороги. Местоположение существующих лицензированных карьеров на каждом участке дороги определяется проектировщиками.

Прямая добыча материалов из русел рек не разрешена и не одобряется Комитетом по водным ресурсам Министерства сельского хозяйства РК. Обычно карьеры не позволяется создавать менее чем в 500 м от любой реки.

Для всех предлагаемых карьеров требуются согласования и разрешения от различных уполномоченных органов, включая межрегиональные комиссии. Владелец/оператор должен разработать проект ОВОС. Когда подрядчик будет подавать заявление, он должен приложить ОВОС со всеми документами и заключениями экспертизы в Областной департамент по охране окружающей среды для получения разрешений на выбросы. Окончательный процесс одобрения включает требование о том, что при разработке карьера плодородный слой должен быть восстановлен после закрытия карьера. Общий процесс одобрения и согласования для нового карьера от областных и районных уполномоченных органов может занять до 2 лет. Поэтому подрядчики, скорее всего, будут использовать существующие карьеры с имеющимися разрешениями. Разрешения от органов по охране водных ресурсов не нужны, однако в ОВОС должно быть описано воздействие на поверхностные и подземные воды.

Определены несколько существующих карьеров. Они представлены в таблицах 2.7.1 и 2.7.2. Они не являются частью утвержденного проекта, окончательное решение по выбору карьеров остается за Подрядчиком. Возможно необходимы дополнительные новые карьеры.

Таблица 2.7.1 Карьеры расположенные на Участке дороги 1 в Акмолинской области.

	No.
	Наименование 
	Материал
	Статус
	Километраж, км/ Расстояние от трассы

	1
	Карьер №1
	Песчаный
	Существующий
	1 км трассы Астана-Коргалжын

	2
	Карьер №2-6
	Бутовый камень
	Не имеет юридического статуса
	Вдоль трассы областной дороги Атбасар-Новомариновка-Сочинское, после поворота на с.Сепе вдоль дороги на расстоянии 3 км.

	3
	Карьер №7
	Бутовый камень
	Не имеет юридического статуса
	На расстоянии 2 километров к северу от села Сепе 

	4
	Карьер №8
	Бутовый камень
	Не имеет юридического статуса
	На расстоянии 5 километров к востоку от села Сочинское


Таблица 2.7.2 Карьеры на Участке дороги 2 в Костанайской области

	No.
	Наименование 
	Материал
	Статус
	Километраж, км/ Расстояние от трассы

	1
	Карьер «Акжар»
	Строй.камень
	Существующий
	Км 24 км к ЮЗ от ж/д от ст. Аркалык

	2
	Карьер «Арчалинское»
	Песок разведен как отощитель
	Существующий
	В 40 км к ЗСЗ от от ж/д ст. Аркалык 

	3
	Карьер «Ангарское»
	Глина кирпично- керамическая
	Существующий
	В 19 км к ЮЗ от ж/д ст. Аркалык 

	4
	Карьер «Тастинское»
	Песок и Гравийно-песчаная смесь
	Существующий
	В 40 км к СЗ от ж/д ст. Аркалык 

	5
	Карьер «Аркалыкское»
	Суглинки кирпичные
	Существующий
	В 36 км к ЮЗ от ж/д ст. Аркалык 

	6
	Карьер «Родина»
	Суглинки кирпичные
	Существующий
	В 7 км к ССЗ от ж/д ст. Аркалык 

	7
	Карьер «Ковыльное»
	Песок разведен как отощитель
	Существующий
	В 24 км к ЮЗ от ж/д ст. Аркалык 

	8
	Карьер
	Строительный песок
	Существующий
	в 100 метрах от трассы Аркалык-Тургай  


По предварительным данным на территории участка дороги 3 карьеры не имеются. 

В процессе изысканий подробно будет обследоваться район проектирования на предмет наличия грунтов, пригодных для использования при возведении земляного полотна дороги и данные по резервам грунта будут приведены в рабочем проекте. 

Независимо от того какие карьеры будут использоваться, существующие дороги будут использоваться для доступа к строительным участкам и Подрядчик несет ответственность за содержание общих и частных подъездных дорог между карьерами и строительным участком.

3. АНАЛИЗ АЛЬТЕРНАТИВ

3.1 Альтернативы прокладки трассы

Из семи первоначальных альтернатив три альтернативы прокладки трассы стали приоритетными на основе оценки, сделанной в предварительном технико-экономическом обосновании, и последующих консультаций с местными органами власти, гражданами и представителями коммерческих предприятий (См. Приложение A по вариантам маршрута и B по коридорам ЦАРЭС). Альтернативные маршруты существенно не различаются в плане потенциального воздействия на окружающую среду. Все три маршрута проходят через Коргалжын, Аркалык и Тургай. Альтернатива 1 Проекта (общая протяженность 1 267 км): трасса идет на запад через Иргиз, Шалкар и Эмбу до Кандагаша и Актюбинска. Эта альтернатива предусматривает строительство новых участков дороги протяженностью 452 км и реабилитацию 692 км дорог. Альтернативы 2 и 3: трасса соединяется с существующей дорогой М-32 (Самара - Шимкент) в Иргизе и Карабутаке соответственно. Для их реализации требуется восстановить 297 км дорог и построить 452 км и 583 км новых дорог соответственно. Во всех трех альтернативах самая высокая интенсивность движения ожидается на участках дороги от Астаны до Аркалыка, соединяющих два экономических центра. Реабилитация и новое строительство на этих участках будет стимулировать местные и региональные поездки в связи с улучшением условий дорожного движения и сообщения. В экономическом анализе также были учтены сгенерированные поездки между населенными пунктами, расположенными вдоль маршрутов, и крупнейшими экономическими центрами, а также переориентация транспорта, осуществляющего дальние и международные перевозки, с существующей альтернативной дороги Астана - Атбасар - Костанай - Карабутак - Актюбинск. 

На основе экономического анализа альтернатив Маршрут 1 был выбран в качестве предпочтительной трассы. Выбранный вариант способствует развитию центральных регионов (например, территории вокруг Аркалыка, Тургая, Акшиганака, Иргиза и Шалкара).

Влияние на окружающую среду в случае реализации проекта

Строительство новой автомобильной дороги, непосредственно вторгаясь в геологическую среду, может негативно повлиять на естественную экосистему. Данные последствия будут временными в период строительства и при неправильной эксплуатации дорог.

Альтернатива реализации проекта включает уширение существующей дороги до 4-х полос  до села Жантеке в Коргалжынском районе Акмолинской области. Дальше уширение 2-х полосной  и строительство новой дороги до села Иргиз в Актюбинской области. Это, в общем, означает увеличение полосы земельного отвода.  Экологические аспекты сводятся к воздействию производимых работ на воздушную и водную среду, работу крупной строительной техники, камнедробильных и бетонных заводов, работу карьеров. 
Вопросы потенциального негативного воздействия подробно рассмотрены в разделе 6.
Заключение

Отсутствие проекта будет иметь гораздо более негативные последствия на окружающую среду и на социальные условия в поселках вдоль существующей трассы. Опасность для местных пользователей дорог и пешеходов увеличится. Выбранная альтернатива, которая включает предложенное уширение уже существующей дороги, по мере необходимости будет обходить поселки и влияние на местное общество будет минимальным. В ходе строительства предполагается незначительное краткосрочное воздействие на сельскохозяйственную деятельность в результате отчуждения земли. Собственники могут испытывать некоторые неудобства из-за возможного нарушения системы полива, отсутствия съездов к участкам,  в период строительства.  Воздействий на природные комплексы не ожидается.  В целом, с точки зрения охраны окружающей среды, считается, что выбранный план трассы предлагает наилучший подход к решению проблем с существующей дорогой, со стимулированием экономического развития и с улучшением транспортной связи.
4.
ЮРИДИЧЕСКИЕ И ИНСТИТУЦИОННЫЕ РАМКИ 
4.1
ОБЩАЯ ЗАКОНОДАТЕЛЬНАЯ ОСНОВА

Охрана окружающей среды в Казахстане регулируется Министерством энергетики Республики Казахстан (МЭ РК), данное министерство создано в ходе реорганизации Правительства Республики Казахстан в августе 2014 года. Министерству переданы функции и полномочия, ликвидируемых Министерства нефти и газа Казахстана, Министерства индустрии и новых технологий и Министерства окружающей среды и водных ресурсов. Экологический Кодекс РК был принят 9 января 2007 года. Он является основным законодательным документом, регулирующим природоохранную деятельность. Три основных Закона (Закон РК «Об охране окружающей среды», Закон РК «Об экологической экспертизе», Закон РК «Об охране атмосферного воздуха) были отменены и впоследствии объединены в единый Экологический Кодекс. Кроме того, 80 нормативных законодательных актов были отменены после принятия Экологического Кодекса.

4.2
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ

Все требования к процессу ОВОС описаны в Экологическом Кодексе. Основным документом для разработки отчета ОВОС является «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации Утвержденной Приказом Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от 28 июня 2007 года № 204-п.» 

Согласно Инструкции существуют четыре стадии:

· Обзор Экологических Условий;

· Предварительная ОВОС;

· ОВОС;

· Раздел «Охрана Окружающей Среды».

Первая стадия процесса ОВОС «Обзор Экологических Условий» включает описание общих характеристик природной и социально-экономической среды на территории, запланированной под строительство, анализ практического применения данной территории и определение основных позиций ОВОС. Данная стадия ОВОС основывается на исследованиях, доступных материалах и другой специальной литературы, описании проекта и т.д. Целью данной стадии является общая оценка состояния окружающей среды, выявление основных вопросов по охране окружающей среды, выбор наилучшего варианта для места расположения и размера территории проекта, определение объема работ для второй стадии ОВОС.

Вторая стадия ОВОС «Предварительный ОВОС» - выявляет потенциально возможные изменения компонентов природной и социально-экономической среды. Целью данной стадии является оценка состояния окружающей среды на территории проекта, определение возможных воздействий проекта, и разработка мер по смягчению данных воздействий, как в разделе ТЭО проекта. Результаты данного этапа должны быть включены в технико-экономическое обоснование проекта. Все материалы, влияющие на принятие решений (отчет ОВОС, протоколы общественных слушаний, разрешения и другие подтверждающие документы) должны быть проверены природоохранными органами в рамках процедуры, известной как «Экологическая Экспертиза (ЭЭ)». Экологическая Экспертиза проводится Министерством энергетики для проектов I экологической категории, и его территориальными отделами для категории II и III, а с 2007 года местными органами (территориальный департамент по охране окружающей среды) для IV категории предприятия. Можно прибегать к помощи внешних экспертов, однако они играют только консультативную роль. Услуги, предоставленные данными экспертами, оплачиваются разработчиками проекта; так называемая общественная экспертиза может проводиться независимыми экспертами. Однако, окончательные документы (результаты экспертизы и разрешения) не доступны для публичного просмотра, и иногда, даже для инспекторов на участках.
Согласно статье 36 Экологического Кодекса «Оценка воздействия на окружающую среду является обязательной для любых видов хозяйственной и иной деятельности, которые могут оказать прямое или косвенное воздействие на окружающую среду и здоровье населения». Процедура проведения публичных слушаний регулируется Приказом Министра о Правилах проведения публичных слушаний, 2007. ОВОС и Государственная экологическая экспертиза (ГЭЭ) две взаимосвязанные процедуры. Разработчик должен провести процедуру ОВОС, которая выполняется лицензированными на это частными компаниями, и в общем отвечает за подготовку всей документации ОВОС. Процедура ОВОС является двухфазовым процессом: собственно ОВОС и ГЭЭ. Как только будет одобрен ОВОС, разработчик должен подавать на ГЭЭ. Компетентные органы проверяют качество документов, дают свою оценку и возвращают оба документа разработчику. При оценке принимаются во внимание мнения и взгляды населения и других органов, которые участвуют в процессе. Процедура ОВОС выполняется до процедуры получения разрешений на выбросы, и разработчик должен приложить отчет ОВОС и отчет экспертизы к заявке на получение разрешения на выбросы. Процедура ОВОС длится около двух месяцев и ГЭЭ около трех месяцев. После проектный анализ является обязательным и выполняется спустя один год уполномоченными органами. Опыт в других МФИ, финансируемых проектах в стране, показывает, что органы являются проактивными и действуют в соответствие с нормативами надзора по проекту с потенциальными важными экологическими аспектами.

Запрещено реализовывать проекты или финансировать их банками или другими финансовыми институтами без положительного решения Государственной экологической экспертизы. Положительное решение Государственной экологической экспертизы, которое выдается на проект, действует максимум в течение десяти лет с даты выдачи.

В случае новых проектов, отвод земли должен быть согласован с природоохранными органами, несмотря на то, что отвод выполняется местными Акиматами (суб национальная администрация). На данной стадии разработчики проекта должны оценить общее состояние окружающей среды и представить результаты вместе с Заявлением о намерении на экологическую экспертизу. Заявление должно быть обсуждено с населением на слушаниях, организованных для этих целей. Если результат экспертизы является положительным, земля может быть отведена заказчику проекта.

«Предварительный ОВОС» требуется на стадии технико-экономического обоснования, когда рассматриваются проектные варианты и решения. Для крупных проектов на данной стадии также должны проводиться полевые исследования. Возможные воздействия должны быть описаны, но точные расчеты выбросов проводить не обязательно. Технико-экономическое обоснование, вместе со всей документацией по охране окружающей среды, затем представляется на Экологическую экспертизу. Данная экологическая экспертиза выполняется сотрудниками Министерства энергетики или его департаментов на местном уровне, в зависимости от размеров проекта.

Одобренный отчет «Предварительный ОВОС» является необходимым для получения средств на реализацию проекта, поэтому это может повлиять на положительное или отрицательное решение по ТЭО проекта. Следующая стадия предполагает полноценный отчет ОВОС. На данной стадии требуется очень подробная информация, включая расчеты нормативов предельно допустимых выбросов (ПДВ), план при чрезвычайных ситуациях, программы мониторинга загрязняющих веществ, и т.д. Данная документация должна быть представлена на рассмотрение в уполномоченные органы. Если проектная документация позже подвергается каким-либо изменениям (например, изменения в технологических процессах), разработчику необходимо соответственно исправить материалы ОВОС. Такие поправки должны быть также согласованы с уполномоченными органами. 

Наконец, послепроектный отчет ОВОС должен быть подготовлен для крупных проектов с инвестициями свыше 50 миллионов долларов США спустя год после начала работ по данному проекту. Это делается для того, чтобы подтвердить, что окружающая среда не пострадала в результате проекта и для улучшения Плана управления окружающей средой на время эксплуатации проекта.

Общественные слушания необходимо проводить на всех стадиях ОВОС. Протоколы этих слушаний являются частью ОВОС. Несмотря на то, что качество и способ проведения общественных слушаний не всегда соответствовал международной практике, как описано в международных соглашениях (например, Орхусской конвенции), их широкое применение помогает продвинуть вперед принцип общественного участия в Казахстане и отражаться не только в процедурных руководствах, но и в реальной практике. Вторые общественные слушания будут организованы, чтобы удовлетворить требования для проекта 1 категории. 

Таблица 4-1 Законы и нормативы, регулирующие процесс ОВОС

	Наименование Закона
	Дата и регистрационный номер

	Методология для определения норм выбросов в окружающую среду 
	Утверждена Приказом Министра охраны окружающей среды, 21 мая 2007, № 158-п.



	“Инструкция по проведению Оценки воздействия на окружающую среду от запланированной экономической деятельности при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации


	Утверждена Приказом Министра охраны окружающей среды, 28 июня 2007, №. 204-п”

	Поправки к Приказу Министра Охраны Окружающей Среды Республики Казахстан об утверждении “Инструкция по проведению Оценки воздействия на окружающую среду от запланированной экономической деятельности при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 20 марта 2008, № 62-п”.

	О внесении изменений в приказ Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от 28 июня 2007 года № 204-п "Об утверждении Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации"


	Утверждена Приказом и.о. Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от 19 марта 2012 года № 72-п. Зарегистрирован в Министерстве юстиции Республики Казахстан 23 апреля 2012 года № 7595



	Положения по проведению Государственной Экологической Экспертизы 


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 28 июня 2007, № 207-п”.

	Поправки к Приказу Министра Охраны Окружающей Среды Республики Казахстан об утверждении Положений по проведению Государственной Экологической Экспертизы


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 9 октября 2007, № .296-п”.

	Правила проведения публичных слушаний 
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 7 мая 2007, No.135-п”.




	Инструкции по квалификационным требованиям к лицензированной деятельности по Экологическому проектированию, контролю и разработке оценки воздействия на окружающую среду 


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 21 октября 2003, No.239-п”.

	Методологическое руководство к лицензированной деятельности по Экологическому проектированию, контролю и разработке Оценки воздействия на окружающую среду 
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 10 февраля 2005, No.51-п”.

	Окончательное решение Экспертов по Надзору за окружающей средой по определению типов лицензированных работ и услуг


	Утверждено Приказом министра охраны окружающей среды, 1 июля 2004, No.192-п”.

	Нормы по защите окружающей среды к лицензированным и квалификационным требованиям по реализации работ и предоставлении услуг на участке


	Утверждены Приказом министра охраны окружающей среды, 5 июня 2007, No.457- п”.

	Экологический кодекс Республики Казахстан 


	9 января 2007, No.212- п”.

	Закон Республики Казахстан «о поправках и дополнениях к некоторым законодательным актам Казахстана по вопросам экологии»


	9 января 2007, No.213- п”.

	Закон Республики Казахстан «О ратификации Стокгольмской конвенции по постоянным органическим загрязнениям»


	7 июня 2007, No. 259- п”.

	Концепция перехода к устойчивому развитию на 2007- 2009 (план мероприятий)


	Приказом Президента РК, 14 ноября 2006, No. 216- п”.

	Концепция по экологической безопасности Республики Казахстан на 2004-2015 г
	Приказом Президента РК, 3 декабря 2003, No.1241


4.3
ТРАНСПОРТНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Закон Республики Казахстан «Об автомобильных дорогах» от 17 июля 2001 года определяет основные юридические, экономические и организационные принципы управления автомобильными дорогами в Республике Казахстан. Закон об автомобильных дорогах охватывает все аспекты развития и использование автомобильных дорог, включая проектирование, строительство, требования к дорожному движению, параметры дорог и предоставление земель. 

Размер полосы отвода для запроектированной дороги для общего пользования устанавливается в зависимости от категории в рамках правил отвода земель для автомобильных дорог общественного пользования, а именно для дорог I технической категории - по 35 метров от оси дорог, для дорог II технической категории - по 20 метров, для дорог III технической категории - по 15 метров, для дорог IV технической категории - по 13 метров, для дорог V технической категории - по 12 метров. Земли полосы отвода находятся во владении и пользовании дорожных органов или концессионеров, и предназначены только для развития, благоустройства дорог и размещения объектов придорожного сервиса.

4.4
СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА

Стандарты качества атмосферного воздуха устанавливают допустимые содержания вредных веществ, как в жилых, так и в промышленных зонах. Основные термины и понятия по загрязнению атмосферного воздуха, программам мониторинга, поведению загрязняющих веществ в воздухе описаны в ГОСТ 17.2.1.03-84Охрана природы. Атмосфера. Термины и определения контроля загрязнения

Документом, содержащим информацию о вредных веществах в атмосферном воздухе, является «Санитарно- эпидемиологические требования к атмосферному воздуху в городских и сельских населенных пунктах, почвам и их безопасности, содержанию территорий городских и сельских пунктах, с условиям работы с источниками физических факторов, оказывающих воздействие на человека» Утверждены постановлением Правительства Республики Казахстан от 25 января 2012 года №168.  
Выбросы вредных веществ в атмосферный воздух от стационарных источников позволяются только на основании разрешения, выданного государственными уполномоченными органами в сфере охраны атмосферного воздуха или его территориальных подразделений, согласно процедурам, установленным Правительством Республики Казахстан. Разрешение основывается на общем количестве выбросов, которое обуславливается заявителем (разработчиком) и не содержит информацию о количестве выбросов отдельного транспорта. Процедура выдачи разрешений на атмосферные загрязнения во время работы транспортного средства или других транспортных приспособлений определяется Правительством Республики Казахстан. 

Все транспортные средства любого типа (включая автобусы и самосвалы) должны каждый год проходить технический осмотр, который включает проверку выбросов загрязняющих веществ, которая должна проводиться в соответствии с законодательными нормами, приведенными ниже. 

Таблица 4-2 Документы, регулирующие охрану атмосферного воздуха

	Инструкция по согласованию и утверждению проектных нормативов предельно-допустимых выбросов (ПДВ) и предельно-допустимых сбросов (ПДС).


	Приказ МООС РК № 61-П от 24.02.2004г.

	Сборник методик по расчету выбросов вредных веществ в атмосферу различными производствами
	Приказ Министерства экологии и биоресурсов от 01.12.96г.

Включена в Перечень действующих нормативных правовых актов в области охраны окружающей среды, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Правила инвентаризации выбросов вредных (загрязняющих) веществ, вредных физических воздействий на атмосферный воздух и их источников


	Приказ МООС РК от 4 августа 2005 года № 217-п.

	Методика расчета концентраций в атмосферном воздухе вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий.

РНД 211. 2.01.01-97


	Приказ Министерства экологии и биоресурсов от 01.08.1997г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

	Методика расчета концентраций вредных веществ в атмосферном воздухе от выбросов предприятий.
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 18)



	Рекомендации по оформлению и содержанию проектов нормативов предельно допустимых выбросов в атмосферу (ПДВ) для предприятий Республики Казахстан

РНД 211.02.02-97.


	Приказы Министра экологии и биоресурсов РК от 1августа 1997г. и МПРООС РК №156 от 06.07.2001г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

	Инструкция по нормированию выбросов загрязняющих веществ в атмосферу Республики Казахстан
	Приказ МПРООС РК.№ 516-П от 21.12.00г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика расчета выделений (выбросов) загрязняющих веществ в атмосферу автомобильными средствами, для выполнения общих расчетов атмосферных выделений

РНД 211.2.02.07-2004


	Приказ МООС РК №324 – п от 27 октября 2006.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика определения удельных выбросов вредных веществ в атмосферу и ущерба от вида используемого топлива Республики Казахстан 

РНД 211.3.02.01-97
	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК от 09.07.97г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика расчета выбросов загрязняющих веществ от автотранспортных предприятий
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 3)



	Правила государственного учета источников выбросов парниковых газов в атмосферу и потребления озоноразрушающих веществ
	ППРК от 8 февраля 2008 года N 124

	Правил ограничения, приостановления или снижения выбросов парниковых газов в атмосферу
	ППРК от 11 февраля 2008 года N 128


4.5
ЗАКОНЫ И СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА ВОДЫ

Основным документом в области охраны водных ресурсов и их использования является Водный Кодекс Республики Казахстан от 09 июля 2003 года №481-II. Согласно определениям, представленным в данном документе, «Охрана водных объектов» - это деятельность, направленная на сохранение, восстановление и воспроизводство водных объектов, а также на недопущение вредного воздействия вод. 

I. Согласно статье 112 водные ресурсы должны быть защищены от:

· природного и техногенного загрязнения вредными опасными химическими и токсическими веществами и их соединениями, теплового, бактериального, радиационного и другого загрязнения;

· засорения твердыми, нерастворимыми предметами, отходами производственного, бытового и иного происхождения;

· истощения.

II. Водные объекты подлежат охране с целью предотвращения:

· нарушения экологической устойчивости природных систем;

· причинения вреда жизни и здоровью населения;

· уменьшения рыбных запасов и других водных животных;

· ухудшения условий водоснабжения;

· снижения способности водных объектов к естественному воспроизводству и очищению;

· других неблагоприятных явлений, отрицательно влияющих на физические, химические и биологические свойства водных объектов.

III. Охрана водных объектов осуществляется путем:

· рассмотреть общие требования по охране водных объектов ко всем водопользователям, осуществляющим любые виды пользования ими;

· совершенствования и применения водоохранных мероприятий с внедрением новой техники и экологически, эпидемиологически безопасных технологий;

· установления водоохранных зон, защитных полос водных объектов, зон санитарной охраны источников питьевого водоснабжения;

· проведения государственного и других форм контроля за использованием и охраной водных объектов;

· применение санкций за несоблюдения водоохранных требований

IV. Центральные и местные исполнительные органы областей (города республиканского значения, столицы) в соответствии с законодательством Республики Казахстан принимают совместимые с принципом устойчивого развития меры по сохранению водных объектов, предотвращению их загрязнения и засорения.

IV. Физические и юридические лица, деятельность которых влияет на состояние водных объектов, обязаны соблюдать экологические требования, установленные экологическим законодательством Республики Казахстан, и проводить организационные, технологические, лесомелиоративные, агротехнические, гидротехнические, санитарно-эпидемиологические и другие мероприятия, обеспечивающие охрану водных объектов от загрязнения, засорения и истощения.

Статья 116 Кодекса регулирует вопросы, касающиеся водоохранных зон: для поддержания водных объектов и водохозяйственных сооружений в состоянии, соответствующем санитарно-гигиеническим и экологическим требованиям, для предотвращения загрязнения, засорения и истощения поверхностных вод, а также сохранения животного и растительного мира устанавливаются водоохранные зоны и полосы с особыми условиями пользования.

При разработке какого-либо проекта, который может повлиять на водную систему/ресурсы, план проекта должен быть согласован с местными органами по охране водных ресурсов.

При разработке Водного кодекса, Правительство Республики Казахстан утвердило нормативные акты по процедурам разрешения использования водохранилищ для специальных нужд, по процедурам выдачи разрешений для специального водопользования, по процедурам использования воды для пожаротушения, по классификации водных путей сообщения, по процедурам использования водных резервуаров для нужд воздушного транспорта. Правительство разработало список водных объектов (подземных вод), которые имеют оздоровительное значение в Республике, и водные объекты, которые имеют особое государственное значение или представляют особую ценность, который ограничивает их использование либо полностью запрещает.

Как и со стандартами атмосферного воздуха, для воды разработаны предельно допустимые концентрации (ПДК). Как правило, ПДК для рыбных угодий строже, чем ПДК для питьевой воды. Необходимо подчеркнуть, что это, прежде всего, относится к рыбной индустрии, и защита здоровья людей, скорее всего, здесь была принята во внимание через принципы охраны водных экосистем. Как и в случае с атмосферным воздухом, для сравнения загрязненности воды применяются различные индексы, которые учитывают присутствие нескольких загрязняющих веществ. Наиболее широко применяемый индекс это индекс загрязненности воды (ИЗВ). Основным документом, регулирующим состояние поверхностных вод и концентрации загрязняющих веществ, являются «Санитарно-эпидемиологические требования по охране поверхностных вод загрязнений». СанПиН № 3.02.003-04.

Законодательные, регулирующие и процедурные документы в сфере охраны водной среды перечислены ниже:

Таблица 4-3 Законодательство по охране водных ресурсов

	Рекомендации по выполнению и Содержанию Стандартов Проектирования Максимально Допустимых Выбросов в водных объектах для предприятий Казахстана.


	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК 1992г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Инструкция по нормированию сбросов загрязняющих веществ в водные объекты РК. 

РНД 211.2.03.01-97
	Приказ МПРООС РК № 516-п от 21.12.00.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Методика расчета нормативов сбросов (ПДС) вредных веществ со сточными водами в водные объекты, поля фильтрации и на рельеф местности
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 19)



	Методика по установлению предельно-допустимых сбросов (ПДС) загрязняющих веществ на поля фильтрации и в естественные понижения рельефа местности.

РНД 211.3.03.03-2000 


	Приказ МООС РК №156-п от 06.07.2001г

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Рекомендации по проведению контроля за работой очистных сооружений и сбросом сточных вод.
	Приказ министерства экологии и биоресурсов РК от 21.05.94г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Правила охраны поверхностных вод РК

РНД 01.01.03-94


	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК 27.06.94.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

 

	Методические Приказания по применению Правил охраны поверхностных вод РК.
	Приказ Министра экологии и биоресурсов РК от 12.02.97.

Включен в реестр природоохранных документов, Приказ Министра охраны окружающей среды №324-п от 27 октября, 2006



	Методические определения норм и нормативов использования водных ресурсов в различных природно-климатических зонах Республики Казахстан при проведении экологического районирования


	Утверждены приказом министерства экологии и биоресурсов РК 1997г


4.6
СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА ПОЧВ

Новые санитарные правила в Казахстане основаны на долгих научных исследованиях - СанПиН 2.1.7.1287-03 «Санитарные и эпидемиологические требования к качеству почвы», устанавливают требования к качеству почв в населенных пунктах и на сельскохозяйственных землях и контролируют за соблюдением санитарно-гигиенических стандартов во время проектирования, строительства, реконструкции (техническом восстановлении) и эксплуатации различных производств, включая те, которые могу нанести вред почве.

Основные термины касательно химического загрязнения почв определяются в ГОСТ 27593-88. «Почвы. Термины. Определения». Основным регулирующим документом по контролю загрязнения почв является «Нормативов предельно-допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических веществ, загрязняющих почву», утвержденный Приказом Министра здравоохранения РК №99 от 30.01.2004 и Приказом Министра охраны окружающей среды РК № 21-П от 27.01.2004. 

Предельно допустимые концентрации (ПДК) химических веществ в почве являются основным критерием санитарной оценки загрязненности почв химическими веществами. 

Данные нормативы являются общими для всех типов пользования земель. Но есть отдельные процедуры оценки загрязненности почв для жилых и сельскохозяйственных земель. Определение предельно допустимых концентраций химических веществ в почве основывается на 4 основных принципах оценки.

4.7
СТАНДАРТЫ ШУМА

Уровень шума от транспортного потока определяется в соответствии с нормами СНиП (строительные нормы и правила) II-12-77 «Защита от шума». Предел уровня шума от моторизированных транспортных средств на расстоянии двух метров от зданий, согласно СНиП II-12-77 составляет 70 дБ.

Максимально допустимый уровень шума, возникающего в зонах сопредельных с жилыми домами, зонами отдыха микрорайонов и жилых комплексов, школ, игровых площадок школьной зоны, сводится к следующему: 

· Для шума от транспортных средств - 10 дБ

· Для строительных работ жилых домов - 5 дБ

· В дневное время с 7 до 23 часов 
4.8 
ОХРАНА ТРУДА И ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ СТРОИТЕЛЬСТВА И ЭКСПЛУАТАЦИИ

Во время выполнения работ необходимо следовать требованиям СНиП РК 3.06-04-91 «Безопасность в строительстве». Существуют «Нормы безопасности при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог» и «Нормы безопасности и санитарно-производственные нормы во время строительства мостов и труб», которые применяются при строительстве дорог.  При выполнении дорожно-строительных работ необходимо применять «Инструкции по безопасности» для каждого строительного оборудования.

Средства индивидуальной защиты должно соответствовать действующим ГОСТ (специальные фартуки по ГОСТ 12.4.029, резиновые перчатки по ГОСТ 20010, респиратор "Лепесток” по ГОСТ 12.4.028, перчатки по ГОСТ 12.4.010, защитные очки по ГОСТ 12.4.013 защитная маска типа Б или Б с фильтром, каски). На участке всегда должна соблюдаться безопасность, чистота и хорошие санитарные условия. Подрядчик должен нести ответственность за уборку мусора, строительных и бытовых отходов на участке, и их вывоз на свалку твердых отходов. Подрядчик должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того, необходимо выполнять регулярную проверку техники и ее ремонт, проводить обучение и инструктаж рабочих, привлеченных для ремонта и содержания техники, по безопасным способам и методам работ. Необходимо предпринимать меры по безопасности при работе с оборудованием, чтобы предотвратить несчастные случаи и травмы. К такому оборудованию относятся:

· Транспортные средства;

· Насосы, компрессоры;

· Генераторы, дробильные установки;

· Подъемное оборудование (краны, подъемники, тросы со стропами, погрузчики);

· Электрическое оборудование.

Для обеспечения надлежащих санитарно-бытовых условий, для рабочих необходимо разбить рабочий лагерь; с комнатами для переодевания, помещениями для сушки и стирки, душевыми, отоплением, столовыми с трехразовым питанием, туалетами, офисами на участке, комнатой отдыха, парковкой и местом для мусора и отходов. В комнатах отдыха должна быть информация по технике безопасности, охране труда, производственной и бытовой гигиене. Аптечки, средства для первой помощи; питьевая и бытовая вода должна храниться в разных контейнерах на строительных участках и рабочих поселках. Питьевая вода должна находиться на расстоянии не более 75 м от рабочей зоны. Разрешения на водопользование должны быть получены от санитарно-эпидемиологических органов в соответствии с требованиями СанПиН РК № 3.05.017.97.

При выполнении работ в темное время суток необходимо обеспечить искусственное освещение согласно стандартам электрического освещения для установочных и строительных работ. Не зависимо от освещения участка или рабочей зоны, оборудование должно быть оснащено встроенным освещением рабочих элементов и контролирующих устройств. 

Хранение всех типов топлива и химикатов должно быть в специально отведенных местах с обязательным ограждением колючей проволокой. Зона хранения не должна размещаться близ водных источников и понижений местности. Заполнение или разгрузка материалов должны производиться под строгим контролем и выполняться в соответствии с установленными процедурами. Все винтили и клапаны должны быть защищены от нежелательного вскрытия и вандализма. Также они должны легко открываться и закрываться при использовании. Внутренняя поверхность контейнеров с топливом и химикатами должна быть чистой. Измерения должны быть выполнены без учета влияния влаги и воды.

4.9 
АРХЕОЛОГИЧЕСКОЕ И КУЛЬТУРНОЕ НАСЛЕДИЕ

Основное законодательство включает:

· Закон Республики Казахстан «О культуре» от 15 декабря 2006 №207-III.

· Закон Республики Казахстан «Об охране и использовании историко-культурного наследия» от 2.07.1992 №1488-XII.
· Земельный Кодекс Республики Казахстан от 20 июня 2003 года №442-II.
С целью регистрации и сохранения исторических и культурных памятников, они поделены на следующие категории:

· Исторические и культурные памятники международного значения, которые представляют собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты в списке ЮНЕСКО мирового наследия;

· Исторические и культурные памятники национального статуса, представляющие собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты, которые имеют особое значение для истории и культуры страны;

· Исторические и культурные памятники местного значения, которые представляют собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты, имеющие особое значение для истории и культуры областей (городов республиканского значения, столицы), регионов (областных центров).  

Согласно статье 39 Закона Республики Казахстан «О сохранении и использовании историко-культурного наследия», разработка и использование любых отведенных земель может быть начато только после проведения археологических исследований. Любые работы, которые могут подвергнуть опасности существующие памятники, запрещены. Предприятия, организации, институты, общественные объединения и граждане в случае выявления археологических или других участков исторической, научной и культурной ценности, обязаны проинформировать уполномоченные органы по сохранению и использованию исторического и культурного наследия, и остановить текущие работы.

4.10 СРАВНЕНИЕ КАЗАХСТАНСКОГО ПРИРОДООХРАННОГО ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА И ПОЛИТИК ВСЕМИРНОГО БАНКА

В данном разделе представлена оценка национального природоохранного законодательства и процедур ВБ и их значение для Проекта. Природоохранное законодательство в Казахстане в основном разработано для установления контроля за деятельностью и для контроля негативных воздействий на окружающую среду и здоровье людей. Подготовка отчетов ОВОС для экологической экспертизы не всегда соответствует лучшим международным практикам, в которых всегда есть важный компонент продолжающейся оценки в итеративном процессе. Подготовка отчетов ОВОС в Казахстане более статичный процесс, который больше фокусируется на расчетах выбросов, за которые выплачивается плата за выбросы, и меньше на анализе и выводах с пониманием негативных воздействий и мер по их избеганию и смягчению. Процесс сбора информации для отчета не всегда хорошо связан с самой целью ОВОС и с рамками проекта.

Общественные слушания являются частью проекта ОВОС и так в июне 2015 года в ходе экологических исследований АО «КаздорНИИ» и ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» проводили общественные слушания в населенных пунктах расположенных вдоль плана трассы. Первые общественные слушания были проведены 9-12 июня и 29 июня 2015 года в 5-и районах Акмолинской области, Целинорградский, Коргалжинский, Егиндикольский, Атбасарский и Жаркайынский районы, в Костанайской области, в г. Аркалык, Амангельдинском и Джангельдинском районе, а также в Иргизком районе Актюбинской области. 29 июня 2015 года были проведены повторные общественные слушания касательно данного проекта с участием представителей Заказчика ОАФ АО НК «КазАвтоЖол», проектировщиков, представителей КУП, руководителей местных исполнительных органов и представителей крестьянских хозяйств, а также местных жителей.

Всесторонне обсудив сложившуюся ситуацию с представителями местных исполнительных органов, было принято решение назначить повторные общественные слушания в населенных пунктах, расположенных вдоль дороги. Следующие слушания по представлению заключения ОВОС будут проведены после 30 дней опубликования проекта ОВОС. Изменения принятые в результате данных общественных слушаний будут включены в окончательный вариант ОВОС. Предварительные общественные слушания прошли успешно. Генеральными проектировщиками будут представлены презентационные материалы участка проектирования, в том числе, информация об основных показателях, карта участка проектирования с указанием местоположения примыканий и скотопрогонов, а также информация о земельных участках, попадающих в зону строительства автомобильной дороги который требует отвод земли. По итогам очередных слушаний будут намечены оптимальные места для скотопрогонов и примыканий. Протокола данных слушаний представлены в Приложении 2.

Практические процедуры в Казахстане не всегда адаптированы для мониторинга во время строительства проекта. Так, например, Областной Департамент Экологии должен подать заявку в прокуратуру для проведения аудита и может делать это только один раз в год, с уведомлением организации за 2 недели до аудита. Содержание планов охраны окружающей среды включает только описание общих мер по смягчению и мониторингу воздействий, без информации по месту и ответственным лицам, фокусируясь на ссылках на нормативы и стандарты и мало полезен для подрядчиков.

Стандарты используются как лимиты, сверх которых загрязнение разрешается с оплатой возмещения. 

В общем, существуют несколько государственных органов, вовлеченных в охрану окружающей среды: Комитет по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства и Комитет Регулирования, Контроля и Государственной Инспекции в нефтегазовом комплексе при Министерстве Энергетики РК. Также в Казахстане есть специальные ведомства, такие как Государственная экологическая экспертиза и несколько исследовательских центров.

Сравнение законодательства представлено в Таблице 4.10.

Таблица 4.10 Сравнение ОВОС и природоохранного законодательства Казахстана и стандартов ВБ
	Стадия ОВОС
	Казахстан
	ВБ

	Ссылка
	Экологический кодекс РК 2007. Приказ Министерства охраны окружающей среды № 204-п, от 28 июня 2007: “Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации”
	Операционная Политика 4.01 

	Базовые принципы
	
	

	Правило наиболее чувствительного компонента
	Правила «наиболее чувствительного компонента» не обнаружено. Чувствительность проекта измеряется Санитарно-эпидемиологическими классами опасности. Существуют четыре категории и в каждой, один или более уровни опасности, проект категории 1 имеет два уровня опасности, для обоих нужна полная ОВОС. Проект категории 2 соответствует 3 уровню опасности и проводится меньшая оценка, хотя так и называется - Оценка воздействия на окружающую среду. Проекты 3 и 4 категории соответствуют 4 и 5 уровням опасности, и таким образом, не нуждаются в оценке.
	Проектам даются категории на основе наиболее чувствительного компонента, например, если 6 или 7 компонентов не являются чувствительными и один является, то весь проект подпадает под категорию A или Б.

	
	Планирование и проведение оценки является ответственностью рекомендателя проекта, в данном случае - МТК. МТК часто нанимает лицензированного консультанта для данной работы; и часто, это член команды, проводившей Технико-экономическое обоснование проекта. Оценка должна начинаться с предварительного исследования, которая должна быть согласована до начала подготовки полного ОВОС. ОВОС включает 5 стадий: 1) Оценка территории; 2) Предварительная ОВОС 3) ОВОС; 4) Раздел “Охрана окружающей среды” в проектной документации; 5) Пост проектный анализ.
	Обычно ОВОС должны разрабатываться правительством, и инвесторы требуют это. Часто качество отчета ОВОС подготовленного рекомендателем проекта недостаточно или бюджет слишком мал, либо ОВОС не завершён, либо не соответствует стандартам, в случае чего, консультанты помогают заполнить пробелы, провести новые исследования от лица рекомендателя либо помогают национальному специалисту заполнить пробелы и улучшить документацию. Данная деятельность должна исходить от рекомендателя с тесным сотрудничеством и контролем. В случае данного проекта, ОВОС подготовленные проектировщиками были улучшены и усилены Международными консультантами для Комитета автомобильных дорог, в Астане, в соответствии с политиками Всемирного Банка.

	Подготовка документов
	
	При подготовке инвесторами отчетов пред ОВОС и ОВОС от имени правительства, данные документы всегда являются документами правительства, и поэтому, должны быть представлены, как будто их готовило правительство. В случае рекомендаций от консультантов, это должно быть четко указано.

Резюме отчетов пред ОВОС и ОВОС часто содержат результаты проверки и комментарии от доноров или консультантов донора от имени Банков

	Владельцы документов
	Проекты категории 1 оцениваются в Астане, категории 2 и 3 областными или региональными Департаментами по охране окружающей среды, и 4 на уровне районов.
	

	План управления окружающей средой
	Как указано в Экологическом кодексе, статья 41, отчет ОВОС должен содержать “10 описание мер, предусмотренных для предотвращения, снижения воздействия на окружающую среду, включая предложения по экологическому мониторингу” — более или менее частичный ППМ. Данное описание не соответствует с требованиями доноров и мониторинг на участках далеко не строгий. 
	ППМ требуется ВБ для проектов категории A и Б. Он является разделом в отчете ОВОС, но при этом отдельный. Это не отдельный документ, но основные меры по смягчению и мониторингу можно использовать как отдельно стоящую главу или таблицы.

	Общественные слушания
	В Казахстане есть процедура проведения общественных слушаний, но в основном участвует государственный сектор и редко обычные граждане.
	Общественные слушания требуются ВБ. Всемирный Банк требует 2 слушаний для полных ОВОС и 1 слушания для проектов категории Ь. Для полных ОВОС, слушания должны проводиться на ранней стадии подготовки ОВОС и ППМ или на стадии исследований возможных воздействий. Для проектов категории Б слушания на стадии определения воздействий наиболее полезны, хотя точное время зависит от основных экологических проблем и желаний рекомендателя. 

Слушания должны быть объявлены и для полного ОВОС предварительное уведомление о слушаниях и контактные данные должны быть опубликованы в средствах массовой информации за несколько недель до слушаний. 

	Классификация  
	Проекты классифицируются по 5 классам опасности, где 1 класс является наивысшим согласно нормам и стандартам разработанным Санитарно-эпидемиологической службой, в связи со здоровьем и безопасностью людей. Данная классификация мало касается экологии и, например, лесов и дикой природы. Как и с Банками, некоторые проекты были классифицированы, дорожные проекты в основном отнесены к Категории 1 с полным ОВОС.
	Классификация деятельности согласно уровням риска от 1 (самого высокого) до 5 (самого низкого) в Казахстане. В зависимости от риска Уровень Экологической Категории от 1 до 4 назначается. Санитарно-Эпидемиологические Нормативы определяют Экологическую Категорию через список деятельности по секторам (например химическая индустрия, металлургия, сельское хозяйство и т.д.) по категориям риска (например 1-5). 1 экологическая Категория охватывает мероприятия 1 и 2 уровня риска. Это классификация «уширение дороги» не определяет размеры объектов и масштаб производства. Основной целью Санитарных правил заключается в установлении санитарно-защитных зон (СЗЗ), которые для объектов Категории 1 не меньше чем, 1000 м для риска категории 1, и не меньше, чем 500 м для риска категории 2.  

	Форма документа
	Нет конкретных требований, кроме как ‘заявление об экологических последствиях’
	Никакая конкретная документация не нужна

	Резюме
	Нет требований
	Не нужна

	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Нет требований
	Не нужна

	Публикация
	Не нужна
	Не нужна

	
	
	ОВОС и ППМ публикуются до утверждения проекта на местном уровне и в информационном бюллетене Всемирного Банка. 

В отчетах ЭОСВ не нужен анализ альтернатив.

	Форма документа
	Вся документация ОВОС является отдельным отчетом
	Раздел в ТЭО

	Резюме
	Каждый документ оценки в конце имеет раздел “Основные выводы ОВОС”. Другие резюме не требуются Кодексом или другими стандартами.
	Рабочее Резюме — но без специальной цели. 



	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Слушания не проводятся
	Как минимум один раз во время подготовки отчетов пред-ОВОС/ ЭОСВ

	Публикация
	Не нужна
	Вся документация ОВОС доступна на сайте Информационного Центра Всемирного Банка а также в офисе страны заемщика, но нет формальной общественной проверки.

	Категория A: ОВОС
	ОВОС требуется для проектов класса 1 согласно СЭС, которые будут иметь значительное воздействие на здоровье людей. Согласно разделу 26 Инструкции для ОВОС, третья стадия процесса ОВОС – “Оценка воздействия на окружающую среду” должна включать детальный анализ в отдельной главе всех аспектов воздействий на окружающую среду определенных объектов, и включать следующие компоненты: воздух, вода, минеральные ресурсы, производственные отходы, физические воздействия, почва, растения, животные, социально-экономические условия, и экологические риски. Проект категории A должен включать 5 стадию процесса ОВОС, пост проектный анализ, через 1 год после завершения проекта. 5 стадия должна быть проведена другой лицензированной организацией, отличной от организации, проводившей ОВОС. 
	Требования Всемирного Банка к проектам категории A включают экологическую и социальную оценку. ОВОС также должен включать детальный анализ альтернатив, особенно альтернативу “без проекта”. Настоящий отчет отвечает данному требованию.

	Форма документа
	Каждая стадия процесса ОВОС имеет отдельный документ с определенным форматом и уровнем детальности.
	Отдельный документ с определенным форматом и минимальным уровнем детальности 

	Резюме
	Каждая из 5 стадий ОВОС имеет отдельный документ; и каждый имеет главу “Заключения”, который служит как резюме.
	Рабочее резюме подготавливается и включается в ОВОС, но часто используется отдельно. Рабочее резюме включено в данный отчет.

	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Никакой информации по конкретным слушаниям, кроме общественных слушаний как часть ОВОС – Инструкция по проведению общественных слушаний Приказом МООС №135, от 7 мая 2007. 
	Как минимум 2 обязательны, без указанных сроков. Один раз с Тех Заданием на ОВОС, второй раз для презентации результатов ОВОС. После опубликования ОВОС по проектам Категории A, 120 дней даются для оценки и комментариев от заинтересованных сторон до утверждения финансирования проекта. Правило 120 дней начинается со дня завершения документа в соответствии с требованиями Всемирного Банка.

	Публикация
	Со дня сдачи полного отчета ОВОС в местные/областные органы по охране окружающей среды до дня рассмотрения документа центральным органом дается 60 дней. Во время первых 30 дается время для комментариев от публики, но до общества не всегда доводят информацию о сроках для комментариев. Часто проходят «общественные дебаты» как часть окончательного утверждения ОВОС. Общество не всегда является участником, хотя 50% отчетов ОВОС проводятся с общественными слушаниями. Согласно договоренности КАД и ВБ, настоящий отчет ОВОС будет опубликован под правилом 120 дней на рассмотрение на русском языке на веб-сайте. Через 30 дней после публикации будут проведен следующий тур общественных слушаний по результатам ОВОС.
	Общественность должна быть информирована о доступности документации ОВОС, который должен быть подготовлен на английском и местном языке (иногда английский, русский и местный язык), и быть доступным в удобных местах в стране, на вебсайте публикаций и на вебсайте донора (Инфошоп) за 120 дней до утверждения финансирования проекта. Процедуры Займа не могут проводиться во время этого периода. Данный документ будет опубликован на вебсайтах ВБ и КАД после одобрения на публикацию документа Всемирным Банком.

	Обзор процесса изъятия земли и переселение
	Нет принятого процесса обзора изъятия земли и переселения.
	Всемирный Банк требует обзор переселения, изъятия земель и компенсаций для проверки соответствия всех процессов руководством Всемирного Банка OП 4.12. Отчет по обзору переселения (ООП) был подготовлен Международными консультантами КАД. Данный отчет сейчас на стадии завершения. 


4.11 Выводы и рекомендации из анализа различий
Следующие выводы и рекомендации приведены для решения аспектов, где различия стандартов и реальных практик в Казахстане и ВБ могут привести к недостаткам в соблюдении данных стандартов во время реализации проекта, так как местные стандарты могут быть слишком строгими и хорошо установленными, и внедрение новых элементов или изменение существующих процедур может потребовать больших усилий во время надзора за проектом: 

a) В Казахстане в реальной практике пока отсутствует итеративный (активный, постоянный) процесс активного гибкого управления проектированием и охраной окружающей среды для взаимного внедрения информации и данных с обоих компонентов. Обычно в РК проектирование и утверждение проекта (гос. экспертиза) на шаг впереди процесса ОВОС, что может привести к тому, что рекомендации на основе анализа ОВОС не могут внести изменения в проектирование, так как придется повторять процесс утверждения (экспертизы) проекта. Тем не менее, изменения в проекте могут быть внедрены во время строительства подрядчиком, как только будет подписан контракт, с относительно небольшими требованиями к процессу утверждения заявок на изменения. Этот вариант рекомендуется для внедрения каких-либо необходимых изменений в настоящий проект, с предложением со стороны подрядчика на утверждение заказчику и дальнейшее строительство. Такие изменения в проекте, скорее всего, будут касаться количества и местоположения скотопрогонов, путепроводов для скота, сельскохозяйственной техники и путей прохода для диких животных.

b) В целях предотвращения отрицательных воздействий на окружающую среду потребуются усилия для повышения потенциала и контроля во время реализации проекта, с проведением практичных и готовых к внедрению тренингов для подрядчиков, инженеров по надзору и природоохранных органов (включая лесные хозяйства, водные хозяйства, национальные парки, и т.д.). Рекомендуется привлечь консультанта с опытом международных лучших практик в надзоре за охраной окружающей среды и экологическом управлении на первые 6 месяцев реализации проекта (с даты мобилизации подрядчика) для передачи знаний и установления системы соблюдения международных лучших практик с самых ранних стадий реализации проекта.
c) ППМ, характерный для участка будет подготовлен и включен в договор на строительство

d) Компетенция и полномочия природоохранных органов в Казахстане очень ограничены, с ограниченным количеством законных проверок в год и с необходимостью уведомления владельца проекта о предстоящей проверке за несколько недель. Хоть данная процедура, скорее всего, не будет изменена в контексте проекта, необходимо внедрить эффективную систему надзора через контрактные обязательства, с эффективными механизмами принуждения, включая систему наказания и организацию условий для исправления последствий (например, наем третьей стороны с вычетом из контрактов затрат на исполнение). Рекомендуется дать консультанту по управлению проектом полномочия и компетенцию, которые в странах с лучшими практиками были бы у государственных органов. Одновременно, природоохранные органы должны быть осведомлены обо всех работах на проекте и пригласить их на программу тренинга и повышения потенциала.

Требования охранной политики Всемирного банка и экологическа категория проекта

Проект был отнесен к экологической категории «А» согласно экологической оценке OP/BP 4.01, проведенной в соответствии с экологической политикой Всемирного банка. Такая классификация объясняется потенциальным физическим воздействием на окружающую среду и социальную сферу, связанным с реабилитацией и реконструкцией существующей дороги, которые необходимы для выполнения требований к автодорогам второй категории, и с новым строительством приблизительно 450 км участков автодороги (например, Жантеке - Аркалык, Тургай - Иргиз).

Экологическая оценка OP/BP 4.01. (применяется). Потенциальными видами отрицательного воздействия в ходе строительства в рамках Компонента 1 является эксплуатация карьеров, производство отходов (строительные материалы, использованные расходные материалы, бытовые отходы и сточные воды вахтовых поселков), чрезмерное землепользование, разрушение и эрозия верхнего слоя почвы. 

В рамках Компонента 2 будет финансироваться подготовка Плана мероприятий по развитию Коридора и реализация ключевых приоритетных мероприятий Плана (с акцентом на развитии сельского хозяйства, туризма, услуг и т.д.). В Плане будет учтено потенциальное отрицательное воздействие на окружающую среду экономической деятельности (сельское хозяйство, малый бизнес, туризм) и будут даны рекомендации по мерам, направленным на устранение или минимизацию этого воздействия. 

В рамках Компонента 3 будут финансироваться мероприятия по эксплуатации и содержанию автодороги. Экологические аспекты содержания дорог, такие как местоположение и состав дорожных ремонтно-строительных баз, перевозка/хранение/применение антиобледенителей, техническое обслуживание дорожного оборудования будут учтены в проектной документации и ведомостях баз. 

В рамках Компонента 4 будут финансироваться различные меры по обеспечению безопасности дорожного движения, которые обычно оказывают положительное социальное воздействие в проектной зоне.

Отчет по ОВОССС содержит соответствующее описание проекта и анализ базовых данных и потенциального воздействия, а также включает таблицу необходимых мер по снижению воздействия на окружающую среду. Будут подготовлены ППМ и Методические рекомендации для конкретных объектов по специфическим экономическим мероприятиям в соответствии с Планом мероприятий по развитию коридора, которые будут служить четкими указаниями и договорными обязательствами по надлежащему выполнению экологических требований при последующей разработке и реализации технического проекта. 

Естественная среда обитания OP/BP 4.04 (применяется) 
Вряд ли реализация Проекта окажет отрицательное воздействие на охраняемые территории. Трасса проходит через Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинскую области на расстоянии 25 км от Коргальджынского государственного природного заповедника, расположенного на территории Коргальджинского района Акмолинской области. Государственный природный резерват «Алтын Дала», расположенный в Костанайской области, находится на расстоянии 75-80 км от трассы в Амангельдинском и 50-60 км в Жангельдинском районе. Около 90 км трассы пройдут на расстоянии 40-50 км от территории Иргиз-Тургайского государственного природного резервата. 

Согласно данным Казахстанской ассоциации сохранения биоразнообразия и Международного союза охраны природы (МСОП), проектная зона проходит через летние пастбища и маршруты миграции Saiga tatarica, вымирающего вида антилопы. Сайгаки мигрируют весной с юга Казахстана в Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинскую области, в бассейны рек Иргиз, Тургай, Улышиланшик и Терсахан и к озеру Тенгиз. Поток транспорта и шум движущихся транспортных средств могут помешать сайгакам переходить дорогу. Сопутствующие объекты (например, вахтовые поселки строителей и карьеры) могут заставить животных уйти в другие районы или изменить маршруты миграции. Дополнительные виды потенциального воздействия включают случаи, когда животных сбивают движущиеся транспортные средства, или когда на них охотятся рабочие-строители или местные жители. Поэтому к проекту применяются требования политики в отношении Естественной среды обитания OP 4.04. Будут проведены обзоры конкретных районов с высокими концентрациями сайгаков, потенциальной критической среды обитания и маршрутов их миграции. Заказчик и его подрядчики будут сотрудничать с экологическими организациями, которые проводят мониторинг сайгаков, что станет важной частью подготовки и реализации ППМ для конкретных объектов. Согласно отчету «Варианты прогонов для сайгаков» (написанному Кирком А. Олсоном из Смитсоновского института биологии охраны природы для Франкфуртского зоологического общества, Казахстанской ассоциации сохранения биоразнообразия, Fauna & Flora International, а также Конвенции об охране мигрирующих видов), должным образом разработанные тоннели/пункты перехода считаются достаточно эффективной и приемлемой мерой для миграции сайгаков, и строительство автомобильной дороги не приведет к значительному ухудшению среды обитания (т.е. незначительно нарушит миграцию). Конкретные места для таких переходов (при необходимости) будут определены во время подготовки ППМ для конкретных объектов. 

Памятники материальной культуры OP/BP 4.11 (применяется)

По учету известных памятников материальной культуры, который ведется в проектной зоне, не выявлено ПМК, которые могут быть потенциально затронуты проектом. Однако политика в отношении Памятников материальной культуры OP/BP 4.11 должна применяться из-за присутствия в проектной зоне так называемых тургайских геоглифов - уникальных и ранее неизученных крупномасштабных земляных узоров, находящихся в Тургайском регионе на севере Казахстана. Хотя тургайские геоглифы не получили статус исторических или культурных памятников, которые охраняются по законодательству Казахстана, Заказчик считает необходимым учесть в техническом проекте места, где расположены геоглифы, и заранее обеспечить защиту и способствовать продвижению геоглифов как культурного наследия и потенциальной туристической достопримечательности. В настоящее время группа экспертов определяет местоположение геолифов относительно предлагаемой трассы. В случае возникновения угрозы повреждения геоглифов маршрут трассы будет изменен на этапе проектирования. Если изменение маршрута трассы будет невозможно, будет разработан План управления объектом в составе ППМ для конкретного объекта. В рамках Проекта также будет оказана поддержка дальнейшим исследованиям и продвижению геоглифов как исторического и культурного наследия и туристической достопримечательности в проектной зоне. 

Леса OP/BP 4.36 (не применяется, но рассматривается в ОВОССС)

Поскольку в проектной зоне лесов нет, этот OP/BP 4.36 не применяется. Малоценные деревья и кустарники на обочинах должны быть срублены в связи со строительством дороги. Эта работа будет заполнена в соответствии с мероприятиями ППМ (Плана природоохранных мероприятий). Это будет указано в отдельном соглашении по озеленению/устройству лесонасаждений.

Принудительное переселение OP/BP 4.12 (применяется)

К проекту применяется политика OP/BP 4.12, прежде всего, ввиду отчуждения земли в связи с проведением строительных работ. Учитывая масштаб проекта, можно предположить, что его воздействие не будет значительным и будет связано со строительством объездных путей, шумом, переносом придорожных киосков или предприятий малого бизнеса и устройством скотопрогонов. Для проекта была подготовлена Рамочная политика переселения (РПП), в соответствии с которой будут проводиться все необходимые мероприятия по землеустройству для предлагаемого проекта. Принципы и стандарты, включенные в Документ по политике переселения, были согласованы между КАД и Банком для использования во всем Проекте развития автомобильного коридора «Центр - Запад». После завершения детального проектирования в соответствии с положениями Документа по политике переселения Заказчик подготовит План мероприятий по переселению (ПМП).   

В ПМП будут определены процедуры, которым будет следовать Правительство Казахстана через Комитет автомобильных дорог (КАД) и Министерство инвестиций и развития (МИР), и действия, которые оно предпримет для приобретения земли и проведения переселения. Ожидается, что КАД обеспечит выполнение всех мер, необходимых для минимизации принудительного переселения и отчуждения земли. Документ будет содержать описание земель, домохозяйств и коммерческих предприятий, которые будут затронуты. Цель ПМП состоит в том, чтобы снизить негативное воздействие отчуждения земли и перемещения, включая соблюдение прав различных категорий людей, интересы которых будут затронуты, с особым вниманием к интересам наиболее социально незащищенных групп.

ПМП будет применяться ко всем лицам, интересы которых будут затронуты, независимо от того, имеют ли они юридически оформленное право на землю. Однако сила воздействия будет учитываться при определении характера компенсации и видов предоставляемой помощи. ПМП будет подготовлен на основании результатов различных фаз консультаций, сбора данных и анализа. Требования ПМП являются обязательными как для Правительства через Комитет автомобильных, так и подрядчиков при реализации проекта.

Безопасность плотин OP/BP 4.37 (не применяется) Во время оценки проектной зоны никаких проблем с безопасностью плотин выявлено не было.

Проекты на международных водных путях OP/BP 7.50 (не применяется) Никакие проблемы, связанные с этой политикой, выявлены не были.
5. ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ И СОЦИАЛЬНЫЕ ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ

5.1 УЧАСТОК 1 – АКМОЛИНСКАЯ ОБЛАСТЬ

5.1.1
ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ
Протяженность участка дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз Коридора Центр-Запад в Акмолинской области составляет 406 км. Дорога будет проходить по территории 5 районов Акмолинской области: Целиноградский район - между селами Акмол, Отемис, Оразак, Коргалжинский район - села Сабынды, Караегин, Каргалы, Жантеке, Егиндыкольский район - село Егиндыколь, Атбасарский район – село Сочинский и по Жаркайынскому району – села Шалгай, Шойындыколь. Местоположение проектного участка показано на рис.2.3.

Акмолинская область расположена на севере центральной части Республики Казахстан в пределах Казахского мелкосопочника и Тенизской равнины. Образована 14 октября 1939 года. Граничит на западе с Костанайской, на севере — с Северо-Казахстанской, на востоке — с Павлодарской и на юге — с Карагандинской областями. В центре области находится столица Казахстана Астана. Административный центр с 1999 года — город Кокшетау основан в 1824 году. Общая площадь Акмолинской области составляет 146 тыс. км кв. В области 17 районов, 2 города областного значения, 15 поселков, 245 сельских округов. Численность населения области составила 732 947 чел., городское население которого на 1 октября 2009 года составило 136 тыс. человек (18,4% от общего населения области) тенденция расширения рынка сбыта продукции, производимой в области. 

Область расположена в непосредственной близости к таким развитым регионам России, как Урал, Тюменская, Томская, Омская и Новосибирская области, с которыми имеются установленные долговременные экономические связи, нарабатываются новые. Получают дальнейшее развитие экономические связи с соседними регионами Казахстана. 
Большую часть территории занимают степные равнины северной части мелкосопочника, входящие в степную ландшафтную зону умеренного пояса. Центральную часть занимает – Атбасарская равнина, на юго-западе Тениз-Коргалжинская впадина.  

5.1.2 КЛИМАТ

Климат вдоль прохождения трассы резко континентальный, засушливый, с жарким летом и холодной зимой. Суточные и годовые амплитуды температур очень велики. Весна и осень выражены слабо Облачность незначительна. Средняя температура января составляет -19ºС, в отдельные годы достигает -51ºС, в летнее время колеблется от +19ºС до +21ºС, максимально до +43ºС Абсолютный максимум температуры воздуха – + 43°C, абсолютный минимум (-51) °C. Среднегодовое количество осадков составляет 300-350 мм. Снежный покров устанавливается в ноябре, и снежный покров удерживается в среднем 150 дней, средняя высота достигает 25-35 см., в многоснежные годы до 50-60 см. Снежный покров защищает почву от глубоко промерзания. Ветры в Акмолинской области довольно сильные

Климатические характеристики основных населенных пунктов вдоль проектируемой трассы представлены в Таблице 5.2.1. 

	Климатические показатели
	Астана
	Целиноградский район
	Коргалжинский 

район
	Егиндыкольский

район
	Атбасарский район
	Жаркайынский район

	Средняя годовая температура  0С
	+ 3,5
	+4,2
	+3,7
	3,6
	3,3
	4,1

	Средняя температура самого холодного месяца (январь) 0С
	-  15,2
	-25,0
	-23,0
	-21,0
	-19,0
	-21,0

	Средняя температура самого теплого месяца (июль) 0С
	+ 20,9
	+24,0 +26,0
	+24,0
	+23,0
	+19+21
	+28,0

	Абсолютная минимальная температура 0С
	- 51,6 
	-46,0
	-43,0
	-46,0
	-51,0
	-43,0

	Абсолютная максимальная температура 0С
	+ 41,6 
	+41,0
	+39,8
	+42,0
	+43,0
	43,0

	Средний уровень осадков, мм включая зимний период
	320
	360
	334,0
	330
	300-350
	270-310


Таблица 5.1.2 Климат вдоль трассы в Акмолинской области

5.1.3
ГЕОЛОГИЧЕСКОЕ СТРОЕНИЕ 

Район имеет сложное геологическое строение. В его центральной части на дневной поверхности обнажается древнее докембрийское основание, вокруг которого расположены каледонские складчатые структуры с широким развитием раннепалеозойских интрузии.

Акмолинская область занимает западную окраину Казахской складчатой страны между горами Улытау на юго-западе и Кокшетаускими высотами на севере. Общий уклон местности — с востока на запад. В том же направлении среднюю часть Акмолинской области пересекает долина реки Ишима, поворачивающая круто на север невдалеке от западной границы области. По характеру рельефа Акмолинскую область можно разделить на 3 части: северо-западную — равнинную, юго-западную — равнинную с отдельными холмами и восточную — возвышенную часть Казахской складчатой страны. Северо-западная часть (прилегающая к долине Ишима, на участке её поворота к северу) представляет равнинное плато, расчленённое сухими оврагами и балками. К долине Ишима плато обрывается уступом. В юго-западной части Акмолинской области (южнее р. Ишима) простирается повышенная равнина.  

На территории проекта Акмолинской области по Целиноградскому району рельеф равнинный, в западной части района волнистая и слабоволнистая равнина на рыхлых отложениях, в восточной части волнисто-холмистая равнина с островными участками мелкосопочника. По Атбасарскому району рельеф района представлен цокольно-денудационной равниной с частыми включениями элементов мелкосопочника. 

5.1.4
ПОЧВЫ И ПОЧВООБРАЗУЮЩИЕ ПОРОДЫ

Почвы представлены обыкновенными чернозёмами и каштановыми, отличающимися тяжёлым механическим составом, повышенной солонцеватостью и засолением, низкой водопроницаемостью. Особенно много почв засоленного ряда в Коргалжинском районе.  По покатым и крутым склонам сопок залегают недоразвитые каменистые и щебенистые почвы черноземного и каштанового типа. Большая часть области, в пределах черноземной зоны и подзоны темно-каштанновых почв, принадлежит к районам освоения целинных земель. Территория Атбасарского района расположена в пределах двух широтно вытянутых почвенных зон – черноземной и каштановой, которые подразделяются соответственно подзоны обыкновенных и южных черноземов, темно -каштановых, каштановых и светло-каштановых почв. 

Этот подраздел дает сведения о почве вдоль прохождения плана трассы в Акмолинской области, а данные по резервам грунта для использования при возведении земляного полотна дороги будут приведены в рабочем проекте по завершении изыскательных работ.
5.1.5 ГИДРОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Поверхностные воды

После разработки рабочего детального проекта и согласования соответствующих органов будут определены основные источники водозабора для строительства. Забор воды из поверхностных и подземных вод для нужд строительства и питьевых нужд производится с разрешения Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК. 

Водами Акмолинская область бедна. Реки мелководны, несудоходны, питаются за счет талых вод и в меньшей степени — грунтовых источников. Летом реки часто пересыхают, вода в них становится соленоватой. Крупные реки – Ишим, Нура, а не большие реки Козыкош, Карасу, Мукыр. Забор воды из поверхностных и подземных вод для нужд строительства и питьевых нужд производится с разрешения Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК. 
Постоянным и ближайшим водотоком пересекающим трассу являются реки Козыкош, Карасу и Мукыр по Целиноградской области. Река Козыкош левый приток Ишима. Длина 40 км. Единственная река в Казахстане, которая соединяет две большие реки – Нуру и Ишим. Берет начало на правобережье Нуры, впадает в Ишим у села Талапкер, питание дождевое, снеговое и грунтовое. Река маловодна, используется для орошения. С северо-востока сельский округ от соседних хозяйств отделен рекой Шортанбай, притоком р. Кайракты. Шортанбай мелководная река, во многих местах летом пересыхает. Сооружена плотина, вследствие чего образовано большое водохранилище. Вода пресная используется населением для хозяйственных нужд, а так же для поливного огородничества.

В бассейне реки Нуры имеются мелководные пресные озёра. Наиболее крупные из них Жалманкулак, Кожаколь, Коржанколь, Жарлыколь. Озеро Жалманкулак площадью 15,8 кв.м. Площадь водосбора 1380 кв.м., берега пологие, дно илистое, вокруг озера тёмно-каштановые, карбонатные почвы, на которых растут разнотравные злаковые луга тростник и камыш. Наиболее высокий уровень воды в апреле месяце, низкий – в октябре, на озере гнездится водоплавающая птица (гуси, утки, цапли, лебеди). Озеро Кожаколь площадью 60 кв.м. максимальна глубина 3 м в многоводные годы, а в засушливые -  0,4 м, площадь водосбора 1380 кв.м. Озеро заросло тростником высотой до 3  метров,  дно илистое,  а  берега  песчаные,  является  местом  гнездования  перелётных  птиц. Озеро Жосалы– бессточное озеро находится в западной части района, площадь 7,1 кв.м. Питается за счёт малых и грунтовых вод. У берегов заросли тростника камыша. Вода пресная, используется для водопоя скота.

Подземные воды

Территория Акмолинской области отнесена к Центрально-Казахстанскому гидрогеологическому району. На основе совокупности особенностей гидрогеологических условий в Центрально-Казахстанском гидрогеологическом районе выделяются Кокшетау-Экибастузский, Тениз-Коргалжинский и Сарысу-Тенизский гидрогеологические районы. Территория Атбасарского района относится к Кокшетау-Экибастузскому гидрогеологическому району. На большой части гидрогеологического района расчлененный рельеф и близкое к дневной поверхности залегание трещиноватых скальных пород создают, благоприятные условия для формирования пресных подземных вод южной стороны ограничен Сарысу-Тенизским поднятием. Тениз-Коргалжинский гидрогеологический район охватывает территорию области расположенную к югу от Кокшетау-Экибастузского гидрогеологического района, с южной стороны ограничен Сарысу-Тенизским поднятием. 

Пресные воды встречаются в виде отдельных линз. Дебиты колодцев до 0,5 л/с. Они используются для водоснабжения сельских населенных пунктов. В целом по области прогнозные эксплуатационные запасы подземных вод с минерализацией до 10 г/л оцениваются в количестве 1733,3 тыс. м3/сутки, в том числе до 1 г/л-916 тыс. м3/сутки. Разведанные эксплуатационные запасы составляют 250 тыс. м3/сутки, в том числе по промышленным категориям 148,8 тыс. м3/сутки.

5.1.6
ФЛОРА И ФАУНА 
Методология изучения биоразнообразия вдоль трассы

Биоразнообразие вдоль трассы изучали основываясь на результатах полевых работ по исследованию растительности и животных в районе прохождения дороги. В результате полевых исследований проведенных представителями КУП АО «КаздорНИИ» и ТОО «САЭН Инжиниринг Групп», не было обнаружено, что участок дороги в Акмолинской области проходит по природно-охраняемым территориям фауны. Трасса будет проходить вдоль села Жантеке, на расстоянии 25 км от Коргалжинской заповедной зоны. Коргалжинская заповедная зона расположена на территории Коргалжинского района, Акмолинской области и занимает территорию 543 171 гектаров, в т.ч. 199,2 тыс. га – акватории озера Тениз и озера Коргалжын, которые занимают 2/3 территории заповедника. 

Во время общественных слушаний в июне 2015 г. Были обсуждены возможные проблемы с дикими животными на участке дороги. Из различных исследований, предоставленные Казахстанской ассоциацией сохранения биоразнообразия (КАСБ), стало известно, что предлагаемый маршрут проекта проходит по маршруту миграции сайгаков (Saiga tatarica), кочевого стадного вида, который обитает в пустынях и степях Казахстана (рис. 1). В частности, популяция сайгаков из Бетпак-Далы мигрирует летом в степи, расположенные в Акмолинской, Костанайской и Актюбинской областях, в бассейны рек Иргиз, Тургай, Улышиланшик и Терсахан, а также к озеру Тенгиз.
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Сайгаки находятся под угрозой исчезновения. Их популяция в Казахстане насчитывала около 300 тысячами голов до массового падежа, произошедшего летом 2015 года, когда согласно официальным данным пало не менее 150 тысяч животных. Среди возможный причин этого массового падежа называют пастереллез, острую тимпанию рубца и аномальные погодные условия в регионе. Кроме того, поголовье сайгаков резко снизилось из-за браконьерства. Существует опасность дальнейшего сокращения их популяции при возникновении других угроз для них. Факторы, упомянутые выше, требуют, чтобы природоохранным мероприятиям уделялось особое внимание во время реализации проекта.
5.1.7
ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ

Участок дороги проходит по пахотным землям, однако во время предварительной инспекции участка дороги представителями ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» ирригационные системы не были обнаружены. Отсутствие или наличие ирригационных систем вдоль дороги будет уточнено во время детального проектирования участка дороги.

Общая площадь земли, принадлежащей государству, которая будет изъята для постоянного пользования в Акмолинской области, будет определена после завершения детального проектирования, подготовки списка затронутых людей, и будет описана в Проекте по отводу земли и в Плане Мероприятий по Переселению (ПМП).  

Дополнительная земля потребуется для карьеров при добычи строительных материалов, а также для временного подъезда к стройплощадкам, для строительных складов, цехов и жилья рабочих. В дополнение к ним, дополнительное изъятие земли требуется для складирования строительных материалов и для разработки карьеров, и карьеров для дорожно-строительных материалов.

Подрядчики получат доступ ко всей земле, требуемой для временного использования исключительно через переговоры с владельцем или пользователем; В соответствии с требованиями Земельного Кодекса РК необходимо гарантировать, что вся земля, используемая временно для строительства, будет возвращена к их исходному состоянию через программу восстановления/рекультивации. 

По проектируемой трассе участок дороги представлен пашнями и пастбищными угодьями. Земля изымается на постоянной основе под строительство трассы, подъездных дорог и примыканий. Дополнительные земли потребуются под карьеры и строительства баз, мастерских и лагерей для рабочих во временное пользование на период строительства. Площадь земли необходимая для строительства дороги будет рассчитана в рабочем проекте и в проекте по землеотводу.  

5.1.8
ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

По учету известных памятников материальной культуры, который ведется в проектной зоне, не выявлено ПМК, которые могут быть потенциально затронуты проектом. Заключение по предварительному археологическому обследованию территории, по которой проходит трасса автодороги, представлено в Приложении 2. В случае обнаружения находки будет соблюдаться Порядок действий в случае обнаружения находок, имеющих культурную ценность (Приложение B к Археологическому отчету).

В ходе полевого исследования, проведенного ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» вдоль маршрута, были выявленные современные памятники жертвам дорожно-транспортных происшествий. Эти памятники были установлены родственниками жертв на расстоянии приблизительно 50-70 метров от дороги. На 19,5 км дороги по правой стороне вдоль дороги находится кладбище площадью 5 гектаров. В Целиноградском районе вдоль маршрута Астана – Коргалжин были обнаружены 7 современных безымянных могил. Они представлены в таблице ниже:
Таблица 5.1.8.2 Кладбища жертв дорожно-транспортных происшествий

	№
	Объект ИКН
	Географические координаты UTM
	Расположение относительно оси трассы

	
	Начальная точка участка 1
	43 Т539648.57

4908051.01
	км трассы 

	1
	Современная безымянная могила
	
	Слева от трассы на 34 км трассы Астана – Коргалжын 

	2
	Современная безымянная могила
	
	Слева от трассы на 34 км трассы Астана – Коргалжын 

	3
	Современная безымянная могила
	
	Слева от трассы на 30 км трассы Астана – Коргалжын

	4
	Современная безымянная могила
	
	Слева от трассы на 29 км трассы Астана – Коргалжын

	5
	Современная безымянная могила
	
	Слева от трассы на 21 км трассы Астана – Коргалжын 

	6
	Современная безымянная могила
	
	Слева от трассы 16 км трассы Астана – Коргалжын 

	7
	Современная безымянная могила
	
	Слева от трассы на 10 км трассы Астана – Коргалжын 


5.1.9
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
Акмолинская область расположена в северной части республики в пределах Казахского мелкосопочника и Тенизской равнины, образована в 1961 г. Территория области равна 146,2 тыс. км2. Областным центром является город Кокшетау, основанным 1824 г. Столица страны город Астана расположена в Акмолинской области.

Природные ресурсы

На территории области сосредоточены разведанные уникальные по своему составу и масштабности запасы золота, серебра, урана, молибдена, технических алмазов, каолина и мусковита, а также железной руды, каменного угля, доломита, общераспространенных полезных ископаемых, минеральных вод и лечебных грязей. Вдоль трассы в Целиноградском районе на расстоянии 19,5 км находится существующий песчаный карьер. Около села Караоткель имеется песчаный карьер.

Экономика района прохождения трассы
Акмолинская область - один из основных сельскохозяйственных регионов Республики Казахстан. Основное направление в сельском хозяйстве области зерновое производство. Животноводство является дополнительной отраслью сельского хозяйства. Область, являясь одним из ведущих регионов республики по производству и переработке сельскохозяйственной продукции, также обладает значительным промышленным потенциалом, который представлен в основном предприятиями горнодобывающей отрасли, машиностроения, цветной металлургии, переработки сельскохозяйственной продукции.

Вдоль прохождения участка дороги в Целиноградском районе на 26 км с левой стороны дороги на расстоянии 0,5 км от трассы расположен АО «Акмолинская распределительная электросетевая компания». На 34,5 км вдоль дороги расположен АЗС «Бахыт» и гостиничный комплекс «Бахыт», а также в поселке Акмол имеются птицефабрики АО «Акмола – Феникс» и ТОО «Шанырак». В Коргалжынском районе в селе Сабынды, которое находится в 0,5 км от дороги расположен мясокомбинат «Астана Агропродукты», который функционирует с 2010 года и значительную долю объёма агропромышленной продукции в районе составляет данное предприятие. 
Административное деление и население
В Акмолинской области 17 сельских районов и 10 небольших городов, 5 поселков, 664 села, 253 сельских и аульных округа, численность городского населения составляет 333.6 тыс. человек (44,6%), сельского - 413,9 тыс. человек (55,4%). Трасса будет проходить через сельские районы с низкой плотностью населения. Общее количество населения 5 районов: Целиноградский, Коргалжынский, Егиндыкольский, Атбасарский и Жаркайынский район, через которые проходит данный участок дороги показана в таблице ниже.

Таблица 5.1.9 Численность населения районов, через которые проходит дорога в Акмолинской области на 1 марта 2015 года 
	Районы и города
	Численность населения на 1 марта 2015 г., тыс.чел

	
	Всего
	в том числе 

	
	
	Городская местность
	Сельская местность

	Целиноградский 
	65,2
	0
	65,2

	Коргалжынский 
	9,4
	0
	9,4

	Егиндыкольский
	6,3
	0
	6,3

	Атбасарский
	49,9
	29,6
	20,2

	Жаркаинский
	15,0
	6,3
	8,7

	Всего населения :
	145,8
	35,9
	109,8


Поскольку, в основном трасса проходит через открытую местность, уровень численности населения, проживающего непосредственно возле дороги, очень низкий. 

Целиноградский район

Целиноградский район (до 1961 – Акмолинский район) был образован в январе 1928 года, расположен в юго-восточной части Акмолинской области, граничит на севере с Шортандинским, на востоке с Ерейментауским и Аршалинским, на западе с Коргалжинским и Астраханским районами, на юге с Карагандинской областью. Площадь составляет 788785 га, в том числе 602536 га сельхозугодий, из них пашни 305344 га, сенокосов 28742 га и пастбищ 246530 га, 21870 га залежи.  




     С выезда поста города Астана, по трассе Астана – Коргалжын на правой стороне от данной трассы на расстоянии 0,8 км расположено село Караоткель, количество население 15 000 тысяч человек, в данном селе имеется две школы №2, №6. В селе Караоткель в рамках программы «Балапан» работает шесть садиков частной собственности а также 97 частные предпринимательства и ТОО «Астана Орманы» все они обеспечивают жителей села работой. Как так село находиться близко к городу Астана большинство жителей работают в городе. Вдоль дороги в Целиноградском районе расположены следующие поселки:

	 Название поселка 
	Расположение,

км 
	Население поселка, чел. 
	Примечания

	Каражар
	19.50
	9850
	Высшая школа №5, детский садик "Жулдыз" и "АлтынБалык", клиника Целиноградского района

	Отемис
	40.30
	486
	В поселке имеются 2 компании, которые обеспечивают местных жителей работой

	Оразак
	58.6
	2160
	Имеются организации «Жасыл Орман», «Зеленстрой», «Акмола Феникс», работники здравоохранения, школа № 27, начальная школа № 28.


Коргалжинский район

Район был образован в 1932 году под наименованием Коргалжинский в составе Карагандинской области, с 1944 года — в составе Акмолинской области. C 1997 года название района изменено на Коргалжынский.

Коргалжинский район расположен  в южной части области. На севере граничит Егидыкольским и   Астраханскими районами, на востоке и юге с Карагандинской областью. Административный центр — село Коргалжын.
Вдоль дороги в Коргалжинском районе расположены следующие поселки:
	 Название поселка 
	Расположение,

км 
	Население поселка, чел. 
	Примечания

	Сабынды
	75
	1114
	Имеется мясокомбинат "Астана Агропродукты", который введен в эксплуатацию   в 2010 году и составляет значительную долю промышленного производства

	Караегин. 


	87
	403
	-

	Каргалы


	95
	74
	Население поселка составляет 45 мужчин и 29 женщин

	Жантеке
	105
	-
	План трассы проходит на расстоянии 25-30 км от Коргалжинского заповедника.


Егиндыкольский район

Егиндыкольский район образован 1970 года, расположен в юго-западной части Акмолинской области и граничит на севере с Астраханским, на востоке и юге с Коргалжинским, на западе с Атбасарским районами. Площадь территории составляет   541,185 га. Проектируемая трасса будет проходить вдоль малочисленных населённых сельских округов, через сельскохозяйственные угодья. Расстояние от трассы до посевов около 15-20 м с обеих сторон.

Вдоль дороги в Егиндыкольском районе расположены следующие поселки:

	Название поселка 
	Расположение, км 
	Население поселка, чел. 
	Примечания

	Тоганас
	125,8
	250
	Входит в состав Узынкольского сельского округа. В сельском округе имеются 28 ферм и одна компания. На расстоянии 700 м расположено озеро Узынколь.

	Узынкол
	141.3
	318
	Входит в состав Узынкольского сельского округа. В сельском округе имеются 28 ферм и одна компания.



	Буревестник
	149
	109
	Население поселка занимается земледелием и скотоводством. На расстоянии 700 м от грунтовой дороги находится оз. Жарлыколь, и в 1000 м озеро Косколь. Также имеются водопропускные труды вдоль дороги. Состояние водопропускных труб аварийное.

	Коржынкол
	158
	375
	Имеется компания "Коржынкол-A." Колличество работников 49 человек, в том числе на животноводческом комплексе- 5 человек. В административных границах села зарегистрировано – 3 крестьянских хозяйств. Имеется 5 индивидуальных предпринимателей, 3 занимаются торговлей, 1- частным извозом, 1- занимается грузоперевозкой.
Работники бюджетной сферы – 16 человек.

	Бауман
	195
	-
	Имеются 2 озера и 4 резервуара которая занимает площадь ​​137.0 гектаров. Два водохранилища находятся на расстоянии 150 метров от дороги.



Атбасарский район

Территория Атбасарского района расположена в центральной части Акмолинской области и граничит: на севере с Сандыктауским районом, на востоке – с Астраханским и Егиндыкольским райономи, с западной стороны с Жаксынским и на юге с Карагандинской областью. Районный центр город Атбасар находится в северной части района. Расстояние от города Атбасар до областного центра города Кокшетау – 200 км, до столицы г. Астана – 260 км. Район включает в себя 10 сельских округов и 5 сел. Количество населённых пунктов - 34, из них: 1 - город Атбасар, и 33 - сельских населенных пунктов. В районе имеется 13 школ (7 средних, 4 основных, 2 начальных), районная больница, 11 медицинских пунктов (10 ФП, 1 врачебная амбулатория), Дом  культуры,  2  сельских    клуба,  спортивный  комплекс,   функционирует  13  библиотек.

Проектируемая дорога будет проходить через земли сельскохозяйственных угодий (пашни, пастбища и сенокос).  Население района в основном занимается земледелием, выращиванием культурных зерновых (пшеница, ячмень и т.д.) и животноводством.

Проектируемую трассу по направлению Астана-Аркалык планируется проложить по территории Атбасарского района, по землям сельских округов Сепе и Сочинское. Протяженность трассы вдоль территории села Сепе составит 26 км.

Вдоль дороги в Атбасарском районе расположены следующие поселки:

	 Название поселка 
	Расположение,

км 
	Население поселка, чел. 
	Примечания

	Сепе
	265
	483
	Основано в 1929 году, находится в 82 км от районного центра г. Атбасара. Трудоспособное население 293 человек, из них постоянно работающих 221, не работающих 65 человек, 7 инвалидов, пенсионеров 38 человек, детей - 152. На территории поселка функционирует ТОО «Сепе-2012», вид деятельности – растениеводство, 2 КХФ, 4 ИП. Основный бизнес в поселке сельское хозяйство. 

	Сочинское
	324
	906
	На территории поселка имеется ТОО «Сочинское», вид деятельности – растениеводство, 3 фермы, 15 ИП. Сочинская средняя школа (107 учащихся), ВА, сельская библиотека, дом культуры. Трудоспособное население села составляет 587 человек, 90 человек пенсионного возраста, 11 инвалидов, 216 детей до 16 лет.


Жаркайынский район

Район был образован в 1955 году под наименованием Баранкульский, с 1997 года вновь вошел в состав Акмолинской области под наименованием Жаркаинский. Административный центр — город Державинск. На 384 км по проектируемой трассе дорога будет проходить вдоль упраздненного с. Шалгай через реку Терисаккан. Земли входят в Шойындыкольский сельский округ, административным центром которого является село Шойындыколь, находящийся в 98 км от районного центра. В селе Шойындыколь имеется население в количестве 253 человек. Трудоспособное население в основном занимается сельскохозяйственным производством – животноводством и растениеводством. На 420 км расположено село Шойындыколь. В селе Шойындыколь имеется население в количестве 253 человек. Трудоспособное население в основном занимается сельскохозяйственным производством – животноводством и земледелием.

5.2 УЧАСТОК 2 - КОСТАНАЙСКАЯ ОБЛАСТЬ

5.2.1
ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

Костанайская область расположена на севере Казахстана. Административный центр — город Костанай. Область граничит с четырьмя областями Республики Казахстан (Актюбинской, Карагандинской, Акмолинской и Северо-Казахстанской) и тремя областями Российской Федерации (Оренбургской, Челябинской, Курганской). Общая площадь 196 тыс. кв. км (7,7% от общей площади Казахстана)

5.2.2
КЛИМАТ

Климат в Костанайской области резко континентальный и крайне засушливый. Зима продолжительная, морозная, с сильными ветрами и метелями, лето жаркое, сухое. Зимой минимальная температура падает до 35-40 градусов, а абсолютный минимум 50-53 градуса мороза.  Абсолютная максимальная температура равна 41-43 градусам Цельсия.  Теплый период со средней суточной температурой выше нуля градусов длится 195-201 день.

Годовое количество осадков 250-300 мм на севере области и 240-280мм на юге. Вегетационный период 150-175 суток на севере и 180 суток на юге.

5.2.3
ГЕОЛОГИЧЕСКОЕ СТРОЕНИЕ

Для Центрального Казахстана региональная схема четвертичных отложений основана на данных ПГО «Центрказгеология» («Региональная стратегическая схема Центрального Казахстана»). Территория области характеризуется относительно равнинным рельефом. Ее северную часть занимает юго-восточная окраина Западно-Сибирской низменности, к югу от нее располагается Тургайское плато; на западе области – волнистая равнина Зауральского плато, на юго-востоке –отроги Сарыарки. Вдоль центральной части плато с севера на юг на 750 км идет широкое понижение - Тургайская ложбина. Участок дороги в Костанайской области проходит по Тургайской ложбине, которую также называют Тургайским проливом или Тургайскими воротами. Проливом он назван потому, что в кайно­зое соединял Западно-Сибирское море с Тургайским морем. Западные и восточные стороны понижения — заметно расчлененная растрескавшаяся равнина. Плато в основном сложено морскими и континентальными отложениями (глины, пески, мергель). Их мощность (толщина слоя) достигает 5 км.

5.2.4
ПОЧВЫ И ПОЧВООБРАЗУЮЩИЕ ПОРОДЫ

Почвы области представлены черноземами и каштановыми, отличающимися тяжелым механическим составом, повышенной солонцеватостью и засолением. В связи с освоением целинных земель почти вся площадь распахана. Общая земельная площадь области составляет 19600 тыс. га, площадь сельхозугодий - 18122,5 тыс. га. В почвенном отношении северная часть принадлежит к подзоне темно-каштановых почв. К югу подзона темно-каштановых почв переходит в подзону светло-каштановых. Среди темно-каштановых почв распространены темно-каштановые типичные (несолонцеватые), темно-каштановые солонцеватые и темно-каштановые карбонатно-солонцеватые почвы. Причем две последние разновидности преобладают. 

Только северная часть области, принадлежащая к подзоне темно-каштановых почв, земледельческая. В остальной части животноводческая. 

5.2.5
ГИДРОГЕОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Поверхностные воды

После разработки рабочего детального проекта и согласования соответствующих органов будут определены основные источники водозабора для строительства. Забор воды из поверхностных и подземных вод для нужд строительства и питьевых нужд производится с разрешения Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК. 

По проектируемой дороге постоянным и ближайшим водотоком является р. Тургай (длина 827 км). Река образуется при слиянии рек Жалдама и Кара-Тургай, берущих начало на западной окраине Казахского мелкосопочника, и течёт по Тургайской ложбине, разбиваясь в широкой пойме на рукава с образованием множества озёр. Теряется в бессточной впадине Шалкартениз. Питание в основном снеговое (годовой сток формируется преимущественно в период весеннего половодья). Летом в низовьях вода осолоняется. Длина 825 км, площадь бассейна 156 тысяч км, расход воды в среднем течении около 9 м³/с. Притоки: Иргиз, Сарытургай, Кайынды. Замерзает в первой половине ноября, вскрывается в первой половине апреля. Речная долина широкая. Летом река превращается в цепочку плёсов. На низких плоских пространствах много мелких озер, в основном бессточных. 

Речная сеть редкая. Наиболее крупными водотоками являются реки Ашутасты, КараТургай, Терсаккан. В районе г. Аркалык не очень богато, речная сеть редкая. Ручей Жосалы после паводка разбивается на множество мелких плесов. Запас воды пополняется преимущественно за счет атмосферных осадков. Имеется сеть водоемов (заполненные водой, отработанные бокситовые карьеры) и несколько мелких прудов. 

В Амангельдинском районе также речная сеть района редкая. В пределах района насчитывается наиболее крупные реки – Жыланшык, Тургай, Жалдама. Протекает реки Тасты и Карынсалды. Река Карынсалды проходяшая в восточной части землепользования, носит сточный характер только в паводковый период. Основными источниками поверхностных вод территории сельского округа являются река Тургай, Сары-Озен. Длина реки Тургай в Амангельдинском районе около 40 км. От русла отделяется несколько протоков: справа Токанай, Крыс, слева Тентексай и Кабырга. Река Сары-Озен впадает в озеро Сарыкопа. На пастбищных угодьях есть множество прудов и копаней. Многие из них наполняются водой весной, а летом высыхают. 

Подземные воды

Грунтовые воды залегают на глубине от 4 до 10 м. Аркалык представляет собой часть обширной области Казахского мелкосопочника. Местность представляет собой часть водораздельную равнину между реками Терисаккан на востоке и Ашутасты на западе, с пологим наклоном в сторону Тургайского прогиба.  Окрестные земли представляют собой холмистую местность с высотами 320—360 м, к северу от города Аркалык до 390 м. Наиболее крупными водотоками являются реки Ашутасты, Караторгай, Терисаккан. 

5.2.6
ФЛОРА И ФАУНА

На территории Амангельдинского, Жангельдинского районов вдоль прохождения трассы имеется природный резерват «Алтын дала», который находится на расстоянии 140 км от г. Аркалык, в 75-80 км от проектируемой дороги в Амангельдинском и в 50-60 км в Жангельдинском районах. Территория резервата, составляет 489766 га, и включает степи, песчаные участки и водно-болотные угодья, которые являются важными местами обитания для многих диких животных, в особенности для сайгаков. Более подробная информация по заповедным зонам приведена в Приложении 4 данного отчета. 
В Костанайской области обитает сайгак, кабан, заяц, волк, лисица, шакал, корсак, сурок, суслик, ондатра, тушканчик, водятся утка, гусь, лебедь и другие. 

Дополнительная информация об охраняемых территориях предоставлена в Приложении 4 к настоящему отчету.

Степь Костанайской области является естественной средой обитания популяции сайгаков.  Информация о сайгаках представлена на стр. 48-49.
5.2.7
ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ

Общая площадь земли, которая будет изъята для постоянного пользования во время строительства дороги в Костанайской области, будет определена после завершения детального проектирования, подготовки списка затронутых людей, и будет описана в Проекте по отводу земли и в Плане Мероприятий по Переселению (ПМП).  

5.2.8
ПАМЯТНИКИ МАТЕРИАЛЬНОЙ КУЛЬТУРЫ
По учету известных памятников материальной культуры, который ведется в проектной зоне, не выявлено ПМК, которые могут быть потенциально затронуты проектом. Однако политика в отношении Памятников материальной культуры OP/BP 4.11 должна применяться из-за присутствия в проектной зоне так называемых тургайских геоглифов - уникальных и ранее неизученных крупномасштабных рисунков на земле, находящихся в Тургайском регионе на севере Казахстана. Хотя тургайские геоглифы не получили статус исторических или культурных памятников, которые охраняются по законодательству Казахстана, Группа проекта предлагает учесть в техническом проекте места, где находятся геоглифы, и заранее обеспечить защиту и способствовать продвижению геоглифов как культурного наследия и потенциальной туристической достопримечательности. В настоящее время производится съемка для определения местоположения геолифов относительно предлагаемой трассы. 

Тургайские геоглифы, включая Еки Дин, Сахна и Когайский крест, образуют рисунки в виде равносторонних крестов, свастик, квадратов, кругов и линий, изображенных на поверхности земли при помощи камней, живых деревьев, гравия и земли; эти объекты были обнаружены в 2007 году. Они хорошо видны на спутниковых снимках Земли «Google», сделанных над территорией Тургайского региона. Единственное отличие этих «рисунков на земле» от рисунков в пустыне Наски, заключается в том, что  казахстанские геоглифы «составлены из курганов-насыпей и значительно превосходят их по размерам». Самым большим объектом является Уштогайский квадрат, сторона которого составляет 287 метров, т.е. на 25% больше основания пирамиды Хеопса. Он состоит из 101 кургана. 101-й курган расположен в центре, по бокам по 15 курганов и по 10 в каждой полудиагонали. Торгайская трехлучевая свастика диаметром 90 метров является еще одним интересным объектом в Тургае. Однако почва в этом регионе совсем другая, и состояние объекта очень плохое. Кроме того, там имеются Большие Ащи-Тастинский и Екиндынский кресты и плоские круги. Британские ученые установили, что «самый молодой» тургайский геоглиф был построен между первым веком до н.э. и первым веком н. э., что означает, что им по 2,5 тысячи лет. Между тем древние тургайские геоглифы, которые можно увидеть только из космоса, могут иметь возраст более 7 000 лет.

Заключение по предварительному археологическому обследованию территории, по которой проходит трасса автодороги, представлено в Приложении 2. В случае обнаружения находки будет соблюдаться Порядок действий в случае обнаружения находок, имеющих культурную ценность, которая подробно описана в Приложении B к Археологическому отчету.

5.2.9
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Костанайская область образована 29 июля 1936. Расположена в северной части республики, в бассейне верхнего Тобола. Площадь 196 001 км2. Население 880 776 человек (2014). Костанайская область расположена в Зауралье, преимущественно в степной зоне. Большая часть области находится в пределах Тургайского и Зауральского плато с высотой 200—300 м, с крутыми склонами, расчленёнными оврагами, перемежающимися с обширными ложбинами и широкими долинами; крупнейшие из них: Тургайская ложбина, вытянувшаяся с севера на юг, с р. Убаган и цепью озёр, а западнее — глубоко врезанная долина р. Тобол. Северо-западная часть Костанайской области занимают предгорные равнины и отроги Урала, а северо-восточная — наклонная к северу Предтургайская равнина (юго-западная часть Западно-Сибирской равнины) с высотой 120—150 м, с плоским рельефом и обилием мелких озёр. 

Природные ресурсы

Недра богаты полезными ископаемыми, особенно железной рудой (месторождения магнетитовых руд — Соколовское, Сарбайское, Качарское и др., и бурых оолитовых железняков — Аятский железорудный бассейн, Лисаковское месторождение и др.), имеются также месторождения бокситов (Верхнетобольский и Убаганский бокситоносные районы), никеля, титана; велики запасы и нерудных ископаемых: асбеста (Джетыгара), бурого угля (район оз. Кушмурун) и строительных материалов. В районе города Аркалык находятся 6 месторождений бокситов - сырья для алюминиевой промышленности: Аркалыкское, Нижне-Ашутинское, Уштобинское, Северное, Верхне-Ашутское, Актасское. К этим же месторождениям приурочены запасы огнеупорных глин. В бокситах в качестве попутного компонента присутствует галлий, запасы которого составляют 761 кг. В 100 км от города Аркалык находится Акжальское месторождение нефротоидов, на котором еще в 1997 году велась добыча декоративно-облицовочных камней; в 70-100 км от города расположены Акбулакское проявление белых мраморов с запасами 3-6 млн. куб. метров и Агыржальское проявление черных мраморов с запасами порядка 8 млн. куб. метров. 

На территории области расположено единственное в Казахстане разрабатываемое Жетыгаринское месторождение хризотил-асбеста, продукция которого поставляется на экспорт.

Экономика района прохождения трассы
В районе основное направление экономики - сельское хозяйство. В структуре экономики района удельный вес сельского хозяйства - выращивание пшеницы и животноводство.

В хозяйствах района развито мясомолочное скотоводство (поголовье крупного рогатого скота), коневодство, а также развита отрасль птицеводства. На  территории  Урпекского  сельского  округа  имеется  Жыланшыкское месторождения  нефти   предполагаемым  запасам в  количестве  40 млн тонн.

Административное деление и население
В области 16 районов, 5 городов, 3 поселка, 686 сел, 260 аульных (сельских) округов. Население области составляет 894,2 тыс. человек.  Центр области расположен в городе Костанай, который находится на реке Тобол и основан 1879 году.  Численность городского населения составляет 431,4 тыс. человек (48,2%), сельского -462,8 тыс. человек (51,8%). Плотность населения – 2,6 человека на один квадратный километр. План трассы будет проходить через северный обход города Аркалык, дальше с города Аркалык, по существующей трассе пересекая села Тасты, Амантогай, Карасу, Байгабыл, Кумкешу, Амангельды через села Тургай, с села Акшыганак Жангельдинского района Костанайской области.

г.  Аркалык

Территория региона составляет 15,58 тысяч квадратных километров. Город граничит с Амангельдинским районом Костанайской области, Жаркаинским районом Акмолинской области, Улытауским районом Карагандинской области. В административный состав города входят   19 сельских   населенных пунктов: 2 сельских округа  и   15 самостоятельных сел. Расстояние до г. Костанай - 454 километров, до г.Астаны - 611 километров, до г. Жезказгана-   309 километров. Численность населения по состоянию на 1 апреля 2015 года составила 41973 человека, или 100,7% к соответствующему периоду 2014 года (41685 человек). Плотность населения – 2,6 человека на один квадратный километр.

Характерной чертой малого города Аркалык является наличие базовой отрасли и преобладание городской застройки и образа жизни. Экономический статус города Аркалык определяют 2 градообразующих предприятия: 

- филиал АО «Алюминий Казахстана» Тургайское бокситовое рудоуправление (функционирующее частично). Численность работников на предприятии, по состоянию на 1 января 2015 года, составила 882 человека. Предприятие занимается добычей бокситов и огнеупорных глин. Сырье поставляется: бокситы на Павлодарский алюминиевый завод, огнеупорные глины - в Россию (положение предприятия значительно ухудшилось вследствие спада производства из-за истощения запасов полезных ископаемых, снижения спроса на продукцию). 

- ТОО «Алюминстрой» (региональное предприятие, имеющее развитую строительную базу, с численностью работающих 509 человек).

Сельское хозяйство – вторая ведущая отрасль материального производства города.  Производством сельскохозяйственной продукции занимаются 30 ТОО, 346 крестьянских хозяйств и 4 государственных предприятия.

Амангельдинский район

Амангельдинский район расположен на юго-восточной части Костанайской области, образована в 1936 году. Район граничит пятерью районами (Жангельдинский, Наурзумский, Жаркаинский, г. Аркалык, Улытауский). Районный центр – с. Амангельды, население районного центра – 8,1 тысяч человек. Расстояние до областного центра - 420 километров.
Административное деление района: 9 сельских округов, 2 села, сельские населенные пункты – 30. На 1 января 2015 года составляет 17,2 тысяч человек, в том числе экономически активное – 10,4 тысяч человек. Основными средствами заработка жителей района является доходы от деятельности сфере сельского хозяйства и торговли.

Сельское хозяйство – ведущая отрасль материального производства района.

По состоянию на 1.01.2015 года в районе сельским хозяйством занимаются 391 крестьянских хозяйств  и 27 ТОО.   На 01.01.2015 г. численность поголовья скота составила: КРС - 26002 голов, в том числе коров 12810,  лошадей- 12264 голов, овец и коз -62962 голов, и птиц- 142029 голов. 
 2015  году вся посевная площадь сельскохозяйственных культур будет составлят 94258 га, в том числе зерновые 91886 га, масличные 1720 га, картофель 61,5 га, овощи 64,1 га, бахчевые культуры 67 га
Валовый  выпуск продукции сельского хозяйство на 01.01.2015 г составил – 6927,3  млн. тенге в том числе   растиневодство- 3502,5 млн тенге, животноводство – 3424,8  млн тенге.

В районе зарегистрировано 423 субъектов малого бизнеса. Индивидуальной предпринимательской деятельностью занимаются 397 субъектов (93,9,0 %).

На  территории  Аксайского сельского  округа  имеется  Орловское месторждения  бурого угля   предполагаемым  запасам в  количестве  1 млрд тонн.  Для реализации данного инвестиционного  проекта  в  СПК  Тобол проводятся работы  с  инвесторами  в лице ТОО «Ассетс  Коал».

Проводятся работы  с  инвесторами  в лице ТОО «NORTN  OIL». Для  сохранения  биоразнобразия  экосистем  полупустынных  степей и  северных  пустынь  центрального  Казахстана , сохранение  ключевых  мест  окота, концентрации  зимовки и  пути  миграции  самой  крупной  в  стороне  бетпакдалинской  популяции  сайгаков  действует  государственный  природный  резерват   «Алтын- Дала» с  площадью  489776  га. Территория  включает  степи , песчанные  участки и  водно- болотные  угодья, которые  являются  важным  местами  обитания  для  многих  диких  животных , в  особенности  для  сайгаков.

На  территории  района  имеется  много сохраненных  исторических  наследии  (мавзалеии  ханов, места  национально -освободительного восстания 1916 года и.тд). Имеются  охотничие  места.

Автомобильная трасса проходит через территории 6 округов района. 

 с. Тасты - расположена на севере востоке Амангельдинского района. Село Тасты граничит с г. Аркалык и двумя сельским оругом района (Карынсалдинский, Амантогайский). Население села – 515 человек. Количество самозанятого населения 80 человек, безработные – 9 человек. На территории села Тасты  в землях запаса имеется карьер для добычи стройтельного песка.

 Амантогайский сельский округ- расположена в восточной и северо-восточной части Амангельдинского района. Амантогайский сельский округ граничит пятерью сельскими оругами района (Уштогайский, Карасуский, село Тасты, Урпекский, Амангельдинский) и с село Актас г.  Аркалыка. Центр села– село Жалдама. Население округа -1440 человек. Количество самозанятого населения 309 человек, безработные – 78 человек.
Карасуский сельский округ- расположена в восточной и северо-восточной части Амангельдинского района. Карасуский сельский округ граничит тремья сельскими оругами района (Уштогайский, Амантогайский,  Амангельдинский).  Центр села– село Карасу. В состав сельского округа входят четыре населенных пункта: село Карасу, село Сат Есенбаев, село Абу Сыздык и село Агайдар. Население округа – 1130 человек. Количество самозанятого населения 312 человек, безработные – 61 человек.

Амангельдинский сельский округ- расположена в центральной части Амангельдинского района. Амангельдинский сельский округ граничит пятерью сельскими оругами района (Уштогайский, Карасуский, Амантогайский,  Урпекский, Байгабылский) и с землями Каиындинского сельского округа г. Аркалыка.  Центр села – село Амангельды. В состав сельского округа входят пять населенных пунктов: село Амангельды, село Есир, село Аккиси, село Кемер, село Когалыколь. Население округа – 9117 человек. Количество самозанятого населения 2216 человек, безработные – 159 человек.

 Байгабылский сельский округ- расположена в западной части Амангельдинского района. Байгабылским сельским округом граничит четыре сельские оруга района (Амангельдинский, Урпекский, Кабыргинский, Кумкешуский).  Центр села– село Байгабыл. В состав сельского округа входят три населенных пунктов: село Байгабыл, село Жанатурмыс, село Жетибай. Население округа – 948 человек. Количество самозанятого населения 265 человек, безработные – 43 человек.
Кумкешуский сельский округ- расположена в северо-западной части Амангельдинского района. Кумкешуский сельский округ граничит тремья сельскими оругами района (Амангельдинский, Байгабылский, Кабыргинский). И землями Жангельдинского района. Центр села – село Кумкешу. В состав сельского округа входят два населенных пунктов: село Кумкешу, село Айтбай. Население округа – 722 человек. Количество самозанятого населения 205 человек, безработные – 35 человек.

Джангельдинский район

Джангельдинский район, площадью 37,6 тыс. кв. км, расположен в 565 километрах на юго-западе от областного центра - города Костанай на берегу реки Тургай, был основан 1928 году. Граничит с Амангельдинским, Камыстинским, и Наурзумским районами Костанайской области, и районами Карагандинской и Актюбинской областей. Центр района – село Тургай, расположен на берегу реки Тургай.

В состав Жангельдинского района входит 7 сел и 6 аульных сельских округов. 

На территории района основное преобладающее население казахи, также проживает русские, украинцы, немцы, армяне, азербайджанцы, татары Плотность населения – 0,4 человека на один квадратный километр.   
В районе основное направление экономики - сельское хозяйство. В структуре экономики района удельный вес сельского хозяйства - выращивание пшеницы и животноводство. 

5.3 УЧАСТОК 3 – АКТЮБИНСКАЯ ОБЛАСТЬ

5.3.1
ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

Актюбинская область расположена в западной части Казахстана. Участок дороги в Актюбинской области проходит только по территории Иргизского района, поэтому данные по участку дороги 3 включают только данные по Иргизскому району. Район расположен на юго-востоке Актюбинской области. Общая площадь территорий района – 41,5 тыс. км2. Район на северо-востоке граничит с Костанайской областью (протяженность 240 км), на востоке с Карагандинской областью (170 км), на юге с Аральским районом Кызылординской области (140 км), на юго-востоке Шалкарским районом (220 км), на севере с Айтекебийским районом (300 км). Общая протяженность внешних границ района составляет 1070 км. Районный центр Иргиз расположен от областного центра г. Актобе в 450 км. 

5.3.2
КЛИМАТ

Климат вдоль прохождения дороги в Иргизском районе сухо континентальный; зима холодная, лето жаркое и засушливое. Летом часты суховеи и пыльные бури, зимой — метели. Средняя температура июля +25 °C, самая высокая зарегистрированная абсолютная температура 44°C тепла. Средняя годовая влажность 102-183 мм. Самая низкая температура наблюдается в январь-февраль месяцах. Средняя температура этих месяцев – 12°C -17°C. Самая низкая зарегистрированная абсолютная температура -39°C -42°C мороза. Вегетационный период от 175 дней на северо-западе до 190 дней на юго-востоке.

5.3.3
ГЕОЛОГИЧЕСКОЕ СТРОЕНИЕ

Большая часть территории – холмисто-увалистая равнина. Участок дороги в Иргизском районе Актюбинской области проходит по Тургайской ложбине также как и участок дороги в Костанайской области. В связи с этим геологическое строение вдоль участка дороги в Иргизском районе Актюбинской области схоже с геологическим строением участка дороги в Костанайской области которое описано в разделе 5.2.3. 
5.3.4
ПОЧВЫ И ПОЧВООБРАЗУЮЩИЕ ПОРОДЫ

Почвообразующие породы в Актюбинской области разнообразны. Почвообразование в основном происходит на четвертичных отложениях различного механического состава. В центральной и особенно южной частях области широко распространены четвертичные отложения легкого механического состава. 

Еще южнее подзона темно-каштановых почв сменяется подзоной светло-каштановых почв. Они все солонцоватые, залегают в комплексе с солонцами. Механический состав почвы в Иргизском районе тяжелый. Проектируемая трасса будет проходит по Иргизскому району по пастбищам.
5.3.5
ГИДРОГЕОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

По Иргизскому району основными водотоками являются река Иргиз (длина 539 км), Телькара и Тургай. Речные  долины основных рек широкие. На низких плоских пространствах много мелких озер, особенно их много в нижних течениях рек, в Иргиз-Олкейекском междуречье, в нижнем течении Торгая. Воды рек весной и летом становятся пресной, а осенью соленой. 

5.3.6
ФЛОРА И ФАУНА

Проектируемая трасса проходит рядом с территорией Иргиз-Тургайского государственного природного резервата на расстоянии 40-50 км. Степь Актюбинской области является естественной средой обитания популяции сайгаков. В основном в двух местах трассы Иргиз-Тургай проходит миграция сайгаков. Первый на участке 55-60 км трассы Иргиз-Нура и второй на участке 15-20 км дороги Нура-Акшыганак. Иргиз-Тургайский государственный природный резерват находится в 35 км от села Иргиз и занимает площадь 763 549 га. Более подробная информация о резервате представлена в Приложении 4 данного отчета. 

Информация о сайгаках представлена на стр. 48-49.
5.3.7
ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ

Общая площадь земли, принадлежащей государству, которая будет изъята для постоянного пользования в Иргизком районе Актюбинской области, будет определена после завершения детального проектирования, подготовки списка затронутых людей, и будет описана в Проекте по отводу земли и в Плане Мероприятий по Переселению (ПМП).  

5.3.8
ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Во время проведения инспекции на участке дороги проходящий по территории Иргизского района Актюбинской области объектов ФКР не было найдено. Однако во время реализации проекта не исключено случайное обнаружение объектов ИКН. В таких случаях применяется процедура по «случайному обнаружению».  Результат предварительной археологической экспертизы представлено в Приложении 2. 

5.3.9
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Иргизский Район расположен на юго-востоке Актюбинской области. Участок дороги в Актюбинской области проходит чрез села Нура, Мамыр, Дукен до села Иргиз расположенной в Иргизском районе. Ниже следует социально-экономическая характеристика населенных пунктов т.е. поселков Нура, Мамыр, Дукен и Иргиз, расположенных вдоль плана трассы.

Экономика района прохождения трассы

Основным направлением деятельности района является производство сельскохозяйственной продукции и ее переработка. По численности занятых в отраслях материального производства преобладает сельское хозяйство, а среди отраслей непроизводственной сферы – образование.

Административное деление и население
В территорию района входят райцентр, 7 сельских округов, 20 населенных пунктов. Численность населения составляет 15.2 тыс.человек.в том числе мужчины – 7,6 тыс.чел, женщины – 7,6 тыс,чел, из них пенсионеры – 1,1 тыс,  молодежь от 16 до 29 – 4,0 тыс., дети дошкольного возраста -1,2 тыс., учащиеся – 3,0 тыс, работающие –3,1 тыс.чел, самозанятые –4,2 тыс.чел и безработные –0,3 тыс. человек. 

По району зарегистрировано 2676 дворов, 3004 семей. Инфраструктура Иргизского района представлена следующими объектами:

-государственные учреждения (акимат района, акимат сельского округа, отделы акиматов, рай маслихат, управление юстиций, центр занятости, районная прокуратура, районный суд, центр обслуживание население, выплатной центр, управление казначейства, налоговое управление, архив, территориальная инспекция, СЭС, ветеринарная станция, отдел обороны, отдел по ЧС).

-сельхоз формирования (194 КХ, 22 ТОО, 10 ПК, 262 ИП);

-объекты обслуживания (всего 126 объектов: объекты торговли-100 ед., объекты бытововго обслуживания 16 ед., объекты общественного питания 10 ед.);

-объекты образования (22 школы, 13 детских дошкольных учреждений на 730 мест, 16 мини центры на 370 мест, школа искусства, художественная школа);

-объекты здравоохранения (центральная районная больница, 14 медицинских пунктов, 5 сельских врачебных амбулаторий);

-объекты культуры (2 Дома культуры, центральная районная библиотека, музей, 14 сельские клубы, 14 сельские библиотеки).

Село Иргиз основан в 1845 году, расположено в 450 км от областного центра, 156 км до ближайшей железнодорожной станции Шалкар. Является районным центром Иргизского района. Общая площадь территории села составляет 196952 га, из них территория населенного пункта – 39435 га, земли сельхоз назначения – 157517 га. Село граничит с Шалкарским районом, Айтекебийским районом Актюбинской области. Численность населения села составляет 6056 человек, в том числе мужчины – 3035, женщины – 3021, пенсионеры – 502, молодежь от 16 до 29 – 1546, дети дошкольного возраста -510, учащиеся - 1348, работающие – 2758, самозанятые – 1302 и безработные – 110 человека. В селе зарегистрировано 1154 дворов, 1296 семей.

Вокруг с. Иргиз расположены 2 населенных пункта (Акши, Калалыколь) в которых проживают около 618 человек. Данные населенные пункты экономически тесно взаимосвязаны с с.Иргиз, так как оно расположено в непосредственной близости от международной автомобильной магистрали Западная Европа–Западный Китай. 

Инфраструктура села Иргиз представлена следующими объектами:

-государственные учреждения (акимат района, акимат сельского округа, отделы акиматов, рай маслихат, управление юстиций,  центр занятости, районная прокуратура, районный суд, центр обслуживание население, выплатной центр, управление казначейства, налоговое управление, архив, территориальная инспекция, СЭС, ветеринарная станция, отдел обороны, отдел по ЧС).

-сельхозформирования (26 КХ, 19 ТОО, 4 ПК, 165 ИП);

-объекты обслуживания (швейный цех, парикмахерская);

-объекты образования (СШ им. Ы.Алтынсарина, Казахская СШ №1, Русская СШ, Иргизская гимназия, санаторная группа «Акбота» на 25 мест, детский сад «Балдырган» на 140 мест, детский сад «Аккайын» на 125 мест, детский сад «Балапан» на 50 мест, школа искусства, художественная школа);

-центральная районная больница;

-объекты культуры (Дом культуры «Арай», центральная районная библиотека, музей).

Основным направлением деятельности с. Иргиз является производство сельскохозяйственной продукции и ее переработка. 

По численности занятых в отраслях материального производства преобладает сельское хозяйство, а среди отраслей непроизводственной сферы – образование.

Село Нура расположено в 90 км от районного центра, вдоль реки Тургай и является центром Нуринского сельского округа Иргизского района. Общая площадь территории села составляет 319079 га, из них территория населенного пункта – 22249 га, земли сельхоз назначения – 296830 га. Село находится в северно -восточной части районного центра, граничит с   Жангелдинским районом  Костанайской области. Численность населения села составляет 706 человек, в том числе мужчины – 344, женщины – 362, пенсионеры – 68, дети дошкольного возраста-32, учащиеся - 132, работающие –139, самозанятые – 206 и безработные – 20 человека. В селе зарегистрировано 117 дворов, 138 семей. Вокруг с. Нура расположены 3 населенных пункта (Мамыр, Дукен, Белшер) в которых проживают 664 человек. Инфраструктура села Нура представлена следующими объектами:

- государственные учреждения - Акимат сельского округа, отделение «Иргиз-Тургайского природного резервата».

 - сельхозформирования (13- КХ);

-объекты образования (средняя школа имени Т.Жургенова с пришкольным интернатом, детский сад «Бобек» на 30 мест);

- сельская врачебная амбулатория;

- объекты культуры (сельский клуб, сельская библиотека, мечеть).

-другие ( отеделения почты, связи, электролиний)

Село Мамыр расположено в 110 км от районного центра, входит в состав Нуринского сельского округа   Иргизского района. Общая площадь территории села составляет 80002 га, из них территория населенного пункта – 5949 га, земли сельхоз назначения – 74053 га.   Село находится в северо   восточной части районного центра,   граничит с   Жангельдинским районом  Костанайской области. Численность населения села составляет 207 человек, в том числе мужчины – 101, женщины – 106, пенсионеры –17, молодежь от 16 до 29 – 39, дети дошкольного возраста -16, учащиеся - 43, работающие – 43, самозанятые – 55 и безработные – 18 человека. В селе зарегистрировано 31 дворов, 33 семей.

Инфраструктура села Мамыр представлена следующими объектами:

- сельхозформирования (1 КХ, 6 ИП);

-  объекты образования (основная  школа, мини центр на 20 мест);

-медицинский пункт;

- объекты культуры (сельский клуб, сельская библиотека).

Село Дукен расположено в 70 км от районного центра, входит в состав Нуринского сельского округа   Иргизского района. Общая площадь территории села составляет 132778 га, из них территория населенного пункта – 19118 га, земли сельхоз назначения –113660  га.  

Село находится в северо-восточной части районного центра, граничит с Жангельдинским районом Костанайской области. Численность населения села составляет 184 человек, в том числе мужчины – 92, женщины – 92, пенсионеры – 11, молодежь от 16 до 29 –25, дети дошкольного возраста 15, учащиеся - 47, работающие –33, самозанятые –33 и безработные – 5 человека. В селе зарегистрировано 28 дворов, 28 семей.

Инфраструктура села Дукен представлена следующими объектами:

- сельхозформирования (4 КХ, 1 ИП);

-  объекты образования (основная  школа, мини центр на 15 мест);

-медицинский пункт.

6.  ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ

6.1
ВВЕДЕНИЕ

Участок дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз Коридора Центр-Запад проходит через Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинские области. Окружающая среда, а также технология, методы, используемые в дорожном строительстве, одинаковые на всем протяжении участка дороги, таким образом, воздействия на элементы окружающей среды общие для всей территории запланированного участка дороги.

При строительстве автомобильных дорог основными видами потенциальных воздействий на окружающую среду являются:

· загрязнение воздуха выхлопными газами от автотранспорта;

· загрязнение природной среды дорожно-строительными машинами и механизмами, используемыми на строительных работах;

· шум, вызванный техникой и оборудованием, и различной строительной деятельностью;

· загрязнение продуктами производственной деятельности при добыче дорожно-строительных материалов, разработке грунта, устройстве земполотна и дорожных одежд;

· возможные загрязнения почвенного покрова, поверхностных водных источников, прилегающих к дороге различных видов растительности;

· возможное истощение ресурсов воды и резервов грунта

· нарушение мест гнездования птиц и мест обитания животных;

На стадии эксплуатации такое влияние как загрязнение воздуха, уровень шума зависит от расстояния от проезжей части. 

· Загрязнение воздуха и уровень шума от всех транспортных средств, проезжающих по новому маршруту;

· Загрязнение пылью и продуктами износа дорожного покрытия и эрозии прилегающей загрязнения почвы дороги в результате захоронения промышленных и бытовых отходов;

· Случаи смертей животных птиц на дороге;

· Потенциальное загрязнение подземных вод от поверхностного стока с проезжей части;

· Потенциальное загрязнение воздуха, водных ресурсов и почвы в результате работы АЗС, магазинов вдоль расположенных вдоль дороги

Зоны влияния

Для автодорог в зависимости от категории выделяются зоны влияния: 

1) Зона влияния: более 3 000 метров, где может быть влияние дороги (например, шум, пыль, загрязнение воздуха);

2) Защитная полоса: территория, граничащая с полосой отвода, на которой ожидается довольно значительное влияние. В некоторых случаях влияние может быть весьма значительным; шум и качество воздуха, водоотвод, загрязнение почвы и т.д.   

3) Резервно-технологическая полоса: прилегающая к дороге территория, которая необходима для экстренных случаев, потенциального использования в будущем, придорожного сервиса, выемки и насыпи. Значительное влияние и изменения в окружающей среде произойдут во время строительного периода.  

Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной полосы и резервно-технологической полосы, приведены в Таблице 6.1.

Таблица 6.1 - Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной полосы и резервно-технологической полосы для категории дороги

	Наименование территорий,

испытывающих воздействия
	Расстояние от края проезжей части, м 

для разных категории дорог



	
	I
	II
	III

	Зона влияния
	3000/1500
	2000/1000
	600

	Защитная полоса
	250/150
	150/90
	60/30

	Резервно-технологическая полоса
	30
	12
	-


6.2
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА АТМОСФЕРНЫЙ ВОЗДУХ

Строительный и эксплуатационный период

Намечаемая хозяйственная деятельность по строительству и дальнейшей эксплуатации участка автодороги будет сопровождаться эмиссиями в атмосферу загрязняющих веществ с последующим распространением их в приземном слое атмосферы при работе строительной техники (выбросы от строительных работ и от двигателей машин и механизмов) в период строительства, и выбросы от двигателей движущегося по трассе автотранспорта при эксплуатации.

В таблице 6.2.1 приводится перечень видов работ, наименование и характеристика источников выделения эмиссий в атмосферу при строительстве и эксплуатации скоростной трассы. 

Таблица 6.2.1 – Характеристика источников выбросов в атмосферу

	Виды работ
	Наименование и характеристика источников выделения эмиссий
	Наименование возможных эмиссий в атмосферу

	1
	2
	3

	Строительство дороги 
	Выделение пыли грунта и строительных материалов при работе машин и механизмов
	Пыль неорганическая

	
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС машин и механизмов
	Азота диоксид, сажа, углерода оксид, бенз(а) пирен, углеводороды

	
	Сварочные работы
	Оксид железа, марганец и его соединения, фтористый водород

	
	Покрасочные работы
	Уайт спирит, ксилол

	Эксплуатация дороги
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС автотранспорта 


	Азота диоксид, сажа, серы диоксид, углерода оксид, углеводороды С12-С19, соединения свинца


Строительство дороги ассоциируется с бетонными заводами и камнедробилками, работа которых приводит к высокой запылённости. При производстве бетона, в атмосферу выбрасываются цементная и органическая пыль, а так же кремний. Эти вещества могут нанести вред здоровью человека и окружающей среде. Предотвращения загрязнения воздушной среды в результате работы бетонного завода и камнедробилок находится под ответственностью владельцев завода и карьеров и не входит в ОВОС по проекту строительства дороги.

При строительстве дороги также существенным источником загрязнения являются выхлопные газы от автотранспорта. Автотранспорт считается передвижным источником загрязнения и выбросы от автотранспорта не регулируются разрешением на эмиссий. В состав выбросов двигателей автомобильного транспорта входит ряд компонентов, из которых существенный объем занимают токсичные газы: оксид углерода, углеводороды, диоксид азота, соединения свинца, диоксид серы и твердые вещества (сажа).
Оценка уровня загрязнения воздушной среды рассчитывается на основе компьютерной программы. Значения предельно-допустимых концентраций (ПДК) загрязняющих веществ принимаются по санитарно-эпидемиологическим правилам и нормам «Санитарно-эпидемиологические требования к атмосферному воздуху». № 629 от 18 августа 2004 года. Выбросы вредных веществ по каждому ингредиенту рассчитывается с использованием методик, согласованных Министерством охраны окружающей среды (в данное время полномочия переданы Министерству по Энергетике РК) Республики Казахстан. Оценка воздействия на атмосферный воздух в период эксплуатации производится с учетом роста интенсивности движения транспорта до 2028 года (по данным ТЭО).

В качестве расчетной величины принимаются концентрации вредных веществ, содержащихся в отработавших газах при работе различных типов автомобилей в смешанном потоке в зависимости от интенсивности движения. Воздействие на атмосферу считается допустимым, если содержание вредных примесей в атмосферном воздухе населенных мест не превышает предельно-допустимые концентрации, установленные в СанПиН "Санитарно-эпидемиологические требования к атмосферному воздуху" от 18 августа 2004 года N 629. 

Оценка уровня воздействия предприятия на воздушный бассейн селитебной территории осуществляется на основе моделирования распространения эмиссий в атмосфере, согласно «Методики расчета концентраций в атмосферном воздухе вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий. РНД 211.2.01.01-97». При расчете рассеяния выбросов от автотранспорта и определения концентрации токсичных веществ на расстоянии 20 метров от дороги используется модель Гауссового распределения примесей в атмосфере на небольших высотах. Расчеты по выбросам будут приведены в отчете ОВОС и в проекте Предельно-Допустимых Выбросов (ПДВ), разработанных в соответствии с законодательством РК для каждого проектного участка дороги. 

Выводы по строительному и эксплуатационному периоду:

Строительный период: результаты расчетов выбросов в атмосферный воздух на строительный и эксплуатационный период должны быть в пределах установленных значений по применимым законам РК. Поскольку дорога в основном проходит через открытые земли только с несколькими жилыми зонами, вредное воздействие на здоровье человека будет минимальным. Очень важно не допустить организацию строительных складов или строительных участков вблизи жилой зоны. Во время строительного периода необходимо проводить регулярный мониторинг согласно Казахстанским и международным стандартам (например, ВОЗ), в случае если параметры не регулируются местными стандартами. Подрядчик будет ответственен за мониторинг, и будет подотчетен консультанту по надзору за строительством и местным природоохранным органам. 

Эксплуатационный период: Выбросы от транспорта не должны превышать предельно допустимые концентраций на расстоянии 20 м от ближайшей полосы движения. Концентрации токсичных веществ, содержащихся в отработавших газах в пределах прилегающей к дороге территории - резервно-технологической полосы, во время эксплуатационного периода будут в пределах допустимых ПДК, и не будут оказывать отрицательного влияния на окружающую среду и здоровье человека.

6.3
ОЦЕНКА УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ

Строительный период

Технологические процессы при строительстве дорог являются источником интенсивного шума, который может отрицательно повлиять на здоровье человека. Интенсивность шума от дорожно-строительной техники и механизмов зависит от типа техники и оборудования, вида привода, режима работы и расстояния от места строительных работ до жилой зоны. Особенно сильный шум создается при работе бульдозеров, вибраторов, компрессоров, экскаваторов, дизельных грузовиков. Шум, образующийся в ходе строительных работ, носит временный и локальный характер, но может являться раздражительным воздействием.

Согласно ГОСТ 12.1.003-83 «Шум» установлены нормы уровня шума ПДУ 70-80 дБА. Зоны с уровнем шума выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности. Для обеспечения допустимых уровней шума, планом строительных работ должно исключаться выполнение работ в ночное время. 

Выводы. Строительный период:


Ввиду того, что план трассы будет проходить по существующей дороге, можно предположить, что воздействие шума на жилые дома будет незначительным. Основываясь на опыте строительства дорог по схожим проектам можно предположить, что уровень шума будет ниже уровня, рекомендованного в нормативных документах, упомянутых выше. Из-за строительства незначительно увеличится интенсивность транспортного потока по существующей дороге и на подъездных и примыкающих дорогах ведущих к проектной трассе.

Проектировщиком будут определены возможные месторасположения карьеров вдоль прохождения плана трассы. Месторасположения карьеров будут утверждены и выбранный Подрядчик, по консультации с Инженером и местными властями по вопросам экологии, предложит какие расположения являются самыми подходящими для начала эксплуатационной деятельности. Тем не менее, какие бы карьеры не использовались, существующие второстепенные дороги будут использоваться для проезда к проектной трассе. 

На существующей трассе маловероятно, что строительная техника значительно повлияет на интенсивность транспортного потока и уровень шума близ поселков. Тем не менее, подрядчик должен будет провести замеры уровней шума до начала любых работ и затем проводить регулярный мониторинг уровней шума во время строительства. На второстепенных дорогах пересекаемых проектной трассой и на любых подъездных дорогах строительная техника значительно увеличит транспортный поток и возможно увеличение уровня шума близ жилых зон. Подсчет транспортного потока на всех возможных подъездных путей к дорожно-строительному участку вместе с регулярной программой мониторинга будет подготовлен до начала строительного периода в рамках экологического комплексного обследования и мер по управлению.

Эксплуатационный период

Наибольшее влияние на уровень шума оказывают транспортные факторы: интенсивность движения, типы машин, скорость движения, эксплуатационное состояние автомобилей, транспортно-эксплуатационное состояние автодороги. Источниками шума на автомобиле являются двигатель и шины. К самым шумным относятся тяжелые грузовые автомобили и автопоезда с дизельным двигателем, к самым «тихим» - легковые автомобили высоких классов.

Предельно-допустимые уровни шума (ПДУ) – это уровень фактора, который при ежедневной работе (в течение всего рабочего стажа) не должен вызывать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений.

ПДУ шума при расчете будут приняты в соответствии с «Нормативами уровней шума в помещениях жилых и общественных зданий и на территории жилой застройки» №841 от 3.12.2004г Министерства здравоохранения Республики Казахстан.

Допустимые значения максимальных уровней шума, создаваемыми автомобильным транспортом будут приняты в соответствии с вышеуказанными нормативами - 70 дБА. Анализ показывает, что расстояние от дороги до санитарной нормы по шуму в 70 дБА составляет без установки барьеров 20 метров, с установкой барьеров 10 метров и таким образом, при соблюдении вышеуказанных нормативов строительство дороги отрицательного влияния на условия проживания населения оказывать не будет.

Выводы по эксплуатационному периоду:

Основываясь на опыте строительства дорог по схожим проектам можно предположить, что уровень шума будет ниже уровня, установленного в нормативных документах, упомянутых выше.

В эксплуатационный период прогнозируемое воздействие шума на жилые зоны будет минимальным, и при необходимости, может быть уменьшено за счет инженерных приспособлений, таких как, шумозащитные барьеры, зеленые насаждения и элементы ландшафта. Необходимо регулярно проводить мониторинг уровня шума и характеристик вдоль проектной трассы и примыкающих к ней дорог. Если будут необходимы дополнительные меры по снижению уровня шума, они будут включены в бюджет контракта на содержание и ремонт дорог и выполнены в рамках данного контракта. 

6.4
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ

Данный раздел включает описание: 1) доступности воды для строительства и эксплуатации дороги, и 2) возможное воздействие, включая загрязнение, которое может повлечь проект строительства дороги на водные источники данной зоны: поверхностные и подземные. 

Потребность в воде в строительный период 

В процессе строительства объекта вода используется на хозяйственно-бытовые нужды, производственные нужды и для питьевых нужд работников вовлеченных в строительство. 

Использование воды из поверхностных и подземных вод в рамках строительства дорог разрешается только с согласия Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК. Источники воды для строительных нужд будут определены после завершения проектирования и получения разрешения на специальное водопользование от Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК.

Использование воды в процессе строительства невелико. На производственные нужды вода расходуется для подготовки бетонов и растворов. 

Расчет хоз-питьевого водопотребления осуществляется по количеству работников и продолжительности периода строительства. Расчет водопотребления в строительный период для всего участка дороги будет произведен в отчете ОВОС, ПДС согласно требованиям нормативных документов РК. 

Загрязнение поверхностных вод во время строительного периода

Нарушение гидрологического режима рек, измерение береговой линии, сечения водотоков, активизация русловых процессов при строительстве мостов.

Выводы по водным ресурсам на строительный период

В процессе строительства дороги вода используется на хозяйственно-бытовые нужды, производственные нужды (приготовления смесей, подпитка система мойки колес, орошение открытых грунтов). Источником снабжения питьевой воды является привозная вода. Безопасность и качество воды будет обеспечиваться в соответствии с «Инструкцией о качестве и безопасности пищевой продукции», утвержденной Постановлением Правительства Республики Казахстан от 29 ноября 2000 года№1783. 

Техническое водоснабжение намечено получать из рек, находящихся недалеко от дороги и с разрешения Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК. Питьевая вода будет привозной и будет поставляться Подрядчиками.

Согласно информации, полученной в результате исследования участка дороги представителями АО «КаздорНИИ» и ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» область обладает богатыми запасами грунтовых вод. Поверхностные воды имеют достаточный объем для удовлетворения нужд в воде в процессе строительства. Предполагается, что резервы водных ресурсов не будут истощены строительной деятельностью.
Потребности в воде во время эксплуатационного периода 

Забор воды будет происходить на хозяйственно-бытовые нужды дорожно-эксплуатационных предприятий. Вода также потребуется для различных целей в зонах отдыха/придорожного сервиса. 

Загрязнение поверхностных вод в эксплуатационный период

Загрязнение поверхностных вод  происходит от загрязненного поверхностного стока дороги, а именно из-за несоответственного технического обслуживания и очистки дорог, несвоевременное техническое обслуживание дренажной системы, также слабый контроль движения грязной техники в сезонное время.

Оценка загрязнения поверхностного стока с автомобильных дорог и выявление необходимости его очистки производится расчетом предельно-допустимого сброса веществ в водный объект. Под предельно допустимым сбросом (ПДС) веществ в водный объект понимается масса вещества в сточных водах, максимально допустимая к отведению с установленным режимом в данном пункте водного объема в единицу времени с целью обеспечения качества воды в контрольном пункте.

В детальном проекте рекомендуется произвести расчет предельно-допустимых сбросов ПДС с мостовых переходов, расположенных на участках проектируемой автодороги, через реки, имеющие постоянные стоки. Расчет ПДС будет произведен в соответствии с "Рекомендациями по требованиям учета для защиты окружающей среды при проектировании дорог и мостов". Сбросы загрязняющих веществ в водные объекты должен находится в пределах ПДС, и в случае соблюдения всех норм и процедур, воздействия на водные источники за эксплуатационный период будут незначительными.  

Загрязнение подземных вод: строительный и эксплуатационный период 

На основании уровня подземных вод на Участке 1 и характеристик проекта, можно сделать вывод, что загрязнение подземных источников за строительный и эксплуатационный период не произойдет. Существенных работ ниже плодородного слоя, таких как выемка и бурение, не ожидается. Вода для строительных работ и для лагерей будет забираться в относительно небольших количествах из существующих скважин или водопроводов. В общем, обеспеченность водой не является проблемой в районе проекта. Будут применяться меры предотвращения розливов. Также, самый верхний водный горизонт, который обычно не используется для питьевой воды, не будет нарушен работами.

Также, во время эксплуатационного периода загрязнение подземных вод не произойдет, при условии, что требования по лучшим практикам отражены в проекте и надлежащим образом внедрены. 

Карьеры

Потенциальные карьеры были определены проектировщиками на двух участках по которым завершено проектирование, и а карьеры по оставшимся участкам будут известны после завершения проектных работ. Однако окончательный выбор карьера остается за Подрядчиками.

Существующие карьеры получили одобрение по ОВОС от уполномоченных органов, и таким образом, можно предположить, что они не будут влиять на водные горизонты, которые используются как источник питьевой воды. Более того, кроме случайных розливов (маловероятно, что специально) разработка карьеров имеет незначительный риск загрязнения. Наибольший риск связан с неправильным закрытием и рекультивацией, что может привести к превращению их в нелегальные свалки, которые уже имеют значительный риск загрязнения. Важной частью закрытия карьера, таким образом, является разборка и/или блокирование всех подъездных дорог.

Строительные лагеря

В строительных лагерях скапливается значительное количество отходов и сточных вод который образуется в результате жизнедеятельности рабочего персонала. При таких масштабах строительства, количество рабочих одновременно присутствующих на участке будет достигать нескольких сотен и возможно больше. На данной стадии невозможно определить месторасположение рабочих поселков. Так как участок дороги в основном проходит через сельскохозяйственные земли, необходимо предотвратить загрязнение почв и подземных вод. Поэтому необходимо будет обеспечить устройство систем очистки сточных вод и вывоз мусора, что должно быть предусмотрено в проекте рабочих поселков.
Выводы по воздействию на водные объекты 

В целом, воздействие на подземные и поверхностные воды ожидается незначительным. Выемки грунта, которая могла бы повлиять на режим подземных вод и изменить водный баланс, не будет. Водотоки и реки будут пересекаться мостами, с надлежащими габаритами. В земляном полотне будет установлено достаточное количество водопропускных труб для предотвращения заторов воды и последующего заболачивания. Данные по искуственным сооружениям описаны в разделе 2.5 данного отчета. 
6.5 ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ПОЧВЫ И ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ


Воздействие на почвы

Очистка территории, выемка и засыпка насыпи, устройство земляного полотна обычно является основным воздействием на почвы и недра. Существенный объем плодородного слоя почвы необходимо будет снять для строительства дороги и объездных путей, карьеров, рабочих поселков и другой строительной деятельности. На таких территориях есть возможность загрязнения, нарушения и ущерба почвенному покрову. В частности, почва может быть уплотнена и повреждена вдоль временных подъездных дорог и на участках строительства. Нарушение почв неминуемо, и это будет более критичным на территориях с почвой высоким содержанием гумуса, которые являются очень плодородными. Однако это можно минимизировать при выполнении строительных работ в учетом требовании по охране окружающей среды. 

Загрязнение почвы 

Также существует потенциальная возможность загрязнения почв в ходе строительства в результате разлива нефтепродуктов, при разработке карьеров вдоль трассы. Такое загрязнение может затем перейти на поверхностные и подземные воды и на сельскохозяйственную деятельность вблизи от проектной трассы. Некоторые загрязнения могут возникнуть во время обычных строительных работ, но наиболее серьезные загрязнения могут возникнуть при утечке топлива и при длительном хранении строительных материалов без соблюдения мер предосторожности.

На стадии строительства наиболее значительным загрязнением будет загрязнение подпочвенного слоя, который будет оголен после снятия плодородного слоя. 

Загрязнение почвы также может произойти во время эксплуатационного периода. Основным гигиеническим критерием оценки опасности загрязнения почвы химическими веществами является (ПДК) - предельно допустимое количество этого вещества в мг/кг абсолютно сухой почвы, которое гарантирует отсутствие отрицательного прямого воздействия на здоровье человека. Оценка опасности такого воздействия ведется по свинцу, являющимся индикатором присутствия в почве других токсичных элементов. Предельно-допустимая концентрация свинца в почве (ПДК) в Республике Казахстан согласно «Нормативов предельно-допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических веществ, загрязняющих почву», утвержденных совместным Приказом Министра здравоохранения РК от 30.01.2004 г. №99 и Министра охраны окружающей среды РК от 27.01.2004 г. №21-п, установлена на уровне 32 мг/кг.

Согласно расчетам уровня свинца на дистанции 20 метров от дороги от 14 до 47 мг/кг ПДК свинца в почве составляет 32 мг/кг. Соответственно, на дистанции 20 метров измеренный свинец в почвах в некоторых областях довольно выше, чем ПДК. Там, где есть отходы, сломанные дорожные покрытия и шины, сломанная выхлопная труба автомобиля, утечка топлива и смазочные материалы, или небрежные действия водителей и обслуживающего персонала, и другое плохое управление и техническое содержание дорог, могут возникнуть дополнительные загрязнения и повышения уровня свинца.

Противогололедные материалы, особенно соли, попадающие с осадками и таянием снега с дороги на придорожную полосу, не менее опасны, чем другие токсичные материалы. При значительном накоплении они могут менять биологический состав почвы придорожной полосы.

Выводы по воздействию на почвы: строительный и эксплуатационный период

На основании исследований и характеристик данной территории, можно сделать вывод о том, что при соблюдении надлежащей строительной технологии, вредного воздействия на почвы и недра во время строительного и эксплуатационного периода, такого как загрязнение, эрозия и оползень, не возникнет. Также в период эксплуатации не будет оказано негативное воздействие на почву и недра.

6.6
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ФЛОРУ И ФАУНУ

Вряд ли реализация Проекта окажет отрицательное воздействие на охраняемые территории. Трасса проходит через Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинскую области на расстоянии 25 км от Коргалжинского государственного природного заповедника, расположенного на территории Коргалинского района Акмолинской области. Государственный природный резерват «Алтын Дала», расположенный в Костанайской области, находится на расстоянии 75-80 км от трассы в Амангельдинском и 50-60 км в Жангельдинском районе. Около 90 км трассы пройдут на расстоянии 40-50 км от территории Иргиз-Тургайского государственного природного резервата.
В общем, строительство дороги и ее эксплуатация могут воздействовать на животный и растительный мир либо 1) во время строительства путем потери и разрушения мест обитания, либо 2) во время эксплуатации воздействия загрязняющих веществ на флору и фауну. Выбросы в атмосферу могут вызывать разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и нарушать другие функции растений. Трасса также может воздействовать на отдельные виды животных, которые проходят через трассу или проживают близ нее, из-за разделения популяций некоторых животных на мелкие неустойчивые группы.

Загрязнение растительности может привести к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних растений. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно и находится в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автодороги. У некоторых растений чувствительность к загрязнению отработавшими газами автотранспорта выше, чем у человека и животных. Из неорганических загрязнителей, способных оказывать значительное воздействие на природную среду, следует отметить различные противо-гололедные химические вещества, прежде всего, соли. Соли отрицательно действуют на прилегающие к дороге территории, почву, растения, насекомых, животных и птиц. Под воздействием этих солей структура и физико-химические свойства грунтов ухудшаются, что негативно сказывается на всех растениях.

Вредное воздействие солей на зеленые насаждения и растения происходит как при прямом контакте с надземными частями, так и через корневую систему. Прямой контакт с солями приводит к разрушению тканей растений, особенно коры. Концентрирующиеся в почве ионы натрия препятствуют поглощению корневой системой растений питательных веществ.

Во время эксплуатационного периода, в результате загрязнения придорожной полосы тяжелыми металлами, солями, нефтепродуктами и другими вредными веществами, съедания растительности животными и птицами, возможно отравление и гибель различных представителей фауны. Однако, новые насаждения и ландшафт могут минимизировать загрязнение в окрестностях дороги.

Во время эксплуатационного периода, в результате загрязнения придорожной полосы тяжелыми металлами, солями, нефтепродуктами и другими вредными веществами, съедания растительности животными и птицами, возможно отравление и гибель различных представителей фауны. Однако новые насаждения и ландшафт могут минимизировать загрязнение в окрестностях дороги.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое   воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит ускорению процессов старения.

Кроме того, при переходе коров, лошадей, верблюд через дорогу, они могут быть убиты в результате ДТП. Ежи, лисы, мыши и крысы зачастую погибают. Общее количество убитых на дороге животных не так высоко. 

Потенциальное воздействие на миграцию сайгаков

Поток транспорта и шум движущихся транспортных средств могут помешать сайгакам переходить дорогу. Сопутствующие объекты (например, вахтовые поселки строителей и карьеры) могут заставить животных уйти в другие районы или изменить маршруты миграции. Дополнительные виды потенциального воздействия включают случаи, когда животных сбивают движущиеся транспортные средства, или когда на них охотятся рабочие-строители или местные жители.
Выводы по воздействию на животный и растительный мир: строительный и эксплуатационный период

Общее воздействие предлагаемого проекта на растительный мир характеризуется как допустимое. Потенциальное воздействие строительства и эксплуатации дороги на популяцию Saiga tatarica оценивается как допустимое, если области концентрации маршрутов и миграции сайгаков будут изучены и учтены при подготовке и реализации ППМ для конкретных объектов.
6.7 ОБРАЗОВАНИЕ ОТХОДОВ

Образование отходов во время строительства

При строительстве дороги будут образовываться следующие отходы:

· Инертные материалы, такие как присыпной материал, лом черного металла, огарыши сварочных электродов, песчано-гравийная смесь, щебень от дробильных установок, бетон, щебень, которые должны быть переработаны и использованы как строительный материал для заполнения, формирования и ландшафта.

· Бытовые отходы, а также вредные и опасные вещества, как отходы от рабочих поселков, контейнера из под топлива, смазочных материалов и строительных химикатов. Такие отходы будут утилизированы в соответствии с Казахстанскими нормами.

· Остатки деревьев и кустарников и другие органические вещества от расчистки участка под строительство.  

Образование отходов во время эксплуатационного периода 

Образование отходов во время эксплуатационного периода в основном будут шлам из отстойников для сточных вод с поверхности дороги, асфальт, остатки материалов после работ по ремонту и содержанию дорог. Эти отходы не опасны и могут быть вывезены на существующие муниципальные полигоны, в полигоны для инертного материала (гравий, щебень) или в мусороперерабатывающие заводы (цемент и асфальт). Годовой объем зависит от погодных условий (длительность и суровость зимних условий) и объема работ по содержанию. Объем варьируется от сотен до тысяч м3 в год.

Кроме того, отходы и мусор будут образовываться от пользователей дорог в результате различной деятельности на территориях, предусмотренных для отдыха/придорожного сервиса. Объем таких отходов может быть весьма значительным, если все зоны предоставления услуг будут действовать, хотя вероятнее всего все эти зоны будут работать длительные годы.

6.8 ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНУЮ СРЕДУ

Во время строительства и эксплуатации, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды может повлиять на население, проживающее поблизости и, при экстремальных условиях, повлиять на здоровье людей, особенно на социально-уязвимые группы; пожилых, больных и детей. Однако, как было описано выше, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды не будет значительным. 

Под строительство дороги также потребуется изъять земли, что может повлиять на доход людей и их уровень жизни на короткий период. В случае с данным проектом, изъятие построек, подлежащих под строительство дороги отсутствует на участке 1. Данный вопрос подробно рассматривается в Плане Действий по Переселению (ПМП).

Развитие дороги может иметь некоторое воздействие на экономическую деятельность местного населения на настоящей дороге. Однако, должно быть отмечено, что имеется только несколько экономической деятельности возле плана трассы в селах, которые не ожидается перемещать и негативные воздействия будут минимальными.  

Комитет автомобильных дорог считает важным рассмотреть обустройство сервисных зон, и согласно проекту, рассматривается возможность обустройства потенциальных зон отдыха/сервиса. Обычно такие зоны имеют места для отдыха, заправки, покупки товаров и для питания, и возможно для ночевки. Данные зоны могут служить торговой площадкой для местных фермеров и продавцов. Установка информационных знаков о направлениях в поселки и местные сервисы и временное обеспечение места для местных торговцев смягчит некоторую потерю торговли. Данный вопрос описан в подразделе 4.3.6 настоящего отчета.

В Казахстане отсутствует механизм компенсации потери торговли бизнесами. Также, как и такая потеря бизнеса и дохода не предусмотрена ни в одной Операционной Политике Всемирного Банка, также как и нет свидетельств того, что такие меры не покрываются ни в каких других законодательствах развитых и развивающихся стран. В некоторых странах (Великобритания), бизнесы, которые могут доказать, что они значительно пострадали из-за строительства дороги вблизи, могут получить льготы в налогообложении.

Несмотря на то, что будет оказано незначительное негативное воздействие на местную экономику, в целом, дорога принесет огромную пользу для местной, региональной и национальной экономики. Скоростная, безопасная и доступная при любой погоде дорога позволит эффективно и быстро перевозить грузы между Астаной и Иргизом. Товары, будут быстро доставляется по маршруту. Сельскохозяйственная продукция с той территорий, где это является основным занятием, и другие продукты местного производства могут быть быстро транспортированы на более крупные рынки. Рабочая сила также сможет более свободно передвигаться между разными областями страны, также будет развивать наиболее значимый для региональной и международной экономики туризм, использование природных и социальных особенностей Казахстана. Большие поселения вдоль дороги, смогут быстро передвигаться из городов в другие городские центры на западе страны и центрального Казахстана. Возникнет больше возможностей для трудоустройства и развития бизнеса.

Вывод по воздействию на социально-экономическую среду: строительный и эксплуатационный период

Могут иметь место некоторые негативные воздействия на социально-экономическую среду, включая возможные потери в торговле и бизнесе на существующей дороге, но в целом строительство скоростной трассы благоприятно повлияет на социально-экономическую среду в Акмолинской, Костанайской и Актюбинских областях Казахстана.

6.9
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Подробное изучение территории в непосредственной близости от участка дороги проводилось посредством работ с архивными и библиографическими данными, топографическими картами и спутниковыми изображениями. В результате исследования обнаружены исторические и культурные памятники в зоне прохождения автомобильной дороги. В целях обеспечения сохранности Объектов ИКН, включая современные захоронения указанных в таблице ___ выявленных на Территории экспертизы, будут согласованы охранные мероприятия в их отношении на период строительства автодороги в местном исполнительном органе. 

Ожидается, что при надлежащем проектировании трассы с учетом местоположения тургайских геоглифов (Тургайский регион Костанайской области на севере Казахстана) проект не будет оказывать негативное воздействие на физические и культурные ресурсы.

Заключение предварительного археологического обзора включено в Приложение 2.

6.10
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ДОРОЖНУЮ БЕЗОПАСНОСТЬ И ЭСТЕТИКУ

Дорожная безопасность

Очень важным вопросом для всех новых и существующих дорог является безопасность на дорогах и возможные аварии с участием пешеходов и пользователей дорог. 

Ожидается, что существующий транспортный поток, особенно на дальние расстояния (грузовики и автобусы), сократится и соответственно уменьшится количество транспортных аварий. Опасность для пешеходов и не моторизированных транспортных средств вдоль существующей дороги также сократится. 

Движение транспорта по проектной трассе будет значительно безопасней по причине улучшения проекта (например, оптимизированные радиусы поворотов), разделенные проезжие части в обе стороны, улучшенная видимость и ограниченный местный доступ. Перекрестное движение и движение медленных и не моторизированных средств будет исключено. 

Тем не менее, все еще останется некоторая опасность для пешеходов. Фермерам, рабочим крестьянских хозяйств и пастухам, возможно, потребуется переходить дорогу в некоторых местах, а также будут пешеходы, переходящие дорогу возле поселков. Существует ряд инженерных и организационных мер, доступных для замедления движения механических транспортных средств и повышения безопасности дорожного движения для пешеходов, животных, перевозок животных и велосипедистов. Это включает в себя дорожные знаки, и контроль за соблюдением скоростного движения с камерами контроля скорости; пешеходные переходы, при необходимости со светофором; предохранительные полосы и лежачие полицейские, для уменьшения скорости; световые сигналы, чтобы предупредить водителей о переходах или безмоторных участников дорожного движения. Меры для поддержания безопасности на дорогах будут предусмотрены в детальном проектировании. 
Эстетика

Предлагаемая трасса проходит через Тургайскую ложбину. Проект предлагаемой трассы обеспечит отсутствие негативного воздействия на этот ландшафт, и ни в коем случае, не уменьшит красоту ландшафта. 

6.11 КУМУЛЯТИВНЫЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ

В будущем повышенная доступность будет иметь большее значение для социально-экономического развития, особенно в случае строительства новых или существенной модернизации существующих дорог. Считается, что эти будущие изменения не связаны с данным проектом в смысле необходимости применять к ним меры охранной политики.  Это связано с тем, что в результате реализации проекта не ожидаются никакие конкретные изменения.
7.
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ И СОЦИАЛЬНЫХ ВОЗДЕЙСТВИЙ ПРОЕКТА

Участок дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз Коридора Центр-Запад проходит через Акмолинскую, Костанайскую и Актюбинскую области. Окружающая среда, а также технология, методы, используемые в дорожном строительстве, одинаковые, таким образом, экологический контроль и Меры по Смягчению воздействий универсальны для всей территории запланированного участка дороги.

7.1
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЙ НА АТМОСФЕРНЫЙ ВОЗДУХ

Меры смягчения во время строительного периода

Концентрация загрязняющих веществ по каждому источнику загрязнения при выполнении работ по реконструкции автодороги не должна превышать предельно допустимых норм, установленных СанПиН РК №3.03.015-97. К мерам снижения токсичности автомобильных выбросов при реабилитации и эксплуатации автодороги в разрабатываемом проекте рекомендуется производство следующих работ:

· обеспечение надлежащего содержания строительной техники и оборудования в соответствии с рекомендациями производителя, и их ремонт в соответствии с рекомендациями производителя;

· систематический контроль за техническим состоянием топливного оборудования дизельных двигателей, выхлопные газы которые содержат много сажи;

· обеспечение равномерного ритма работы укладочных механизмов, уплотняющего оборудования и транспортных средств, применяемых при устройстве покрытий из горячих асфальтобетонных смесей, что способствует предотвращению недопустимой концентрации загрязняющих веществ, (например: алифатические и ароматические углеводороды, в том числе канцерогенный бензапирен, ПАУ) в рабочей зоне и на прилегающих территориях;

· В связи с тем, что вблизи дороги отсутствуют природно охраняемые зоны, не возникает необходимости в ограничении проведения работ в ночное время или в размещении строительных депо и вахтовых городков в местах, которые не будут оказывать воздействия на жилые зоны

· Должен выполняться регулярный мониторинг загрязнения атмосферного воздуха во время строительного периода, для обеспечения контроля и, при необходимости, принятия мер для смягчения воздействия на населенные пункты и рабочих, задействованных в строительстве.  
· Корнтроль запыленности и загазованности рабочей зоны (бетонные заводы, камнедробилки, места с интенсивным пылеобразованием и работ с битумом и др. агрессивными веществами). Защитные меры для людей работающих в этих зонах.
· Остатки деревьев и кустарников и другие органические вещества от расчистки участка под строительство должен быть собран и сохранен в специальных местах вне строительной зоны, он также может быть продан населению в качестве дров. 

Меры смягчения во время эксплуатационного периода

· Улучшение проекта дороги. Сокращение продольного профиля, улучшение видимости, увеличения радиуса для обеспечения движения на высокой скорости и сокращение токсичных выбросов (данные требования включены в проект данной дороги);

· Обеспечение в проекте продольных уклонов поверхности дороги, не превышающих 10% от радиуса кривой и соответствие дороги высоким требованиям, ровность и гладкость дорожного полотна ведет к значительному снижению токсичных выбросов. Данные требования были включены в проект предлагаемой дороги; 

· Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями обеспечит безостановочное движение и уменьшит % выброса вредных веществ в отработанных газах (ОГ) автомобилей. Данные требования были включены в проект предлагаемой дороги; 

· Недавно законодательство установило требование о том, что каждое транспортное средство раз в год должно проверяться на предмет технической функциональности с учетом стандартов выбросов. Сертификат о прохождении технического осмотра должен постоянно находиться в транспортном средстве и проверяться дорожной полицией во время обычного контроля дорожного движения;

· Использование топлива, не содержащего свинец, увеличивается в Казахстане, это позволит значительно сократить выбросы, содержащие свинец, в окружающую среду;

Должен выполняться регулярный мониторинг загрязнения атмосферного воздуха во время эксплуатационного периода, для обеспечения отсутствия воздействия на населенные пункты и рабочих, задействованных в строительстве.    

Меры по обеспыливанию во время строительного и эксплуатационного периода 

Пыль может быть основной проблемой во время строительства, она образуется в результате подготовительной и строительной деятельности, включая подготовку участка, где выполняется какая-либо деятельность на грунтах, при транспортировке щебня и цемента для производства бетона, при транспортировке строительных материалов, в частности, цемента чаще всего по дорогам, не имеющим покрытия.

Для снижения загрязнения окружающей среды пылью при строительных и ремонтных работах на автомобильной дороге следует выполнять:

· содержание, уборка и полив водой участков дорог с интенсивным образованием пыли. 

· периодическое увлажнение водой грунтовых дорог 2 л/м2 за водный цикл; 

· ограничение скорости движения на участках дорог, подверженных интенсивному пылеобразованию;

· перевозку пылящих материалов в транспортных средствах, снабженных брезентовыми или иными укрытиями, или хранение материалов в защищенных мешках.

7.2
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ КАРЬЕРОВ 

Карьеры, которые будут определены в ходе подготовки детального проекта (для уменьшения воздействия, связанные с деятельностью карьера, в контрактной документации будет определены только лицензированная эксплуатация карьера, который будет использоваться как источник материалов). Если лицензированные карьеры не будут доступны, то подрядчики будут ответственны за открытие специальных дробильных заводов на территориях карьера, одобренных МИР. Далее, для всех карьеров согласно Экологическому Кодексу РК подрядчики, поставляющие и покупающие строительные материалы должны гарантировать наличие и в случае отсутствия получение соответствующих экологических разрешений от компетентного органа до начала добычи материала.

Подрядчики будут обязаны готовить план для определения источников материала, который будет использован для насыпей. План будет согласован с инженером по надзору за строительными работами и представлен в МИР, который гарантирует, что план осуществлен. План по материалам должен демонстрировать местоположение любых карьеров, которые будут использоваться и меры, которые будут приняты, для восстановления карьеров после завершения проекта. МИР будет одобрять и контролировать реализацию плана.

До начала строительных работ, Подрядчик должен также подготовить план эксплуатации карьера, с указанием самого карьера, подъездных и выездных путей, предлагаемую площадь добычи материала и геологический поперечный профиль.

Однако никакой карьер не должен быть расположен в пределах 500 м от застроенной территории, и природно-охраняемой зоны. Кроме того, Подрядчики должны гарантировать что карьеры и дробильно-сортировочные заводы:

· расположены, как минимум, в 500 метрах от жилых районов, чтобы предотвратить воздействия шума и пыли;

· расположены за пределами пахотной земли; и

· где это возможно, расположены на  землях, принадлежащих государству.

Ниже представлены рекомендуемые к применению практики для выемки материала, хранения и транспортировки:
· плодородный слой почвы должен храниться отдельно, должен быть накрыт и использоваться для озеленения территории карьера или откосов на строительных участках после завершения строительных работ

· выемка материала должна производиться только в определенных местах при взаимодействии Консультантом по Надзору за строительством (КНС)

· материал должен храниться на определенных участках в координации с КНС

· Отвалы не должны храниться в непосредственной близости от открытых водотоков для предотвращения заиливания или препятствия водных путей

· Подрядчик должен смачивать непокрытые маршруты, которые идут за поселениями, чтобы подавить загрязнение пылью при транспортировке материалов из карьеров

· Мелкозернистый материал (песок) должен быть покрыт брезентом, чтобы предотвратить образование пыли и загрязнения транспортных дорог

Для смягчения отрицательных воздействий на окружающую среду на карьеров, в дополнение к подготовке материалов и плана, рекомендуется что контрактные документы включают следующие: (i) по завершении работ карьеры будут восстановлены в полном соответствии со всеми действующими стандартами и техническими требованиями; (ii) порядок открытия и использования материалов карьеров будет содержать положения, обязательные для выполнения подрядчиками; (iii) разработка каръеров и восстановление карьеров и близлежащих территорий проводится экологически безопасным способом, удовлетворяющим требованиям консультанта по надзору за строительством (КНС) до окончательного принятия работы и оплаты в соответствии с условиями договоров; (iv) верхний слой почвы от карьеров будет сохранен и использован повторно для создания зеленых насаждений на местах карьеров согласно требованиям КУП. Добычу строительного материала из русла реки, следует избегать, чтобы предотвратить эрозию и разрушение берегов рек и инфраструктуры (дороги, населенных пунктов).

7.3
МЕРЫ ПО СНИЖЕНИЮ УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ

Уровень транспортного шума, создаваемого движущимся по автодороге автотранспортом, не должен превышать значений, установленных СанПиН № 841 от 3.12.2004 г. Республики Казахстан, а именно 70 дБА.

Меры по снижению уровня шума во время строительного периода 

Уровень шума высок при движении автотранспорта по дороге, а также дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при реконструкции и строительстве автодороги. Особенно сильный шум создается от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов, фрезы.

Снижение уровня транспортного шума достигается путем реализации следующих мероприятий:

· Ограничение скорости движения транспортного потока в период строительства до 60км/час приведет к снижению шума на 7 дБА (по сравнению с 80 км/ч);

· Производство ремонтных работ в дневное время для сокращения возможного воздействия в зоне строительства;

· Звукоизоляции двигателей дорожных машин защитными кожухами из поролона, резины и других звукоизолирующих материалов, а также путем использования капотов с многослойными покрытиям; обеспечение того, чтобы Подрядчик использовал или новое современное оборудование, которое соответствует нормам снижения шума, или оборудование должно быть оснащено таким образом, чтобы отвечать требованиям стандартов;

· Размещение малоподвижных установок (компрессоров) должно производится на звукопоглощающих площадях или в звукопоглощающих палатках, которые снижают уровень шума до 70%.

· При производстве дорожно-строительных работ зоны с уровнем звука выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности, а работающие в этой зоне должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты (беруши или защитные наушники)

· Все посты, специальные рабочие зоны, бетономешалки должны быть размещены на расстоянии от жилых и особо охраняемых природных зон

· В связи с тем, что природно-охраняемые зоны, заказники находятся вдалеке от трассы не возникнет необходимости в ограничении проведения работ в ночное время или в размещении строительных депо и вахтовых городков 

· Должен проводиться регулярный мониторинг уровня шума близ природно-охраняемых зон чтобы убедится в отсутствии воздействия на жителей или рабочих, задействованных в строительстве

Снижение уровня шума при эксплуатации 

Расчет шума во время эксплуатации показывает, что шум при движении не превышает максимально допустимые нормы ни на одном из участков по трассе дороги. Необходимо проводить регулярный мониторинг шума для того чтобы обеспечить отсутствие потенциального воздействия. 

Меры по снижению вибрации

Вибрация обычно возникает при сваебойных работах. Это может происходить в ряде мест, в основном при строительстве мостов. Если это не происходит вблизи жилых зон, то воздействие на общество будет минимальным. Воздействие будет сказываться на рабочих на строительном участке. Все рабочие, которые подвергаются воздействию вибрации, должны быть обеспечены специальной одеждой, берушами и регулярными перерывами. 

7.4
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ

Строительство

В целом ожидается небольшое воздействие на подземные и поверхностные воды. Воздействие на грунтовые воды продолжительно будет минимальным и загрязнения маловероятны. В насыпях будет предусмотрено достаточное количество водопропускных труб для предотвращения затопления поверхностных водотоков и последующего заболачивания. 

В ходе строительства, с целью контроля и предотвращения загрязнения водотоков необходимо осуществлять постоянный мониторинг.  

Сброс сточных вод с рабочего поселка 

Сброс сточных вод в водотоки допускается производить только с разрешения органов санитарно-эпидемиологической службы и рыбоохраны, при этом состав сточных вод должен соответствовать СанПиН по охране поверхностных вод от загрязнения №3.02.002.04.

Эксплуатационный период

При движении автомобилей образуется большое количество вредных веществ: тяжелые металлы от сгорания топлива, канцерогенная пыль от изнашивания автомобильных шин, нефтепродукты, противогололедные соли, которые смываются осадками с дорожного полотна, загрязняя почву, водоемы, водотоки. Особенно сильно загрязняют окружающую среду находящиеся в придорожной полосе АЗС, СТО, пункты осмотра и мойки автомобилей различными нефтепродуктами и промывочными жидкостями. Эти загрязняющие вещества несут риск попадания в воду и распространение вредных токсичных веществ и загрязнение твердыми примесями минерального и органического происхождения, представленных взвешенных частиц песка, глины, ила и других материалов.

Охрана поверхностных и подземных вод 

В целях предотвращения отрицательных воздействий на водные объекты, на реку устанавливается водоохранная зона. Размеры водоохраной зоны в каждую сторону от среднего летнего уреза воды для малых рек для малых рек (длиной до 200 км) - 300 м
; для остальных рек: 

· с простыми условиями хозяйственного использования и благоприятной экологической обстановкой на водосборе - 500 м; 

· со сложными условиями хозяйственного использования и при напряженной экологической обстановке на водосборе - 1000 м. 

В водоохранных зонах рек запрещается загрязнение поверхности земли, в частности, свалка мусора, отходов производства, а также стоянка, заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и дорожной техники. За загрязнение и засорение вод, ввод в эксплуатацию сооружений без устройств, предотвращающих загрязнение и засорение вод, бесхозяйственное использование воды, нарушение водоохранного режима на водосборах и другие нарушения, виновные лица несут ответственность в установленном законодательством порядке.

Система дорожного водоотвода, разработанная в настоящем проекте, состоит из ряда сооружений и отдельных конструктивных мероприятий, предназначенных для предотвращения заболачивания и затопления дороги, а также для перехвата и отвода воды, поступающей к земляному полотну. Водопропускные сооружения устраиваются в местах пересечения автодороги с водотоками, суходолами, поливными каналами и сбросными каналами. 

Несмотря на то, что проект дренажной системы будет выполнен в соответствии с лучшей инженерной практикой, некоторые местные проблемы и недоработки могут быть обнаружены вовремя или после завершения строительства. Любые недостатки должны быть устранены на ранних стадиях, а мониторинг водоотводной системы должен проводиться во время эксплуатационного периода.

Согласно Инструкции по согласованию и выдаче разрешений на специальное водопользование в РК Подрядчику следует при выполнении работ по реконструкции дороги получить разрешение на водопользование.

Работы в пределах водоохраной зоны могут быть разрешены при выдаче специального разрешения территориальными управлениями Комитета по водным ресурсам Министерства Сельского Хозяйства РК.

Специальные меры по смягчению во время строительства должны включать:

Местные представители КАД, территориальные управления Комитета по водным ресурсам и акиматы, совместно с подрядчиками должны гарантировать, что забор воды осуществляется только из скважин (для строительных работ) и водопроводов (для бытовых нужд лагерей и т.д.). Подрядчик ответственен за получение всех разрешений, необходимых для использования поверхностных и подземных вод у акиматов и уполномоченных органов. Забор воды без разрешений запрещен.

· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения паводков. 

· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения загрязнения вод.

· Все поверхностные воды на проекте должны быть защищены отстойниками и фильтрами. 

· Сточные воды из лагерей должны быть обработаны на участке до сброса в поверхностные реки;

· Смыв из туалетов должен вывозиться в станции по очистке сточных вод

Эксплуатация

Во время эксплуатационного периода, в проекте предусматриваются водоотводные каналы и водопропускные трубы для отвода сточных вод с проезжей части автодороги за пределы водотоков. Вода с проезжей части мостов поступает к бордюрам тротуарных блоков и далее за счет продольного уклона вдоль бордюров отводится к водоотводным лоткам у начала и конца моста, затем поступает в водоприемные колодцы, где происходит фильтрация.

Для исключения выноса загрязняющих веществ с проезжей части моста проектом предусмотрены тротуарные бордюры из монолитного бетона по всей длине моста. Дождевая вода на пешеходной части моста, защищенная от вредных токсичных веществ с проезжей части моста сплошным бордюром, угрозы для экосистемы не представляет. На малых плитных мостах, расположенных на малых водотоках, также исключено попадание загрязненных вод с проезжей части мостов в водоток благодаря сплошному бордюрному ограждению.   

Сброс воды с проезжей части осуществляется по продольным лоткам вдоль края шоссе, и затем по поперечным лоткам, устроенным на откосах насыпи высотой более 4м, с продольным уклоном откоса 0.03, а также для вогнутых кривых. Конец лотка предусмотрен вдоль уклона земляного полотна для предотвращения эрозии почвы.

7.5
МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЭРОЗИИ И ЗАГРЯЗНЕНИЯ ПОЧВ

Строительный период

Во время строительного периода, очень важно, чтобы Подрядчик предпринял все мероприятия в соответствии с контрактными спецификациями, управлял всей деятельностью на участке с учетом сохранения окружающей среды. 

При строительстве автодороги к числу первоочередных работ следует отнести устранение очагов эрозии и ликвидацию причин ее появления. Из-за характеристик ландшафта и проектных решений, даже в экстремально сухих или влажных условиях, эрозия или оползни, скорее всего, не будут иметь место. Несмотря на это, все строительные работы должны производиться с предотвращением эрозии.

Чтобы не загрязнить почвы необходимо провести следующие мероприятия: 

· Обеспечить надлежащее управление строительной деятельностью, так чтобы не произошла утечка масел и других веществ, если такое произошло немедленно принять меры, чтобы минимизировать воздействие на почву. 

· Хранить строительные материалы только в специально отведенных для этого местах;

· Незамедлительная сортировка и вывоз строительного мусора в специально отведенные   места;

· Накрыть плодородным слоем открытые после экскавации участки для предотвращения загрязнения внизлежащих слоев почвы. 

Рекультивация после завершения строительства

Строительство дороги потребует временное использование земель на период строительства, и согласно законодательству, эти земли должны быть рекультивированы и возвращены им в виде, пригодном для его целевого назначения. Любое использование земель с удалением плодородного слоя, вносит нарушение в локальные условия и общую экосистему. Поэтому, важно сохранить природный ландшафт и существующую растительность.

Согласно Земельному Кодексу Республики Казахстан от 20.06.2003 года и «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации», Астана, 2007, все земли должны быть возвращены в состоянии, пригодном для сельскохозяйственной деятельности.

Биологический этап рекультивации нарушаемых земель предусматривает проведение агротехнических мероприятий по восстановлению плодородия нарушаемых земель. При производстве биологической рекультивации нарушаемых земель предусматривается посев трав освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв. Рекультивация земель должна проводиться вовремя или после завершения строительных работ. Особенно необходимо проведение рекультивации в тех местах, грунты были повреждены при строительстве и связанной с ним деятельности. 

Восстановительные мероприятия по сокращению потери и эрозии почв во время строительства, включают в себя следующее:

· Снятие песчано-щебенистой смеси (20 см) с поверхности дороги бульдозером с перемещением в кучи на 50м с последующей погрузкой экскаватором 0,65м2 в автосамосвалы с транспортировкой до 1км (35000 х 0,20);

· Планировка поверхности дороги бульдозером;

· Глубокое подпочвенное рыхление бульдозером;

· Обратная надвижка плодородного слоя почвы из отвалов на подготовленную поверхность бульдозером;

Мероприятия на участке после завершения строительства включают следующее:

· Предпосевная обработка почвы культиватором;

· Механизированный посев многолетних трав из расчета: люцерна - 25% от 18 кг/га +30%; райграс пастбищный -75% от 35 кг/га +30%.

· Послепосевное прикатывание поверхности кольчато-шпоровым катком

Лучшими многолетними травами в районе трассы автодороги являются житняк ширококолосый и эспарцет. Житняк - многолетний рыхлокустовой злак, отличается высокой засухоустойчивостью. Эспарцет – это многолетняя ценная очень засухоустойчивая и зимостойкая бобовая культура, высевается широкорядно с междурядьями от 30-60см. Высевается в основном в ранневесенние сроки. Зеленая масса хорошо поедается скотом, а также дает прекрасное сено.

Немедленная и надлежащая рекультивация земель обеспечит снижение воздействия от нарушенных земель на компоненты окружающей среды, снизит образование пыли и загрязняющих веществ, окажет благотворительное влияние на здоровье человека и устранит экологический ущерб.

Эксплуатационный период

Во время эксплуатационного периода необходимо минимизировать загрязнение. Все жидкие отходы любого типа должны быть убраны с дороги и вывезены в специальные места.           Организация, контролирующая состояние дорог ответственна за обеспечение быстрой и полной уборки дороги и близ расположенной территории от мусора. 

7.6
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФЛОРУ И ФАУНУ

Атмосферное загрязнение, шум и вибрация, возможные наводнения и ветер, водная эрозия обычно негативно сказываются на окружающей среде. 

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от автотранспорта, шумового и вибрационного воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне. Для уменьшения отрицательного воздействия на флору и фауну при строительстве трассы, необходимо выполнение следующих природоохранных мероприятий:

· Обеспечение надлежащего технического состояния дорожного покрытия во время эксплуатационного периода для минимизации шума и загрязнения атмосферного воздуха, что негативно воздействует на животный и растительный мир;

· Сокращение использования солей и химических материалов для борьбы со снегом и льдом в зимнее время, чтобы почвы, растения, животные и птицы не попали под негативное воздействие. Альтернативой замены соли и других химикатов могут служить фрикционные материалы, песок и гравий;

· Использование менее токсичных для окружающей среды противогололедных материалов типа ХКФ (хлористый кальций, ингибированный фосфатами), или КМА (кальциво-магниевый ацетат), не приводящих к необратимым изменениям в процессе фотосинтеза и последующему разрушению тканей растений и гибели животных;

· Сокращение пыли может возникнуть при хорошем содержании дороги, регулярном очищении и увлажнении для снижения негативного эффекта на растительность.

Кроме того, все транспортные и грузоперевозочные средства, включая строительную технику должны накрываться брезентом или другим подходящим покрытием. 

Временное и продолжительное затопление или наводнение можно избежать с помощью водопропускных труб и дренажной системы, чтобы избежать воздействия на флору и фауну.

Вырубка деревьев и посадкой новых деревьев данном проекте не предусматривается.

Способность фильтрации зеленой зоны наблюдается не только относительно пыли, но также и уменьшаем шумовое воздействие автострад. Зеленые растения способствуют обогащению воздуха кислородом. Озеленение помогает бороться с эрозией и потерей почвы на участке.

Компенсационные меры - посадка как минимум такого же количества деревьев, и дополнительного резерва для не проросших саженцев. Данные мероприятия по озеленению предусмотрены в отдельном контракте и не будут частью договора строительства дорог.

Особые меры по смягчению воздействия на фауну

В результате встречи проектировщиков с местными жителями по мере необходимости согласно применённым нормативным требованиям РК будут построены скотопрогоны. Более подробная информация по скотопрогонам будет доступна после завершения рабочего проекта по всем участкам и она будет описана в ПМП. 

Подрядчик должен гарантировать, что никакое чрезмерное и/или ненужное воздействие на фауну в пределах или вблизи трассы дороги не имеет место. Персоналу подрядчика будет запрещена охота в области проекта. Подрядчик и Инженеры по надзору будут строго контролировать выполнение данных требований.

Защита сайгаков

Будут проведены обзоры конкретных районов с высокими концентрациями сайгаков, потенциальной критической среды обитания и маршрутов их миграции. Заказчик и его подрядчики будут сотрудничать с экологическими организациями, которые проводят мониторинг сайгаков, что станет важной частью подготовки и реализации ППМ для конкретных объектов. Согласно отчету «Варианты прогонов для сайгаков» (написанному Кирком А. Олсоном из Смитсоновского института биологии охраны природы для Франкфуртского зоологического общества, Казахстанской ассоциации сохранения биоразнообразия, Fauna & Flora International, а также Конвенции об охране мигрирующих видов), должным образом разработанные тоннели/пункты перехода считаются достаточно эффективной и приемлемой мерой для миграции сайгаков, и строительство автомобильной дороги не приведет к значительному ухудшению среды обитания (т.е. незначительно нарушит миграцию). Конкретные места для таких переходов (при необходимости) будут определены во время подготовки ППМ для конкретных объектов.  

7.7
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ ОБРАЗОВАНИЯ ОТХОДОВ

Отходы во время строительного периода

Инертные материалы, такие как присыпной материал, песчанно-гравийная смесь, бетон, щебень, которые должны быть переработаны и использованы как строительный материал для заполнения, формирования и создания искусственного ландшафта. Такие виды отходов будут утилизированы в соответствии с санитарными нормативными документами и с Экологическим Кодексом РК. Лесоматериал от поваленных деревьев и другие органические вещества от расчистки участка под строительство должен быть собран и сохранен в специальных местах вне строительной зоны, он также может быть продан населению в качестве дров. 

Проектом подготовительных работ должны быть предусмотрены специальные места для временного складирования отходов с указанием способов и путей их вывоза к месту захоронения, переработки или сбыта. Вывоз древесины и отходов от расчистки растительности должен выполняться в течение сезона порубочных и корчевальных работ (предпочтительно в зимнее время).

Подрядчики должны иметь отдельные контейнеры для сбора отходов: металла, пластика, строительных материалов. Отходы, относящиеся к категории вторичного сырья (лом метала) должны храниться отдельно. Отходы для переработки и повторного использования на строительном участке должны быть четко обозначены. Во всех случаях, хранение должно производиться в обозначенных местах и вывезены с участка при необходимости. По всем вопросам отходов должны проводится консультации по контролю за отходами. Подрядчик несет ответственность за вывоз мусора, который должен осуществляться в соответствии с нормативами. Вредные отходы должны вывозиться согласно местным и национальным нормам. Вывоз мусора на соседние территории с или без разрешения владельца, вне строительной площадки запрещается до тех пор, пока эти участки не будут утверждены как места для вывоза отходов. Сжигание любых отходов запрещено.

Все образовавшиеся отходы в рабочих поселках и местах расположения офиса вывозятся подрядчиком на полигоны которые имеют соответствующие разрешения. Твердые отходы будут вывозится на полигон ТБО.  

Отходы строительства в виде   огарков электродов, металлических арматур и труб будут сдаваться в специализированные предприятия по приему данных отходов. 

Несанкционированное сжигание отходов на строительном участке запрещается. Будут предусмотрены временные места сбора мусора на участке, которые должны быть отмечены надлежащим образом. 

По завершении строительства все отходы, а также временные постройки и установки, неиспользованные материалы будут убраны с участка. Никакого мусора не должно остаться на участке от любой строительной деятельности. 

Отходы во время эксплуатационного периода

Отходы, образованные во время эксплуатационного периода в основном представляют собой гравий и остатки соли во время зимнего содержания, шлам из отстойников, асфальт, бетон и гравий после работ по ремонту и содержанию. Эти отходы неопасны и могут быть вывезены в рамках существующей муниципальной программы управления отходами, или могут быть использованы в качестве строительного материала (гравий, щебень) или материала на переработку (цемент и асфальт). Годовой объем зависит от погодных условий (длительность и суровость зимних условий) и объема работ по содержанию. Объем варьируется от сотен до тысяч м3 в год. 

Контроль за вывозом мусора находится под ответственностью акимата. ДЭУ согласует содержание мусора для вывоза на свалку. Вывоз отходов в другие места должен быть согласован с районным Акиматом. Любые опасные или медицинские отходы вывозятся отдельно на согласованные свалки. ДЭУ несет ответственность за сбор мусора в пределах территории дороги и зон сервиса и его вывоз в определенные для этого места. Свалка мусора на дороге и зонах обслуживания запрещена. Запрещается сжигать мусор на дороге или в местах сервиса, если это не разрешено местными и национальными нормами.

Вопрос, касательно мест перегона скота и сельскохозяйственной техники также рассмотрен в ПМП.

7.8
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКУЮ СРЕДУ

Местный Бизнес

Дорожное развитие может оказать некоторое влияние на экономическую деятельность местных сообществ по существующей трассе дороги. Рядом с существующей дорогой есть различная постоянная и временная коммерческая деятельность, включая рестораны, мини-маркеты, места ремонта автомобилей и временные киоски, продающие местные фрукты, овощи и другую местную продукцию. Этот бизнес рассчитан на проходящее движение. Со строительством новой трассы дороги некоторые виды бизнеса могут потерять некоторых клиентов, хотя не всех. Вероятно, что большая часть существующей торговли не будет потеряна, когда новая дорога будет построена, хотя невозможно делать какие-либо определенные предсказания. Нет никаких требований Всемирного банка или требований внутренней политики, по выдаче компенсации людям, косвенно затронутым таким образом. Во время недавнего проведенных консультаций этот вопрос не был упомянут ни членами сообщества, ни районной администрацией.

Однако есть много подходов, которые предоставили бы возможности местному сообществу, на которое неблагоприятно повлияло дорожное развитие. Ниже предложены три подхода:

• Обеспечение мест для местных компаний и фермеров, для продажи их продукции путешественникам, использующим новую дорогу. Рекомендуется, чтобы проектом были предусмотрены места для местных фермеров и бизнеса в качестве гарантии того, что местное сообщество может извлечь выгоду из новой дороги и как средство возмещения возможных потерь по отношению к действующему бизнесу по существующей дороге.

• Хорошее обозначение на новой дороге и на примыканиях, с тем, чтобы указать местоположение самой близкой бензозаправочной станции, магазинов, рынка, ресторанов, и т.д. расположенных вдоль дороги. Это позволит пользователям новой дороги улучшить коммерческую деятельность на месте ранее существовавшей дороги. 

• После завершения строительства дороги и до открытия зон Обслуживания/отдыха, необходимо позволить мелким торговцам разместиться на свободных местах на некоторых транспортных пересечениях. Это должно осуществляться в соответствии с правилами дорожного движения и в определенных одобренных местах, где доступно пространство для съезда с дороги для парковки, и при этом обеспечена хорошая видимость. Знаки, сообщающие пользователям дорог об этих местоположениях, должны быть включены в предложенное дорожное обозначение.
Скотопрогоны

Во время первых общественных слушаний многие фермеры были озабочены о достаточном количестве скотопрогонов и мест проезда для сельскохозяйственной техники. Это особенно важно в местах, где крестьянские земли расположены по обе стороны от трассы дороги. Но также это является проблемой, где дорога преграждает традиционные маршруты для перегона скота и сельхоз. техники. В результате общественных слушаний по мере необходимости в проект будут включены скотопрогоны и места проезда сельхоз техники. Желательно, чтобы решения по размещению дополнительных скотопрогонов были приняты до начала строительных работ.

Аспекты мер по смягчению изъятия земли будут описаны в Плане Мероприятий по Переселению, но важно подчеркнуть, что ожидаемое приобретение земли должно быть закончено как можно скорее в соответствии с правительственными процедурами и согласно Плану Мероприятий по Переселению. Любые возражения и жалобы должны регулироваться в соответствии с Механизмом рассмотрения жалоб, включенным в ОВП для завершения приобретения земли в течение строительного периода.

Потенциальные обходы

На участке дороги Астана-Аркалык-Тургай-Иргиз возможно потребуются потенциальные обходы вдоль населенных пунктов. Необходимость строительства обходов будет определена во время детального проектирования и это будет отражено в рабочем проекте. 

7.9
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА КУЛЬТУРНОЕ НАСЛЕДИЕ

Подрядчики будут соблюдать процедуры, описанные в пункте 2 статьи 39 Закона об «Охране и использовании объектов историко-культурного наследия РК»: «В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу».

В случае возникновения угрозы повреждения геоглифов маршрут трассы будет изменен на этапе проектирования. Если изменение маршрута трассы будет невозможно, будет разработан План управления объектом в составе ППМ для конкретного объекта. В рамках Проекта также будет оказана поддержка дальнейшим исследованиям и продвижению геоглифов как исторического и культурного наследия и туристической достопримечательности в проектной зоне. Заказчик приложит все усилия, чтобы избежать причинения ущерба геоглифам.

Если потребуется переместить современные надгробные памятники, то подрядчики будут перемещать эти памятники, консультируясь и координируя свои действия с местными органами власти. 
7.10
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА БЕЗОПАСНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ НА ДОРОГЕ

Проект будет иметь временные воздействия на доступ и движения в районах, реабилитации в период строительства из-за обходных путей и транспортных неудобств, и местные дороги могут быть повреждены во время транспортировки строительных материалов или строительного оборудования, или движения аномального количества транспорта, и этот вопрос был поднят в ходе слушаний. Смягчение вышеупомянутых воздействий будет включать в себя:

· Контракты будут включать условие, определяющее, что во время строительного            периода должны быть приняты меры обеспечивающие, чтобы нарушения движения на дорогах были сведены к минимуму. Подрядчик должен гарантировать, что дороги останутся открытыми для движения во время строительных работ;

· Подрядчик подготовит план управления движения на дороге, который должен быть одобрен консультантом по надзору проекта. План будет включать в себя маршруты, устройства управления движением, временные ограждения, барьеры и заграждения, объезды, дорожные знаки и ограничения скорости и безопасный проход пешеходов;

· Перед началом строительства, подрядчик установит все знаки, барьеры и устройства контроля, необходимые для обеспечения безопасного использования дороги для движения транспорта и пешеходов, в соответствии с планом управления движением;

· Знаки, переходы и другие соответствующие меры безопасности будут включены на железнодорожных и автомобильных переходах; 

· Перед установкой обходных путей и внесения каких-либо изменений будут проводиться консультации с местными органами власти и с жителями района проекта;

· Пешеходные дорожки и дороги будут оставаться чистыми от отходов, и от других             материалов в период строительства;

· Места утилизации отходов и маршруты будут определены и согласованы с местными властями; и

· Строительные машины будут использовать временные дороги, построенные для этой цели, чтобы минимизировать повреждение сельскохозяйственных земель и доступа к местным дорогам. Там, где используются местные дороги, они будут восстановлены в свое первоначальное состоянии после завершения работы.

На примыканиях к предлагаемой трассе необходимо обеспечить предупреждающие и информационные знаки, освещение и безопасные переходы для пешеходов и движения немоторизованного транспорта. Проект может предусматривать камеры, фиксирующие скорость на развязках, соединенных с центральной системой контроля. Проектом будут предусмотрены полосы «гребенки» из термопластика при подъезде к примыканиям и в других местах для предупреждения водителей о примыканиях и необходимости в снижении скорости. 

Пешеходные переходы

При необходимости, нужно рассмотреть организацию пешеходных переходов в местах с частым передвижением пешеходов. Пешеходные переходы должны включать белую разметку (зебра) на проезжей части, знаки и заблаговременно предупреждающие знаки.

На примыканиях и подъездных дорогах к предполагаемой дороге, необходимо обеспечить надлежащие предупреждения и информационные знаки, при необходимости будет предусмотрено уличное освещение, и безопасные условия для пешеходов.

Эстетика

Целью эстетики является высокое качество проектирования, строительства и эксплуатации, для улучшения ландшафта и эстетики территории.

Этого можно добиться с помощью следующих проектных и эксплуатационных требований:  

· Проект дороги и ее строительство должны быть высокого качества, с учетом сохранения ландшафтных характеристик и особенностей, приятных для человеческого восприятия;

· Где возможно, дорога должны быть запроектирована в гармонии с естественным ландшафтом таким образом, чтобы было меньше видимых глубоких выемок и насыпей;

Вышеизложенные два требования будут включены в проект трассы. 

Озеленение и ландшафтные работы на всех неиспользуемых землях, деревьями и растениями, которые являются свойственными и подходящими для суровых климатических условий Казахстана. Установка всех знаков, километражных столбов и всей другой дорожной фурнитуры в комплексе и в гармонии с ландшафтом.

Содержать надлежащим образом все элементы дороги, особенно прилегающие ландшафты, насыпи и выемки. Это будут эксплуатационными требованиями к дорожно-эксплуатационным компаниям.

8. 
Институциональные требования

Следующий раздел представляет собой описание деятельности по управлению окружающей средой, которые будут предприняты в рамках общей реализации проекта. Роли и обязанности различных организаций в проведении этих мероприятий определены и определены деятельности по институциональному укреплению, которые необходимы, чтобы эти организации достигали свои назначенные роли и обязанности.

Программа экологического мониторинга будут подготовлены ​​и расходы, связанные с его реализацией, будут включены в строительные Контракты и в проект консультационных услуг по надзору.

8.1 ВОВЛЕЧЕННЫЕ В ПРОЕКТ ОРГАНИЗАЦИИ 
Институтами, вовлеченными в управлении окружающей средой проекта, являются следующие:

• Правительство Республики Казахстан

• Министерство по инвестициям и развитию (МИР)

• Комитет автомобильных дорог

• Международный банк реконструкции и развития (МБРР)

• Комитет по охране окружающей среды при Министерстве Энергетики РК

• АО «НК КазАвтоЖол» - Национальный оператор по управлению республиканскими            автомо бильными дорогами

• РГП «Казахавтодор» - Предприятие по эксплуатации и содержании автомобильных дорог

• Консультант по управлению проектом (КУП)

• Консультант по надзору за строительством (КНС)

• Подрядчик

• Региональные и местные власти

• Затронутые сообщества


8.2 ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫЕ Обязанности         

МИР несет ответственность за подготовку, реализацию и финансирование экологического менеджмента и мониторинга задач, как они относятся к проекту. МИР будет осуществлять свои функции через КУП, который будет отвечать за общее выполнение проекта, и на которого будет возложена задача по ежедневным мероприятиям по управлению проектами, а также мониторинг.

Специалисты будут назначены в КУП для выполнения всех заданий, связанных с экологической оценкой. Специалисты по окружающей среде КУП будут иметь поддержку со стороны КНС (Консультанта по надзору). Команде КНС, в свою очередь, необходимо предоставить специалиста по мониторингу за окружающей средой и специалиста по мониторингу социального воздействия. В настоящее время нет штатных сотрудников в КУП, назначенных для экологической оценки, управления и мониторинга. Такие задачи будут осуществляться на основе каждого проекта консультантами.

При осуществлении задач по управлению и мониторингу охраны окружающей среды, специфическая техническая помощь будет предоставляться:

• специалистами-экологами, которые являются частью команды консультанта по надзору, всех вовлеченных в проект подрядных организации. Специалисты будут оказывать содействие во всех аспектах экологического планирования и реализации, внутреннего мониторинга и оценки, и обучения сотрудников КУП и соответствующих государственных учреждений по вопросам экологической оценки и Экологической Политики ВБ; 

• независимое агентство по мониторингу (НАМ) может быть нанято, чтобы (I) проводить периодический мониторинг и оценку, (II) проверять осуществление третьей стороной деятельности по ПЭО и ЭПМ, и (III), чтобы убедиться, что все выявленные негативные последствия в настоящее время смягчены.

Во время подготовки технико-экономического обоснования и детального проектирования будут проводиться консультации с Комитетом по охране окружающей среды (КООС) при Министерстве энергетики Республики Казахстан, а также будет необходимо подтвердить категорию проекта. КООС будет предложено рассмотреть ОВОС и утвердить проект для его экологической значимости. Постоянная консультация с КООС будет необходима в ходе реализации проекта.

Сельские жители и руководители сел и организации будут оказывать содействие в организации встреч и предоставлять информацию о пострадавших населениях при наличии и о воздействиях на окружающую среду. Учет процесса будет неотъемлемой частью отчета по внутреннему мониторингу, подготовленного КУП.

Ответственность за осуществление требований мониторинга данного ОВОС приведена в таблице 9.1 и таблице 9.2 в соответствии с Планом управления окружающей средой, мониторинга и Институциональной ответственности Раздела 9.

Реализация мер по смягчению последствий на этапе строительства будет ответственностью Подрядчика в соответствии с контрактными спецификациями и требованиями Займа. Специалисты по окружающей среде консультанта по надзору проекта будут курировать мониторинг реализации мер по смягчению последствий на этапе строительства. Местный специалист по экологии будет координировать вместе с международным специалистом по экологии для решения сложных вопросов, которые возникают в этой области и представлять постоянно обновляемую информацию для предоставления отчетов в КУП и ВБ.

После завершения проекта, МИР будет отвечать за эксплуатацию и содержание дорог. КУП в сотрудничестве с районными/областными акиматами будет проводить регулярный и случайный мониторинг и анализ проб в аналитической контрольной лаборатории КООС в Астане согласно графику плана мониторинга.

Рекомендуется проведение периодического экологического мониторинга фауны после завершения строительства дороги. Желательно, чтобы приемка работ после завершения включала в себя полное обследование соблюдения Подрядчиком указанных требований по защите окружающей среды. Это должно включать проверку надлежащей очистки и восстановления всех временных рабочих участков (карьеры, строит.городки и т.д.), а также надлежащее озеленение, посадка деревьев и осушение всех резервов грунта и свалок.

В долгосрочной перспективе, важно, чтобы уполномоченные органы по содержанию дорог контролировали эффективность мер защиты от эрозии. Некоторые формы отчетности должны быть реализованы для того, чтобы информация о дефектах в методах проектирования или строительства подавалась обратно в центр и дорожно-эксплуатационный Пункты.

Рекомендуется также, проведение КНС периодической оценки коэффициента смертности скота и мигрирующих стад и животных, особенно на новых трассах, если будет необходимость в строительстве в результате воздействия дорожного движения. Корректирующие меры должны быть приняты, если частота таких случаев значительно возрастает. Различные этапы реализации ОВОС на отдельных участках дороги (лотах):

(а) Планирование дорожного проекта с особым учетом:

• участки с большими выемками и насыпями, и карьерами строительных материалов,

• грунтовые резервы для насыпей и районы сброса отходов,

• складские помещения для токсичных отходов и мусора,

• местоположения для временных бетонных заводов и других заводов обработки материалов,

• строительные городки подрядчиков,

• источники воды для целей строительства,

• временные подъездные пути и другие временные сооружения,

(б). Получение письменного согласия от местных административных органов, касающихся отвалов свалок, захоронения мусора, загрязненных почв и токсичных веществ.

(в). Получение письменного разрешения (от местных органов власти, представителей власти охраны окружающей среды и санитарного инспектора) по постоянному и временному отводу земельного участка для строительства дорог, карьеров, свалки, строй.городка подрядчиков, бетонного завода и других заводов для обработки материалов.

(г). Согласование каких-либо изменений с местными учреждениями, отвечающими за оросительные сети, если они затронуты проектом.

(д). Согласование требований по планированию для мостов и других сооружений в реках или других водоемах с учреждениями, отвечающими за рыболовство и местными представителями органов охраны окружающей среды.

(е). Мониторинг (путем измерения) выбросов в атмосферу и сбросов в землю во время строительства.

(ж). Мониторинг (путем измерения) выбросов транспортных средств во время эксплуатации автодороги.

(з). Мониторинг (путем измерения) уровня шума в городах и других населенных пунктах во время строительства, и последующей эксплуатации дороги.

(и). Мониторинг воздействия вибраций, связанных со строительством, Подрядчик несет ответственность за любой предотвратимый ущерб, причиненный им самим. Подрядчики, не выполняющие требования законодательства, должны нести ответственность за эти нарушения, и оплатить компенсации за любой нанесенный ущерб.

После утверждения документа ОВОС, копия утверждения и краткое содержание документа будет направлена всем соответствующим населенным пунктам и селам. Информация об утвержденном проекте и предлагаемых мерах по управлению окружающей средой будут размещены в соответствующих местах на проектном участке.

9. УПРАВЛЕНИЕ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДОЙ, ПЛАН МОНИТОРИНГА И ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

9.1 ПЛАН МОНИТОРИНГА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 

Мониторинг окружающей среды является очень важным аспектом при реализации проектов с учетом требований по охране окружающей средой для обеспечения безопасности окружающей среды. Во время строительства в целях своевременного предотвращения потенциальной эрозии почвы будет проводится мониторинг оползней, бокового откоса, а также насыпи. Восстановление резервов, деятельность в карьерах, складирование материалов, размещение асфальтных заводов, общественные отношения, а также обеспечение безопасности описаны в Плане Природоохранных Мероприятий (ППМ). 

В ответ на экологические воздействия, выявленные в ходе исследования, разработан План Мониторинга Окружающей среды, представленный в Таблице 9.1 и 9.2. Контрактные документы будут содержать перечень всех необходимых мер по смягчению воздействий и сроки для мониторинга проведения данных мероприятий. Мониторинг будет включать в себя наблюдение для проверки выполнения Подрядчиком положений Контракта во время строительства. 

Консультанту по надзору за строительством (КНС) совместно с МИР в ходе реализации              проекта т.е. при строительстве будет необходимо выполнять следующее:

•
Подрядчик разработает соответствующий ППМ. КНС будет использовать этот план мониторинга как основу для надзора за соблюдением Подрядчиком данных ППМ.

•
Регулярный контроль за проведением мониторинга окружающей среды, и предоставление ежеквартальных отчетов: основные параметры, подлежащие мониторингу изложены в Таблицах 9.1 и 9.2. КНС выделит специалиста по окружающей среде в рамках команды КНС.

•
Регулярный контроль под проектных дорог, и предоставление ежеквартальных отчетов, основанных на данных по мониторингу и лабораторному анализу. Подрядчик и Инженер по Надзору будут ответственны за сбор данных по экологическому мониторингу

Для покрытия расходов по мониторингу во время строительной фазы проекта выделена единовременная сумма. ГРП наймет консультанта для проведения экологического мониторинга и гарантии того, что дорога подлежит регулярному мониторингу во время проведения строительных работ. 

Следующие меры будут приняты для обеспечения выполнения экологической программы мониторинга в ходе реализации проекта:

· Тендерные и контрактные документы будут четко определять обязательства подрядчика для проведения мероприятий по смягчению воздействий, как изложено в главе 7 данного ОВОС, и которые должны быть предусмотрены в качестве приложения к спецификациям. 

· Рекомендованная стоимость мероприятий по смягчению воздействий на окружающую среду должна быть включена в качестве пункта Ведомости Объемов Работ.  Это будет гарантией наличия конкретного бюджета для мероприятий по смягчению воздействий на окружающую среду, которые будет проводиться по мере необходимости. Во время закупок, Подрядчикам будет рекомендовано включить эти расходы в свои расценки и представить расходы по смягчению воздействий в виде пункта в Ведомости Объемов Работ.

Контроль над строительством, контроль соблюдения требований по технике безопасности, по охране здоровья и по охране окружающей среды будет осуществляться Консультантом по надзору за строительством (КНС) в согласии с Консультантом по Управлению Проектом (КУП).
9.
ППМ: МОНИТОРИНГ И ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ: УЧАСТОК ДОРОГИ АСТАНА– АРКАЛЫК – ТУРГАЙ - ИРГИЗ
Таблица 9.1: ВОЗДЕЙСТВИЯ ПРОЕКТА; МЕРЫ ПО СМЯГЧЕНИЮ, МОНИТОРИНГ И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	КАТЕГОРИЯ
	ПОТЕНЦИАЛЬНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ
	ЗНАЧИМОСТЬ
	ЛОКАЛЬНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ
	СМЯГЧЕНИЕ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	МОНИТОРИНГ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	ДОЛГОСРОЧНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ

	1. Качество воздуха
	Загрязнение воздуха:
Выбросы от строительных машин и оборудования, выбросы из цементобетонных, асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д.

Пыль:

От строительной деятельности

Карьеры и дробильные установки

Перевозка материалов 
	Потенциально значимые, особенно во время засушливого периода
	В основном в районе строительства, существующих дорог или объездных дорог;
Потенциальное воздействие на близлежащие села

Локальных воздействий на участках в Акмолинской, Костанайской и Актюбинских областях не прогнозируется
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.  
Все подъездные пути и объездные дороги должны поливаться.

Все заводы/пылеобразующее оборудование должно быть технически исправными и располагаться на расстоянии от природно-охраняемых зон


	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия
Инженер по надзору контролирует соответствие плану по снижению воздействий
	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС) осуществляет контроль за соблюдением на месте


	Подрядчики
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер


	Долгосрочное воздействие ограничено

	2. Шум и вибрация
	Шум от строительной техники и оборудования
 Шум от цементобетонных и асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д

Шум от транспорта на подъездных путях 
	Потенциально значимые
	Территория строительства, подъездных и объездных дорог. 
Потенциальное воздействие на прилегающие населенные пункты
Потенциальное воздействие на села и поселения

Локальное воздействие на участки в Акмолинской, Костанайской и Актюбинских областях не прогнозируется
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.  
Все заводы/шум образующее оборудование должно быть технически исправными и располагаться на расстоянии от поселений

Запретить любые виды работ в ночное время возле сел и поселений в Акмолинской, Костанайской и Актюбинских областях 

Ограничить скорость движения всех строительных машин до 60 км в час 
	 Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.
Инженер по надзору контролирует соответствие плану по снижению воздействий
	 Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер и местные власти (органы по ООС и СЭС) осуществляют контроль за соблюдением на месте


	Подрядчики (через аттестованную лабораторию)
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер


	Долгосрочного воздействия нет 

	3. Вода, водоотвод и паводки
	Возможно загрязнение в местах строительства мостов стоком с поверхности на строительных участках
Просачивание загрязненной воды в водоносные горизонты

Загрязнение подземных вод на карьерах (аварийное протекание)

Загрязнение поверхностных и подземных вод сточными водами из лагерей
	Влияние от умеренного до незначительного. Места забора воды из колодцев (питьевая и техническая вода) будут согласованы с Комитетом водных ресурсов
Загрязнение подземных вод маловероятно, так как глубокая выемка грунта не планируется

Загрязнение из-за вахтовых городков может быть от умеренного до значительного
	 Потенциальное воздействие на территории поверхностных вод, находящихся вдоль трассы (строительством мостов) 
Потенциально - вся трасса дороги

Места размещения строительных городков
	Комитет автомобильных дорог, Комитет по водным ресурсам и Акиматы районов в консультации с подрядчиками. Подрядчик должен обеспечить забор воды только из установленных источников.  

Хорошее управление на строительных участках

Будут определены участки потенциального загрязнения рек для предотвращения случайных разливов и поверхностных стоков, а также будут защищены отстойниками

Сточные воды из лагерей будут собраны в септические резервуары и переданы на станции отчистки сточной воды


	Комитет автомобильных дорог, Комитет по водным ресурсам и Акиматы районов в консультации с подрядчиками. 

Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий
	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер и Комитет по водным ресурсам осуществляют контроль за соблюдением на месте


	Подрядчики (через аттестованную лабораторию)
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет по водным ресурсам
	Долгосрочное воздействие возможно в случае невыполнения мер по смягчению воздействий  

	4. Эрозия и загрязнение почв и подпочвенных слоев
	Возможна эрозия почв (ветер и вода) из-за удаления растительности и снятия плодородного слоя почвы
Загрязнение почвы и подпочвенных слоев из-за строительной деятельности и аварийного протекания
	Потенциальное воздействие от низкого до среднего (земляные работы и эксплуатация грунтовых карьеров) 
	Местное воздействие ожидается только на территориях карьеров и в местах проведения земляных работ вдоль трассы
	Все рекомендованные методы по сокращению и ликвидации эрозии были включены в программу строительства

Методы строительства по сокращению или ликвидации загрязнения почв и подпочвенных слоев.

Все временно используемые земли должны быть восстановлены и возвращены в сельскохозяйственный оборот в соответствии с законодательством
	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	Подрядчики
Консультант по надзору за проектом, Инженер
	 Подрядчики
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет автомобильных дорог
	 Эрозия возможна в случае если нет надлежащего управления и предотвращения в ходе строительства



	5. Флора и фауна и природно-охраняемые территории
	Воздействие на растительность вдоль трассы дороги

Нарушение фауны в районе строительства


	Потенциальное воздействие от низкого до среднего

Возможно временное воздействие на птиц и животных в непосредственной близи со строительными участками, бетонными заводами, дробильными установками или карьерами
	Умеренная потеря насаждений

Возможна незаконная охота
	Водопропускные трубы, скотопрогоны и мосты будут служить в качестве мест перехода для диких животных

Незаконная охота рядом с проектным участком будет запрещена.


	 Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	Регулярный мониторинг надлежащего озеленения и рациональное использование плодородного слоя почвы Подрядчиком

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	 Подрядчики

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет лесного хозяйства и животного мира 
	Не ожидается никакого долгосрочное воздействие на флору и фауну

	6. Социальные / Экономические / Фермеры
	Потеря земли / изъятие земельных участков.

Возможность трудоустройства во время строительства

Неудобство для перегона скота по дороге

Возможна потеря торговли вдоль дороги
	Потенциальное воздействие низкое до умеренного.

Появляется возможность для трудоустройства местного населения

Возможно влияние на деятельность фермеров (животноводство)


	Есть случаи изъятия земли (открытые участки) вдоль трассы дороги
	Изъятие земли будет осуществляться в соответствии с законодательством РК и Планом Мероприятий по Переселению (ПМП)

Поощрение найма местной рабочей силы

Рассмотрение с местным населением дополнительных переходов для скота по мере необходимости

Компенсация за потерю дохода должны быть оплачены или другие соответствующие механизмы будут введены в действие в соответствии с законодательством Республики Казахстан и ПМП.
	Подрядчики

Акиматы 


	КАД, Акиматы/местные власти и подрядчики
	Регулярный мониторинг за возможными воздействиям на фермеров инженерами по надзору за строительством

Комитет Автомобильных дорог будет осуществлять мониторинг выплаты компенсаций затронутым лицам


	Возможны долгосрочные последствия если не будут построены скотопрогоны

	7. Физические и культурные ресурсы 
	Вдоль участков дороги нет зарегистрированных памятники ПМК
Тургайские геоглифы могут быть найдены в Тургайском регионе (Костанайская область).


	Потенциальное косвенное воздействие на современные могильники вдоль дороги

Тургайские геоглифы могут испытать на себе воздействие в зоне строительства дороги.


	Потенциальные находки
Зона строительства, подъездные и объездные дороги, карьеры, вахтовые поселки и различные сопутствующие сооружения с пространственным следом физического присутствия.
	Археологические памятники и геоглифы должны быть ограждены в целях защиты. Если таковые будут обнаружены рядом с дорогой

Мемориальные доски будут перемещены по согласованию с местными властями. Другие исторические места за пределами Полосы отвода, но в 2 км от дороги должны быть защищены от разграбления и разрушения.

Подрядчики должны соблюдать соответствующие процедуры в случае обнаружения находок. В соответствии с государственной процедурой, работы будут незамедлительно приостановлены для изучения, записи и раскопок.
	Подрядчик несет ответственность за ограждение археологических памятников, могильников и геоглифов, если они будут найдены.

В случае обнаружения находок Подрядчик должен немедленно проинформировать Департамент по делам культуры и искусства Министерства Культуры и Спорта о каких-либо найденных артефактах или останках, и остановить все строительные работы, и уведомить власти о культурном наследии.

Защита других памятников является ответственностью органов охраны культурного и археологического наследия (Министерство Культуры и Спорта)
	Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер, местные власти и уполномоченные представители Департамента по делам культуры и искусства Министерства Культуры и Спорта будут проверять соответствие с данным планом и процедурами в случае обнаружения находок 
	Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер, уполномоченные представители Департамента по делам культуры и искусства Министерства Культуры и Спорта
	При условии, что все законы будут соблюдаться и памятники ограждены, а также мемо-риальные доски перенесены, долгосрочное воздействия не ожидается

	8. Безопасность дорожного движения
	Интенсивность движения по главной дороге может повлиять на безопасность дорожного движения
	Потенциальное воздействие от малого до среднего
	Участки дороги, расположенные вблизи поселений и мест подъездных и объездных дорог соединяющихся с главной дорогой
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Неудобства для сельскохозяйственной деятельности

Подъездные дороги:

Неудобства для сельскохозяйственной деятельности
	Возможно потенциальное воздействие. Существующие карьеры уже определены, однако потребуются дополнительные карьеры.
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Территориальные управления Комитет по делам строительства, жилищно-коммунального хозяйства и управления земельными ресурсами РК
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10. РАСКРЫТИЕ информации, КОНСУЛЬТАЦИИ и Общественные слушания. участие сторон и механизм рассмотрения жалоб

Во время сбора исходных данных для экологической и социальной оценки, выполненных АО «КаздорНИИ» и ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» в целях консультации с местными жителями были проведены общественные слушания.. Проведение общественных слушаний были объявлены в газетах.. Копии объявлений в газетах прикреплены в Приложении 3. АО «КаздорНИИ» и ТОО «САЭН Инжиниринг Групп» проводили общественные слушания в населенных пунктах расположенных вдоль плана трассы. Первый раунд общественных консультаций был организован 9-12 июня 2015 года в 5 районах Акмолинской области в Целиноградском, Коргалжинском, Енгиндыкольском, Атбасарском и Жаркаинском районах, в Костанайской области в городе Аркалыке, Амангельдинском и Джангельдинском районах, а также в Иргизском районе Актюбинской области. 29 июня 2015 года публичные слушания были проведены в населенных пунктах Акколь, Жантеке, Егиндыколь и Сочинский. Проведенные общественные слушания дали возможность местным жителям и вовлеченным в проект сторонам ознакомиться с общими деталями проекта и обсудить волнующие вопросы, касающиеся экологии и социальных аспектов, выразить свои пожелания и рекомендации которые должны быть включены в ОВОССС и РПП. 

 На этапе подготовки консультации проводились в форме интервью, обсуждений и встреч с местными жителями. Во время подготовки проекта в процесс консультаций участвовали следующие лица:
a. главы домохозяйств, интересы которых могут быть затронуты;

b. члены домохозяйств;

c. местные жители;

d. представители местного акимата;

e. основные заинтересованные стороны проекта, такие как женщины, группы пользователей автодороги, медицинские работникию

Во время проведения общественных слушаний распространялись информационные брошюры. Брошюры включают общее описание проекта, общее объяснение процессов подготовки проекта, права владельцев и пользователей земли, список категорий компенсации, механизмы выплат и рассмотрения жалоб, а также контактную информацию. Эти брошюры и другая информация, касательно проекта, были доступны во всех областных и районных акиматах.

Проект ОВОССС был раскрыт в Infoshop (на английском языке) и в стране (на русском языке) Заказчиком 29 сентября 2015 года. 9-11 ноября был организован второй раунд общественных консультаций по проекту ОВОССС для жителей населенных пунктов, расположенных вдоль трассы (Жантеке, Егиндыколь, Сочинское, Аркалык, Амангельды, Торгай и Иргиз). Завершенная ОВОССС была раскрыта в стране и в Infoshop.  Информация об общественных слушаниях (объявления, протоколы, список участников) включена в Приложение 1.

Более неформальные консультации будут проведены во время реализации посредством:

· Подготовки и распространения брошюры на казахском и русском языках, разъяснений в отношении проекта, необходимых работ и планируемого графика работ; и

· Учреждения официального комитета по работе с жалобами, в состав которого войдут представители местных сообществ; Консультант по надзору за Проектом совместно с подрядчиком и КАД будет отвечать за управление эффективной программой работы с жалобами.

Во время подготовки технического проекта для отдельных участков/лотов буду разработаны Планы природоохранных мероприятий (ППМ) для конкретных объектов. ППМ для конкретных объектов будут включать исходную информацию, основные виды потенциального воздействия и предлагаемые меры по снижения уровня загрязнения для отдельных участков дороги. Эти ППМ будет включать Планы мониторинга, которые помогут повысить эффективность мер по снижению уровня загрязнения. ППМ для всех участков/лотов будут переведены на русский и казахский языки и опубликованы на веб-сайтах проекта, Комитета автомобильных дорог и соответствующих районных акиматов. Английские версии ППМ для конкретных объектов будут опубликованы в Infoshop. 
Кроме того, консультации по каждому ППМ будут проводиться в проектной зоне.
10.1 Институциональные ответственности и Механизм рассмотрения жалоб

Консультант по управлению проектами (КУП) будет играть ключевую роль в организации переселения и в Управлении Выкупа земель в течение реализации проекта. Согласно условиям технического задания (ТЗ) КУП предоставит двух специалистов по общественной безопасности (один международный и другой местный), работающих на протяжении всего проекта. Часть обязанностей и ответственностей этих специалистов будет управление внедрением ОВОССС и ППН.

КУП будет проводить независимую оценку процесса выкупа земли, чтобы информировать Комитет автомобильных дорог и Всемирный Банк и подготовит финальный отчет по внешнему мониторингу и оценке переселения и предоставит Всемирному Банку.  
10.2 Механизмы удовлетворения жалоб, включая жалобы, поданные во время строительства

Руководство по Механизму рассмотрения жалоб (Руководство по МРЖ) разработан и утвержден в 2014 Комитетом автомобильных дорог МИР РК для всех проектов в дорожном секторе. Руководство по МРЖ предназначено для использования в качестве руководящего документа для заинтересованных сторон, участвующих в разработке, подготовке и реализации дорожных проектов и дополняет требования по разрешению жалоб, включенные в кредитные соглашения, а также документы по экологическим и социальным защитным мерам (в случае проектов, финансируемых МФИ). 

Общей целью Руководства по КРЖ является создание эффективного канала коммуникации между заинтересованными сторонами для обеспечения своевременного и эффективного двустороннего механизма обратной связи для решения любых жалоб, поданных проекту, в том числе от членов общества, местных предприятий и других заинтересованных сторон, а также повышение уровня информированности общественности о проектах и о доступности МРЖ механизма. Процедура разрешения жалоб предполагает их разрешение, проведенных в духе медиации между сторонами, и должны соответствовать духу стандартов и практики МФИ.

МРЖ будет доступен для тех, кто живет или работает на территории, которая может быть затронута проектной деятельностью. Любое лицо, попавшее под воздействие, или обеспокоенное проектной деятельностью будет иметь право на участие в МРЖ, а также будет иметь доступ к нему и будет оказана помощь при его использовании. Предложенный МРЖ не заменяет государственные механизмы подачи жалоб и разрешения конфликтов, предусмотренные правовой системой РК, но в максимально возможной степени пытается минимизировать использование государственного механизма.

10.3 Регистрация Жалоб

Заявители или заинтересованные лица для регистрации своих жалоб, связанных с проектами дорожного сектора могут посетить Акиматы, позвонить или отправить письмо по электронной почте или по факсу координатору по рассмотрению жалоб, в ЦОНы, и в МИР РК. Поступление жалоб в виде письма, или по электронной почте, или по факсу должна быть подтверждена в письменном виде / по электронной почте / по факсу в течение 3 рабочих дней после получения координатора по рассмотрению жалоб на региональном уровне. Поступление жалоб, поданных лично или по телефону будет признано немедленно.

Заявители или заинтересованные лица могут посетить, позвонить или отправить письмо, или же отправить письмо по электронной почте, или факсу в сельский акимат, уполномоченным лицам СП и КНС, координатору КРЖ представителя КАД МИР РК, и регистрировать свои жалобы, связанные с проектами дорожного сектора. Получение жалобы в письменном виде или по электронной почте, или по факсу, также должны быть подтверждены письмом / электронной почтой / факсом, в течение 3 рабочих дней, координатором КРЖ на региональном уровне. Получение жалоб, поданных лично или по телефону, будет подтверждено сразу.

             Каждая сторона вовлеченная в КРЖ на региональном уровне, должна вести учетную книгу для регистрации жалоб, и регулярно сообщать детали жалоб координатору КРЖ на региональном уровне, для ведения записей о жалобах и статусе их разрешения. Координатор КРЖ на региональном уровне должен координировать свои действия с каждым членом КРЖ на региональном уровне на еженедельной основе, собирать соответствующие документы, поддерживать консолидированный реестр полученных жалоб, следить за статусом разрешения каждой полученной жалобы, вести обновленную базу данных о жалобах и предоставлять соответствующую отчетность.

            Какой бы метод не использовался для получения жалобы (например, электронная почта, почта, факс, звонок и т.д.), он должен быть зарегистрирован координатором КРЖ на региональном уровне, который получает ее, затем следует расследование и рассмотрение жалобы КРЖ на региональном уровне. Все жалобы будут зарегистрированы и включают, но не ограничивается следующими данными:

•               Контактная информация затронутой стороны;

•               Дата, время и место, где была получена жалоба;

•               Имя лица, получившего жалобу;

•               Описание случая обжалования.

Проект будет придерживаться совместного подхода на всех этапах планирования и реализации. Для того, чтобы заверить лица, попавших под воздействие, что нет или почти нет причин на жалобы.  Тем не менее, некоторые люди могут по-прежнему остаться недовольными по определенным причинам. Многие жалобы возникают из-за неадекватного понимания политики и процедур проекта, и могут быть оперативно решены путем объяснения ситуации, должным образом тому, у кого имеется жалоба. 

В случае, если лицо подавшее жалобу отказывается предоставить контактные данные или контактная информация не указана в жалобе, полученной по электронной почте / почте / факсу, КРЖ на региональном уровне рассмотрит анонимную жалобу. В таких случаях напечатанный ответ будет размещен на информационной доске представителя регионального филиала КазАвтоЖол, а также на информационной доске соответствующего акимата, чтобы сторона, подавшая жалобу, смогла ознакомиться с ответом.

Координатор КРЖ на региональном уровне будет собирать данные о жалобах и вести обобщенный реестр жалоб, где каждое затронутое лицо, группа или сообщество имеет индивидуальный номер реестра и что последующая деятельность и корректирующие действия реализуются в соответствии с предложенным решением, или если вопрос не был решен на региональном уровне, он передан на рассмотрение и возможное разрешение на центральном уровне. База данных жалоб будет вестись и обновляться дважды в месяц координатором КРЖ на региональном уровне для каждого проекта. База данных будет разработана в простом формате для облегчения ввода данных, получения информации о жалобе и статусе ее разрешения, сроках разрешения и уровнях, на которых этот вопрос был рассмотрен и решен, отслеживания отдельных жалоб и т.д. В базе данных жалоб будет указана подробная информация о разрешении жалоб и включена информация об удовлетворенности стороны, подавшей жалобу принятым решением (за исключением случаев жалоб поданных анонимно). Там, где нет возможности разрешить жалобу, удовлетворяя обе стороны, соответствующая информация будет отражаться в базе данных. Координатор КРЖ на региональном уровне, для каждого проекта, будет представлять информацию по жалобе специалисту по безопасности центрального офиса КазАвтоЖол/Координатору КРЖ главного уровня, который будет поддерживать и обновлять централизованную базу данных жалоб для всех проектов дорожных участков.

10.4 МЕХАНИЗМ РАССМОТРЕНИЯ ЖАЛОБ
В зависимости от характера жалобы, этот шаг может включать проверку, расследование, переговоры, посредничество или арбитраж, координацию с соответствующими органами и принятие решений. Проверка включает в себя сбор документов, доказательств и фактов, а также уточнение исходной информации, для получения четкого представления об обстоятельствах случая обжалования. Проверка будет проводиться членами КРЖ на региональном уровне, и общая координация деятельности будет обеспечиваться координатором КРЖ на региональном уровне. Результаты проверки или деятельности по установлению фактов будут представлены на заседании КРЖ на региональном уровне, где этот вопрос будет рассмотрен и будет предпринята попытка разрешения вопроса.
КРЖ на региональном уровне будет обсуждать жалобу в течение десяти рабочих дней и рекомендовать его урегулирование сторонам. Регулярные встречи КРЖ на региональном уровне будут проводиться два раза в месяц, однако специальные внеочередные заседания могут быть организованы между регулярными встречами по мере необходимости. Координатор КРЖ на региональном уровне будет обеспечивать, чтобы действия и решения были надлежащим образом оформлены, чтобы продемонстрировать, что КРЖ на региональном уровне оказывает соответствующее внимание жалобам и активно ищет пути решения вопроса к удовлетворению сторон.
Если жалоба не может быть разрешена КРЖ на региональном уровне и передается на рассмотрение КРЖ на центральном уровне, соответствующие документы, собранные в ходе расследования и установления фактов, будут предоставлены координатору КРЖ на центральном уровне. Координатор КРЖ на центральном уровне будет распространять данные документы среди членов КРЖ на центральном уровне, чтобы удостовериться, что они проинформированы о всех соответствующих деталях до заседания КРЖ.
Рассмотрение случая обжалования КРЖ на центральном уровне, может потребовать дополнительной проверки вопроса, в том числе сбора дополнительных документов, получения информации от различных государственных заинтересованных сторон и участников проекта, для получения четкого представления об обстоятельствах случая обжалования. Дополнительная проверка будет осуществляться членами КРЖ на центральном уровне (по мере необходимости), и общая координация деятельности будет обеспечиваться координатором КРЖ на центральном уровне. Результаты проверки будут представлены на заседании КРЖ на центральном уровне, где этот вопрос будет рассмотрен и будет предпринята попытка разрешения вопроса.
КРЖ на центральном уровне рассмотрит жалобу в течение двадцати рабочих дней и рекомендовать его урегулирование сторонам. Регулярные встречи КРЖ на центральном уровне будут проводиться на ежемесячной основе, однако специальные внеочередные заседания могут быть организованы между регулярными встречами по мере необходимости.
Если после ее рассмотрения КРЖ на центральном уровне, жалоба не может быть полюбовно разрешена к удовлетворению жалующихся сторон, будет рекомендован поиск ее разрешение через суд. Независимо от исхода рассмотрения жалобы, документация, касающаяся обсуждения дела КРЖ на региональном и центральном уровнях будет собрана и сохранена координатором КРЖ на центральном уровне (с участием координатора КРЖ на региональном уровне). Координатор КРЖ на центральном уровне будет отдельно прослеживать случаи, которые не были урегулированы МРЖ и были переданы в правовую систему РК.
10.5 Обнародование процедур по рассмотрению жалоб

Информация о процедуре разрешения жалобы для проекта будет распространена с помощью листовок и брошюр, и представлена в ходе встреч, связанных с проектом, и общественных консультаций. Во время таких встреч, надо будет подчеркнуть, что неофициальный МРЖ направлен на быстрое и дружелюбное разрешения жалоб и не заменяет правовой процесс, установленный в соответствии с национальным законодательством.
В начале каждого проекта (начало строительства на каждом участке дороги) ПС и КНС при координации и под надзором координатора КРЖ на региональном уровне должны проводить общественные консультации с целью обеспечения осведомленности о неформальном МРЖ, предпринимаемых шагах для разрешения жалоб, а также контактных данных и местонахождений уполномоченных лиц к кому можно обратиться в случае наличия жалобы. ПС, КНС, КУП, областные филиалы КАД МИР РК и акиматы, а также НПО и профессиональные медиаторы рассматриваются как ключевые участники МРЖ, играют важную роль в распространении информации о МРЖ и обеспечивают быстрое и дружелюбное разрешение жалоб. Координатор КРЖ на региональном уровне координирует мероприятия по распространению информации о МРЖ, и обеспечивает размещение постеров описывающих МРЖ и контактные данные уполномоченных лиц СП, КНС, координатора КРЖ на региональном уровне в общедоступных и видных местах на каждой строительной площадке и в каждом затронутом сельском округе. Кроме того, информация о МРЖ (листовки, брошюры), включая контактные данные уполномоченных лица СП, КНС, координатора КРЖ на региональном уровне должна быть доступна в офисах СП, КНС, КУП, акиматов, КАД.
В районах, населенных национальными меньшинствами, встречи должны быть проведены и информационные буклеты должны быть составлены лингвистически приемлемым образом, если язык, используемый национальным меньшинством, отличается от официального языка РК.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1

Общественные слушания по проекту Оценки воздействия на окружающую среду и социальную сферу (ОВОССС)

Жантеке, Егиндыколь, Сочинское, Аркалык, Амангельды, Торгай, Иргиз

9-11 ноября 2015 года

Объявления о проведении общественных слушаний

http://korgal.akmol.kz/a/52/content/otdel_zjkx__ad_i_pt
http://egin-akmol.gov.kz/a/45/content/otdel_arxitektyri__stroitelstva__zjkx__passazjirskogo_transporta_i_avtomobilnix_dorog
http://atbasar.gov.kz/print.php?num=546&leng=ru
http://arkalyk.kostanay.gov.kz/uploads/files/gosprogrammy/18ef20aa88667cd77e18d2af1e9796fe.doc
http://amangeldy.kostanay.gov.kz/kz/sluwanie?node=7552
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Kynon Banwanosara anvuicran |
Backa ailTapsiM KoK,

Cea conwiaa Gapnsik konaay |
KepceTkeH aralibiHaapbiMa ccbm-i
Aaih Kenke ynri icTepiKia KeGeie
Bepcin AemeKniH. HKaKohbIKTHIH |
WISHLHAH KOPIHIT, TeK Kana arali- |
BIH-TYbICKa FaHa eMec, aybinbina,
eniHe eneyni ynec kockin ynrini |
ot6acel ataHa GepiKisaep. “Ant- |
BIC anFaH - apbiMac’ aerensed,
anap anreicTapeibia ke6eie |
6epoin aemexni. |

Paitca IEPBICANMHA, |
asimeTiep, |

Kasakcran PecnyGnmKachiHbin
Binim Gepy icinin oabiK |
KesameTkepi. |

o e el i i e s e e L L e

XAGAPNAHABIPY! |

mbia,

2015 xwinebl 11 Kapawapa carar 14.00-ae ayAanasIK "Apa
cTan Pecny6nukackl MMBECTUUNANAP XoHe AaMy MUHMCTPI
©KinAepIHIK KaTbicybiMen OpTanbik 6aThic KONbIHLIK: "AcTaHa-ApKanbik-Toprai-blpsuia" Xonbi
Y4acKeCiHiK X06achl 6OHbIHWA KOFaMABIK ThIHAAY KaiTa OTKi

KorFamabIK TeinAayFa KaTbicyn:

MonenmeT yiliHin FuMapaThinaa Kasak-|
iH ABTOMOGMNL XONAapbi KoMUTeTI

neTinpiri xaapnanagsi.

ALl XaHe 03 Y I

blpFeis aynane! eKiMiHiK annaparsi

i Gingipynepiniaai cypaii-

XabapnaHabipy

KYPMETTi bipfbia ayAaHSIHGH TYDFIHAAPH MeH KoHaKTaph!

Cisnepre sp aiiasH ekirui ceficeHGicinge, AKTeGe OBbICIHEH TeTeHIe Xarnainap ASnapTamenTi anexTp Aabbinda-
Pl MeH Tere - pavo SbMpi apKLIl XarbikTb! XaGapNaHISIPY KYPrISINeTIHAIT Typans xabapnaiimbia. Hasap canshsia-
Aap: RaGLINL ecTireHHen keit, api Kapaii XacanaTbiH ic-opekeTTep TopTIGI TYpans! aKnapar any ywik Keneci: "24KZ",
*OPT Espasus, "TPK Kasakcran”, "Kasakcran AKTeGe", "Puka TB" TeneapHanapsiHbii GipiH KOCybHbi3ahi Hemece
PaaOKaGHINAAFLILITL! "AKTE6E Panyo” TONKLINBIHA KOCYbHIS KaXET. OChi MAiMETTEpAi TybiCTApLHBI3Fa, A0CTApbHbH
3Fa, TaHBICTapbIbI3Fa XeTKiayAi XaHe e Gananapbsisra MIKOETT TYDA YAPETYAl CYpaiMsia.

bIpFLI3 ayAAHbLIHLI TeTeHWe XaraAnap Genimi.

| - Aen, oTbacul XafnanbiM MEH XyMbl-
| coimasi cypagsl. Me con yaksiTTan!
| Kanumuh aTbiigare: KeHwapabii No3

eiiHeTkep,
IWenGepTan aybinsi. |
|

AKTe66 0Bnbich! SpineT AenapTaMeHTIHiK HOPMATHBTIK KYKbIKTHIK Keciuaepai

MemneKeTTik Tipkey TisiniMinge 2015 Xbinfl 9 Kasanna Ned535 perrien

TipKenreH
HiH 2015

bipFbi3 ayaaHbl, bIpFbi3 aybiiabIk okpyri ok
Keinesl 23 KeipkyiekTeri Ne105 wewwimi
blpFbi3 aybinb!

lllexTey ic-wapanapsin Genring Typansl

Kasaxcran PecnyGnukaceikbin 2001 Xuinfi 23 KaHTapiars: "KasakoTan Pec-
nyBRUKaCHIHAF! XepriNiKT MeMNEKETTik Gackapy XaHe eaiH-0ai Gackapy Typa-
nbi" - 3aHeiHbi 35-6aGbina, Kasakctaw PecnybnukachiHb 2002 Xbinfbl 10
\Aeneri "BeTepuHapys Typanti® SansiHuH 10-1-6abbiva colikec oHe "Kasak-
CTaH PecryGnkachi Aybin WapyaLIbinbiFl MUKUCTPIIIHiK BeTepHHapUANbiK Ga-
Keinay aHe Kajaranay KOMATeTi bIprbis ay[anmbik ayMakTLiK UHCTIEKLMACH"
MeMnEKETTIK MEKEMECIHIH 6aC MEMNEKETIK BeTEpUHapUANLIK-CaHUTApHANbIK
UHCNIeKTOPLIHbIK 2015 Xeinfl 22 KuipKYyiieKTeri Ne17-021281 YCHIHbICHIHBI He-
risine, biprbia aybingsik okpyri WELLIM KABBIIATG!

1. blprbia aybinabik OKpyriHi AKIM aybinibiHbH ayMarbiia YCaKk Manaapass

apachiia Gpyuennes aypybiHbH aHbIKTANybIHa GaliNaHbiCTL, WeKTey ic-a-
panapsi Genrinesci.

2. Ock! WewimHiK, opeiHAanYbIH Gaksinay bIpFbi3 aybinasik okpyri sKiviki

opbiGacapsl M.Hypneicke XyKrencit.

3. Ol WeLiM OHbH ANIFALLIKbI PECMU HapHANaHFaH KyHiHeH KelilH KonaaHs!-
cka enrisineni.

bIpFLI3 aybInAbIK OKPYriHiK oKiMi ACAPUH

3aperUCTPUPOBAHO B PeecTpe HOPMATUBHBIX TIPABOBBIX AKTOB
[lenapTamenTa locTULIAN AKTIOGUHCKO OGRacTH
o7 9 oKkTsI6p 2015 rona 3a Ned535
PeweHye akuma Upruackoro cenbckoro okpyra,Mprusckoro
paiona Ne105 ot 23 centabpa 2015 rona
ceno Uprus

06 YCTaHOBARIMM OraHHYHTEAbHbIX MERONIHATHi

B cooTBeTCTBNM CO CTaThed 35 3akoHa PecnyGnuki Kasaxcran of 23 sHBaps!
2001 ropa "O MECTHOM TOCYAAPCTBEHHOM YNDABIEHWW W CaMOYNDaBIeHUM B
Pecny6nuke Kasaxcran", craTbeii 10-1 3akona PecnyGnuiw Kasaxcraw or 10
wions 2002 roga "O BeTepUHAPUN" W Ha OCHOBaHWY NPE/ICTABNeHIS (MABHOTO
FOCY[1aPCTBEHHOTO BETEPUHAPHO-CAHUTAPHOTO UHCTIEKTOpA FOCYAAPCTBEHHOTO
YMpexaeHus "Vpruackas paiioHHas TepPUTOPHANLHAS HHCTIEKLIU KOMUTET Be-
TepUHApHOTO KOHTPONA W HAA30Pa MUHMCTEPCTBa CeNbckoro XoamicTea Pec-
ny6ivku Kasaxcran" ot 22 cedtsops 2015 ropa Ne17-02/281, axum Mpruscroro
cenbcxoro okpyra PELLIMAT:

1. VCTaHOBUTL OTpaHWIMTENbHEIE MEPONPUSTUS Ha TEPPUTOPHM Cernia AKLM

VIpIUSCKOTO CenboKoro OKpyra, B CBASH C BLIABNEHMEM GonesHy GpyLensies
cpeau MensKkoro ckora.

2. KOHTPONb 32 BLINOMHEHHEM [AHHOTO PelLIEHIs BOINOXUTS Ha SaMecTHTeNs!

aknma Vipruackoro cenbcroro okpyra M.Hypnedic.

3. HacTosiuiee peluesWe BROZWTCR B [eliCTBWe Mocre [HS er0 Mepsoro

ODULMANIBHOTO OMYGMKOBaHHS.

Axwm MPrU3cKoro CenbcKoro okpyra ACAPUH



 
[image: image19.jpg]IMPOTOKOJI
IIpoBeaenusi 00MeCTBEHHBIX COAYIIAHHH
¢. AKMOJI
HMata nposeaenus: 29 urons 2015 roa 09:00 yacos.
MecTto npoBeaeHusi: 3a1 3acefaHuid anmapara Akumata LlenuHorpaackoro paioHa.

OO0mecTBennbIe caymanusa oprannzoBanbl Akumarom Llenunorpaackoro pariona, TOO «Komnanus
«CAOH HUrxuHaupuHr [ 'pynny.

HNudopmanus o npoBeJeHHH 00IECTBEHHBIX CJYIIAHHH J0BeIeHA 10 CBE€ACHHS 00IeCTBEHHOCTH
noCcpeacresom: qepe3 0OBsABJICHUE

YuyacrBoBaJju: 14 4enoBeK, KUTEH cejla AKMOJI, MPEACTABUTEIA MECTHBIX UCIIOJIHUTEJIBHBIX OPraHoB,
npeacrasuresii TOO «Komnanusa « CASH UHxuHHUPHHT ['pynm».

IToBecTka qHSI 00IECTBEHHBIX CAYIIAHUM:

JloBenenue 10 obmecTtBeHHOCTH O npoekrte Llentp-3anan (Acrana - Apkanbik- Topraii- Uprus),
O3HAKOMJIEHHE MECTHBIX kuTelieii ¢ TeXHHYeCKUM 3alaHieM Ha MOArOTOBKY JAeTtanbHoM OLeHka
Bosneticteua Ha Okpyxkarouryto Cpeny u Couunanshyto Chepy u [1nanom ynpasnenus Okpyxaromeit
Cpenpl.

IloBecTKAa qHSA:

H30panue npencenaresis oOLIECTBEHHbIX CITyLLIAHUH;

N3b6panue cekperaps oOLLECTBEHHbIX CITYLIAHUMH;

BbiHeceHHe UTOroB OOLLIECTBEHHOIO PELIEHUS 10 NMPEAMETY CIIYLIaHHMS,
PerysilaMeHT BBICTYIUIEHUS 3 MUHYTHI.

R

[TocpencTBoM GONBLIMHCTBA IOJIOCOB:

1. TIlpencenarenem oOuiecTBEHHBIX cnyliaHuid u3dpan 3amecturenb Akuma LlennHorpaackoro
paiioHa OcnanOexkoB baxun0ek AmaHTaeBuvY.
2. CekperapeMm oOLIecTBeHHBIX cyliaHui u3dpan CteibaeB Apman 2Kycynosuu.

BoicTynnian:

3. TlpeactaBuTesIb MECTHBIX UCIIOJHUTEIbHBIX OPraHoB, 3aMecTHTE/Ib AKuMa LlenuHorpaackoro
parioHa Ocnan6ekos b.A.

[TonpyBEeTCTBOBAB BCEX MPHUCYTCTBYIOLIMX, MPEACTaBWIA JKUTENAM cena npeacrasuresneii TOO
«Komnannsa « CAOH Umwxunaupunr ['pynny, npeanoxun kanauaatypy Cteidaesa A.JK. cekperapem
OOILLECTBEHHBIX CIYIIAHHUH.

Ilens npoBeaeHus 0OLIECTBEHHBIX CiylIaHuii — o6cysxaeHue npoekra Llenrp-3anan (Acrana-
Apkansik- Toprati- Uprus), o3HakoMIeHHe MECTHBIX JKUTeNleH TeXHUYeCKUM 3aJlaHieM MOArOTOBKH
neranbHoM Onenka Bo3aeiicTBus Ha Okpyxaromyro Cpeny v Counanehyro Chepy u [1naHom
ynpaieHus: Okpysxaromen Cpensl.

1. IIpencraBurtens TOO «Kommnauus «CADH Umxunuupur ['pynny, CeipbiMOex AJiHOeK.

[TonpHBETCTBOBAB BCEX MPUCYTCTBYIOIMX, MOOIAroAapHi UX 3a yU4acTHE B CITyIIAHHSAX.




[image: image20.jpg]OTMEeTHJI BaXXHOCTDH OOILIECTBEHHBIX CIIYLIAHWM U paccKas3all, YTO YCOBEPLUICHCTBOBAHHE IOPOTH H
UHPACTPYKTYPhI ABJISIOTCS OCHOBHBIM KOMITOHEHTOM HOBOW 3KOHOMUYECKOH TOJIUTHKH CTPAHBI
«Hypusl xo0m». TlosicHun kpatkoe usnokeHre TeXHH4IeCKoro 3aaanus 1uis nposeaeHns OLeHKH
BoaneiictBus Ha Okpyxarouryio Cpeny u Counanshyio cpey. OTMETHI BaXKHOCTh OOHOBJICHUS,
PEKOHCTPYKLHA H CTPOHUTECIILCTBA HOBBIX Y4aCTKOB JOPOT. PCKOHCprKLlPIH U HOBOEC CTpOHTeJ'IbCTBO
OyayT npeobpa3oBbIBaTh CYILIECTBYIOLLYIO J0OPOry.

2. Tpencrasurens TOO «Komnauus «CADH Uwkunnupunr ['pynm», AsabbOeprenopa
AkTOoJIKbIH MypaToBHA.

HOHpHBeTCTBOBaB BCEX MPHUCYTCTBYHOLIIHX, noOJiar oJapuijia UX 3a y4aCTHUC B ClIyLIaHHAX.

OrMeTruna BaXKHOCTH OOIIECTBEHHBIX CIIYIIAHUMA U paccKasaia, YTO BaXKHBIM 3JIEMEHTOM OLEHKH BIIUSAHUSA
XO3S9MCTBEHHOM AEATEILHOCTH Ha OKPYKAIOIIYIO Cpeay SIBJISIOTCS MMOKA3aTENU 3KOJOrMUECKOM
00CTaHOBKH M COLIMATIBHOM CQepsbl.

B uensx coOmofeHHs 3KOJIOTHYECKOro 3akoHoaarenbcTBa PecnyOnuku KasaxcrtaH M CHIKEHHA
HEraTUBHOI'O BO3JEHCTBHS HamMeyaeMOM NeSTeIbHOCTH HAa OKPY’Karollylo Cpeay W 340pOBbE HaCeJICHHUs
MpeIyCMaTPUBAIOTCS IUIaH OJKOJIOTHYECKOTO M COLMAJBbHOIO YNpPAaBICHHs, CMAM4arollMe MEphl I10
YIPaBJIEHHIO U CMATYEHHIO MOC/IEACTBUH.

3. JKurenb cena Axmon, Tyasky6aeB P.JK. OH oTMeTH rocy1apCTBEHHYHO 3HAYMMOCTb 3TOM
noporu. OH OTMETWI, 4YTO Korjaa OyAeT NMpOeKTHPOBaHHE aBTOAOPOTH, MPOCKTHPOBLIMKH
Y4IM KIMMaTHYECKHE YCJIOBHs PETHMOHA M BCE MOXKEIaHHE JKUTeeid. BbipaxkaeM OrpoMHyo
GnarogapHOCTh BCeM TeM, KTO OyzAeT, CTpouT u OyAeT NPHHHUMATh y4acTHE B CTPOMTENILCTBE
aBTOJIOPOTH.

BuIBOABI 10 HTOraM O0IECTBEHHBIX CJIYIIAHHH:

ITo pesynbraTtam paccMoTpeHus U obcyxaenus noaroroska npoekra OBOCCC B cBs3u ¢
OTCYTCTBHEM BO3Pa)KEHHM U €JUHOIIaCMEM, YTO HaMeyaemas J€ITeIbHOCTbh HE OKaXET CYLIECTBEHHOr0
HEraTUBHOIO BIMSHHS HAa OKPY’KaIOLIYIO CPeNy H 30POBBIO HACEJIEHUS, ObLIIH MPOBEIEHBI CIIeIYIOIIHE
UTOTH:

Ocnan0exoB b. A.

Cekperapb 00IeCTBEHHBIX CJIYIIAHHMH
CreibaeB A.K.





[image: image21.jpg]IMPOTOKOJI
IIpoBenenusi 001meCTBEHHBIX CJIYLIAHUMT
c. CounHckui
Jarta nposeaenusi: 29urons 2015 roa 18:30 yacos.
Mecto npoBeaenusi: Jlom kyabTypbl ¢.COUHMHCKHH.

Ob0mecrBennpie caymanus opranuzoBanbiAkumaromcena Counnckoro, TOO «Komnanus «CADH
NuxuHHUupUHr] pynn.

HWudopmanus o npoBeJeHHH 0011eCTBeHHBIX CJYIIAHKI J0BeIeHA 0 CBeJIeHHs 00eCTBEHHOCTH
nocpeacTsom:epes 00bsABICHUE

YyacrBoBaun:12 yesoBek, xxurenau cena COUYMHCKHUI, MPEACTABUTEIM MECTHBIX UCTTOTHUTEIbHBIX
opraHos, npeacraBurenn TOO «Komnauus « CASH Unxunuupunr I'pynny.

IToBecTKa AHSI 001IECTBEHHBIX CJIYIIAHMIA:

Jlosenenue 1o obmecrseHHocTHO npoekte LlenTp-3anan (Acrana-Apkansik-Topraii- blprsia),
O3HAKOMJICHHE MECTHbIX JKUTEJIEH ¢ TEXHHYECKUM 3a/laHMEM Ha MOATrOTOBKY AeTaibHOM OLEeHKa
Bosneiicteus na Okpyxatoutyto Cpeny u Counanshyio Chepy u [Tnanom ynpasnenus Okpyskatorieii
Cpenpi.

IloBecTKa QHSN:

M30panue npencenarens oOLIeCTBEHHBIX CYIIAHUII;

N36paHue cexperaps oOIIECTBEHHBIX CITYLIAHMIA;

BeiHeceHHe UTOroB OOLECTBEHHOTO PELICHMS 110 MPEIMETY CJIYIIAHU;
PerniameHT BbICTYIJIEHUS 3 MUHYTHI.

N -

[TocpeacTBoM 0OIBLIMHCTBA MOJIOCOB:

1. Tlpencenarenem oOlecTBEeHHBIX ciylaHui u3bpan AkuM cena Counnckoro Cemusbaena Kymbic
CanyBHa.
2. Cekperapem 00LIeCTBEHHbIX cayluanuii u3dpana/lumurprokl yabMupaCepukoBHa.

BoicTynuimn:
1. IlpencraBUTEIbMECTHBIXUCIIOJHUTEIbHBIX OpranoB, AKUMCounHcKkoro cesna Cemusbaena K.C.

[lornpuBeTcTBOBAB BCEX MPUCYTCTBYIOLIMX, MPEACTABUIA KUTeNIAM cenanpeactapureneii TOO
«Komnanus « CADH Mmxunnupunr ['pynny», npeanoxuna kauauaatypy Jumurprok I.C. cekperapem
OOLIECTBEHHBIX CITYIIaHHWI.

[{esb mpoBeieHus 0OLIECTBEHHBIX CllylIaHUi — oOcysknenue npoekra Llenrp-3anan (Acrana-Apkaibik-
Topraii- Uprus), o03HakOMJIEHWE MECTHBIX XKUTeNeH TeXHUYECKUM 3aJaHUEM MTOATNOTOBKHU JeTallbHOM

Ouenka Boszelicteus Ha Oxpyskatoyto Cpeny u Counanshyto Cepy u [Tnanom ynpasnenus
Oxpyzkatoweid Cpepbl.

2. IlpencraBurens TOO «Komnanus «CADH Unxuunupunr pynny, CeipbiMoexkAnGexk.

[TorpuBeTCTBOBAB BCEX MPUCYTCTBYIOLIMX, MOOJIAroAapyil UX 3a y4acTHE B CJIYLIAHMSX.




[image: image22.jpg]OTMeTH1 BaXKHOCTh OOLIIECTBEHHBIX CYIIAHWI M paccKasall, YTO YCOBEPLIEHCTBOBAHUE JOPOTH U
UH(PACTPYKTYPHI SBJISIKOTCS OCHOBHBIM KOMITOHEHTOM HOBOM 3KOHOMUYECKOW MOJIMTUKU CTPAHBI
«Hypinbpxosy. [ToscHun kpatkoe uznoxxenue TexHUu4ecKoro 3aganus A1 npopeacHUs OLEHKH
BospelictBus Ha Okpyxatowmyto Cpeny u CounanbHyro cpeny.OTMETHIT BaXKHOCTh OOHOBJIEHUS,
PCKOHCTPYKLHA H CTPOUTEJILCTBA HOBBIX Y4aCTKOB AOpOr. PGKOHCTP)/KL[PL'FI H HOBOC CTpOHTeJIbCTBO

OynyT npeoOpa3oBBIBATH CYIIECTBYIOLILYIO JOPOTY.

ABTOMOOMIIBHAS OpOra Ha JaHHOM yuacTke ¢ 19 km o 93 kM naHupyeTcs peKOHCTPYMPOBATh 10
ITexHuueckyro kareropHio, a 93 kM 10 515,3 kM noj 2-6 TEXHUYECKYIO KATEFOPHUIO.

Tun 10posKHOM ONEKABI U BUJ MOKPBITUS — ac(aibTOOETOH (YCOBEPIIIEHCTBOBAHHBIN 0OeryeHHbIN THIT
MOKPBITUS ).

Jlopora LleHTp-3anaa, CTPOUTENBCTBO ABYX MOJIOCHOTO JOPOXKHOTO JBUXKEHHS HOBBIX IUIAHOB TPACC U B
OOJIBLUMHCTBE CTPOUTENBCTBO OHOM NPHUE3IKEN YaCTH.

3. IlpeacraBurens TOO «Komnanus «CADH UnxuHaUpUHT [pynny, AJbOepreHoBaAAKTOJIKBIH
MyparoBHa.

[lonpueeTcTBOBAB BCEX MPUCYTCTBYIOLIMX, MOOIarogapuia X 3a y4acTHE B CJIyLIAHHUAX.

OrmeTu1a,4To Mbl NpuaaeM 00blIoe 3HauYeHHe OepeskHOMY 00pallEeHHIO C OKPY KarOLIEH cpeoi 1
MpUPOAHBIMH pecypcamu. [loaTomy HallM ycuins, HanpaBIeHHbl Ha COXPAHEHHWE OKPYIKAIOLIEH Cpebl.

B unensx cobnrogeHHus 3KOJIOrMYECKOro 3akoHoaareiberBa PecnyOnuku KaszaxcraH M CHWKEHMS
HEraTUBHOIO BO3AEHCTBHS HaMEUYaeMOMW JEATEIbHOCTH Ha OKPY KAIOUIYIO Cpelly U 310POBbE HACEJIEHHs
NpelyCMaTPUBAIOTCSA [UIaH B5KOJIOTHYECKOTO M COLMAJIBHOIO YIMPABJACHMs, CMIrYarOlHe MEpbl [0
YIIPABJIEHUIO U CMATYEHHUIO MOCIEACTBUH.

4. JKurenp cena CounHckuii, Kongparenko B.H.On ckasan, uto oueHb pan, 4To MocTposT
HOBYIO Aopory. Mbl xuTenu cena TOJBKO MOJAAEPKHUBAEM W JKAEM C HeTeprieHueM. Mbl Oyaem
paabl HOBBIM paboO4YMM MecTaM, KOTOpble CO3JaAyTCS CO CTPOMTEJILCTBOM aBTOMOOHJIbHOM
JIOPOTH.

BpiBoabI mo HTOram 001eCTBEHHBIX CJIYIIAHMI:
[To pesyabratam paccMoTpeHus U o6cyxaeHus noaroropka npoekta OBOCCC B cBsi3u ¢
OTCYTCTBHEM BO3PaXKEHHUM U €JMHOIIACUEM, UTO HaMeyaeMas IeSITeIbHOCTb He OKaXKeT CYLIECTBEHHOIO
HEraTUBHOIO BJIMSHHUSA HA OKPY>KAOLLYIO Cpeay U 310POBbIO HaceIeHUs, ObUTH NMPOBEAEHBI CIEAYIOLINE

UTOTH:
Paccmarpusaembiii npoekt LlenTp-3anan (AcraHa-Apkanbik-Topraii- MUprei3 ) ogo6peH.

IIpeacenarenn oﬁmeCTBennblx CJIyLIAHHI:





Список участников общественных слушаний (Аркалык, 10 ноября 2015 года)
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Список участников общественных слушаний (Жантеке, 9 ноября 2015 года)
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Список участников общественных слушаний (Сочинское, 9 ноября 2015 года)
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Список участников общественных слушаний (Егиндыколь, 9 ноября 2015 года)
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Список участников общественных слушаний (Тургая, 11 ноября 2015 года)
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Список участников общественных слушаний (Амангельды, 10 ноября 2015 года)
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Список участников общественных слушаний (Иргиз, 11 ноября 2015 года)
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2

ОТЧЕТ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО АРХЕОЛОГИЧЕСКОГО ОБСЛЕДОВАНИЯ И ПРОЦЕДУРЫ ПРИ ОБНАРУЖЕНИИ НАХОДОК
ЗАКЛЮЧЕНИЕ АРХЕОЛОГИЧЕСКОГО ИССЛЕДОВАНИЯ ТЕРРИТОРИИ СТРОИТЕЛЬСТВА АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ 

«КОРИДОР ЦЕНТР – ЗАПАД» 

УЧАСТОК «АСТАНА- АРКАЛЫК-ТУРГАЙ- ИРГИЗ»

Настоящее Заключение составлено в соответствии с Законом РК от 02.07.1992 г. «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия»
.

Основание для проведения исследования: Строительство автомобильной дороги «Коридор Центр – Запад» участки «Астана-Акмол-Сабынды-Жантеке-Егиндыколь-Аркалык-Каракудык-Амангельды-Кункешу-Тургай-Акшыгынак-Иргиз».

Цель работ: Определение наличия или отсутствия объектов историко-культурного наследия на землях, отведенных под строительство автомобильной дороги.

Территория исследования: Акмолинская, Костанайская, Актюбинская области.

Экспертиза проведена согласно методике проведения археологических экспертиз путем предварительной работы с архивными и библиографическими данными, анализа снимков из космоса. 

Экспертиза проведена без натурного обследования территории строительства автомобильной дороги

В ходе проведения экспертизы фиксировались все объекты историко-культурного значения (Далее по тексту «Памятники») в пределах зоны экспертизы (200 м вправо и 200 м влево от оси трассы Автодороги).

В результате исследования были выявлены 9 памятников истории и культуры в зоне похождения автомобильной дороги. (см. Талица 1).

	№
	Название объекта*
	Географические координаты (шир/дол г. м. с.)
	Расположение

	1
	Землянки
	N51 11 47.3 

E71 40 54.5
	г. Астана

	2
	Землянки 
	N51 13 08.4 

E71 38 58.7
	г. Астана

	3
	Землянки
	N51 14 36.5 

E71 35 10.8
	г. Астана

	4
	Группа из 5 курганов 
	N51 17 02.7 

E71 25 12.1

N51 17 03.1 

E71 25 12.6

N51 17 03.4 

E71 25 15.2

N51 17 03.8 

E71 25 15.4

N51 17 03.2 

E71 25 16.3
	г. Астана

	5
	Поселение
	N51 16 48.6 

E71 15 32.3
	г. Астана

	6
	Усадьба этнографического времени
	N51 22 22.2 

E71 07 53.4
	г. Астана

	7
	Древние выработки
	N51°02'49,21" E71°42'01,37"
	г. Астана

	8
	Курганы
	N50°55'09,38" E70°29'03,06"
	г. Сабынды

	9
	Неолитическая стоянка
	N50°21'50,86" E67°24'29,73"
	г. Аркалык


Заключение:

1. В результате работы с архивными и библиографическими данными, были установлены 9 памятников историко-культурного значения на территории строительства автомобильной дороги. Но необходимо учитывать следующую информацию: на территории Акмолинской области зарегистрировано 1032 памятника истории и культуры
, Костанайской - 722
, Актюбинской - 650
, что приводит к выводу, о проведений более детального изучения территории отводимой под строительство автомобильной трассы. 
Практика показывает, что количество неучтенных памятников в разы превосходит количество памятников, включенных в государственные списки.

Таким примером могут служит следующее историко-культурные памятники местного значения, которые не учтены даже в предварительном областном списке памятников культуры: 
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Мавзолей Кейки батыра находится на территории Амангельдинского района, от г.Аркалыка примерно в 65 км. (село Тасты);

ii. [image: image78.jpg]


Мавзолей Баймырза батыра находится на территории Джангельдинского района примерно в 18 км от села Торгай;
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iii. Монумент А.Байтурсынова находится в селе Акколь, Джангельдинского района;

2. Согласно историко-культурному районированию Казахстана территория строительства автомобильной дороги совпадает с двумя обширными историко-культурными областями – Северной Сарыаркой и Торгайским прогибом;

Рекомендации:

1. Провести натурное обследование Территории Экспертизы с целью подготовки заключения археологической экспертизы окончательного характера; 

Строительные работы без проведения археологической экспертизы связаны с рисками для проекта. 

Согласно ст.127 Земельного кодекса Республики Казахстан от 20 июня 2003 года № 442-II  

В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, землепользователи обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу по охране и использованию объектов историко-культурного наследия.

Запрещается проведение всех видов работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия.

Согласно статьи 39 Закона Республики Казахстан от 2 июля 1992 года № 1488-XII «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия»:

2. В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу.
2. При проведении строительных работ соблюдать бдительность и осторожность. В случае обнаружения древних сооружений, артефактов, костей и иных признаков материальной культуры, действовать согласно Инструкции по проведению мероприятий в случае выявления предметов представляющих историко-культурную ценность в ходе освоения территорий (см. Приложение В)
Приложения: 

А. Историко-археологическая справка по региону исследования;

Б. Типология памятников археологии, характерных для территории строительства автомобильной дороги

В. Инструкции по проведению мероприятий в случае выявления предметов представляющих историко-культурную ценность в ходе освоения территорий.

Приложение А. Историко-археологическая справка по региону исследования;

Согласно историко-культурному районированию Казахстана территория строительства автомобильной дороги совпадает с двумя обширными историко-культурными областями – Северной Сарыаркой и Торгайским прогибом

Сарыарка является регионом охватывающим Казахский мелкосопочник и его периферию. Этот регион являлся крупным культурным центром в древности средневековье. Этому способствовали природные условия. Небольшие степные реки и ручьи позволяли древним земледельцам отрабатывать навыки создания ирригационных сетей. Низкий технический уровень не позволял им обуздать стихию таких рек как Сырдарья и Или. В этих условиях в Сарыарке сформировался тип хозяйства, обозначенный как «ручьевое земледелие».

Сарыарка является одним из транзитных участков первичного заселения континента человеком. Стоянки бродячих охотников и собирателей каменного века обычно приурочены к источникам воды, столь ценным в пустынных условиях. Вода притягивала также животных, на которых охотились древнейшие люди во время водопоя.

Основным материалом из которого изготавливались орудия труда того времени был камень. Поэтому следы человеческой деятельности зачастую удается выявить в местах выхода каменного сырья. Наиболее ценной породой являлся кремень.

В эпоху бронзы человечество осуществило прорыв в своем развитии – было освоено производство металлических орудий труда. Повсеместно на территории Казахстана распространились производящие типы хозяйства – скотоводство и земледелие. Центрально-Казахстанский регион в это время становится крупнейшим центром бронзовой металлургии
. 

В это время Центральный Казахстан входил в ареал андроновской культурно-исторической общности и являлся одним из крупнейших ее культурных очагов. Центрально-Казахстанские варианты культур андроновского круга – атасуская и нуринская ярко выделяются на фоне синхронных культур богатством и своеобразием.

В это время ослабевает привязка человеческих поселений к естественным источникам воды так как люди научились рыть колодцы. По этой причине даже в глубинных районах можно встретить остатки поселений бронзового века.

В раннем железном веке происходит смена формы хозяйствования – основная масса населения Казахстана переходит к кочевому скотоводству. Кочевое скотоводство на протяжении двух тысячелетий являлось наиболее продуктивной формой хозяйства в аридных условиях евразийского пояса степей. 

Верховая езда подвижный образ жизни населения повысили его мобильность. Расширяются межрегиональные контакты. Все большие площади оказываются освоенными человеком. В это время Сарыарка и Торгайский прогиб оказываются в ареале тасмолинской археологической культуры
. Тасмолинская культура в свою очередь входит в круг культур сакского типа, которые наряду с культурами скифов и сарматов образуют скифо-сибирское культурное единство. Основной характеристикой данного единства является так называемая «скифская триада» - это сходные предметы вооружения, конского снаряжения, а также скифский звериный стиль. 

Начало средневекового периода ознаменовано вхождением территории Казахстана в состав Тюркского каганата
. В последующие периоды Центральный и Северный Казахстан оказывался под властью кимакских и кыпчакских племен
. 

В развитом средневековье Казахстан входит в состав Монгольской империи Чингисхана. В структуре империи регион относился к улусу Джучи, в последующем получившем название Золотой Орды. На протяжении двух столетий регион состоял в восточном крыле Золотой Орды. В ходе политических процессов регион оказался под властью казахских султанов. 

С XV в. регион входит в состав Казахского ханства
. Казахи использовали регион в качестве транзитного участка при сезонных меридиональных перекочевках из Североного в Южный Казахстан.

В этот период население полностью отказывается от подкурганных погребений. Погребения большей своей частью оформляются в виде каменных оград или выкладок. Население все больше осваивает элементы сырцового мемориального зодчества, что выражается в увеличении количества мавзолейных погребений.

В XVIII веке начинается процесс присоединения Казахстана к Российской империи. Углубление процесса колонизации приводит созданию новых административных единиц, не учитывающих традиционные маршруты кочевания и приведших к сокращению маршрутов перекочевок и увеличению оседлости. Археологическим выражением этого процесса стало увеличение количества стационарных жилищ, представляющих собой зимовки. 

Торгайский регион выделяется на фоне других регионов Казахстана выразительностью культур постледникового периода – голоцена. Это совпадает с мезолитом – неолитом – энеолитом по археологической периодизации
. 

Можно предположить, что в жизни мезолитического населения Тургайского прогиба подвижные элементы быта и хозяйства играли существенную роль. Вероятно, они были тесно связаны с охотой, как одним из основных видов хозяйственной деятельности. Климатическая ситуация этого времени, видимо, была благоприятна для развития охоты. Значительно более теплый и влажный, чем в настоящее время, климат второй половины бореального периода, несомненно, самым благоприятным образом сказывался на развитии растительности Тургайского прогиба. Степные пространства, покрытые богатой травянистой растительностью, островные и тугайные леса привлекали разнообразных представителей как степной, так и лесной фауны. Биологическая продуктивность многочисленных озер и рек также была значительно большей, в связи с этим и численность обитавшей на них водоплавающей дичи существенно выше 

Неолитические стоянки по размерам значительно превосходят мезолитические. Близость форм и набора орудий мезолитических и неолитических памятников Тургайского прогиба сама по себе свидетельствует о переживании в неолите многих черт хозяйства мезолитической эпохи, для которой предполагается подвижный образ жизни людей. 

Появление таких памятников, как Бестамак и Сулуколь 1 с их огромной площадью может быть объяснено неоднократным сезонным обитанием населения в этих местах. Оба памятника расположены в очень удобных местах у широких участков долины небольших рек в месте их сужения. К ним приурочены богатые рыбой и птицей речные плесы. Недалеко находится лесной участок протяженностью десять километров. Такое сочетание природных объектов во все времена привлекало сюда людей. 

Сложение энеолитических культур в степях Евразии связано, видимо, с серединой атлантического периода. Во всяком случае, относимые к энеолиту культуры мариупольской общности восточноевропейских степей датируются не позднее первой половины IV тысячелетия до н. э. 

Современная наука располагает скудной информацией о раннем энеолите Тургайского прогиба. О хозяйстве раннеэнеолитического населения Тургайского прогиба, так же как и о культурной принадлежности, можно говорить лишь весьма предположительно. Можно думать, что подвижность степного населения в раннем энеолите, по сравнению с неолитом, была существенно меньше. Снижение подвижности степного населения в раннем энеолите, вероятно, в какой-то мере связано с изменениями климатической обстановки. 

На протяжении среднего энеолита происходят существенные изменения в кремневой индустрии, в начале этого периода в течение какого-то времени основную массу орудий продолжали делать из пластин. В это время получили, видимо, распространение наконечники из пластин, в том числе и кельтеминарского типа. Затем в силу каких-то причин происходит переход от пластинчатой к отще-повой индустрии, которая безраздельно господствует в позднем энеолите. Керамика этого времени круглодонная, орнаментированная оттисками зубчатого штампа и веревочки. 

Приложение Б. Типология памятников археологии, характерных для территории строительства автомобильной дороги

	Период
	Типы памятников
	Археологическая справка

	Каменный век
	Стоянки и мастерские палеолита, мезолита, неолита, энеолита
	Высокая концентрация памятников данного периода обусловлена богатством регион каменным сырьем, необходимым для производства орудий труда, а также обилием дичи, являвшейся объектом охоты.

	Бронзовый век
	Поселения, могильники, менгиры, ирригационные системы, горные выработки
	В бронзовом веке Сарыарка являлась наиболее развитым в социально-экономическом отношении регионом в Казахстане. Этому способствовали климатические условия, оптимальные для комплексного хозяйства племен той эпохи, а так же богатство региона цветными металлами. Последний фактор обеспечивал стабильную экономическую базу, высокие демографические показатели и как следствие самую высокую концентрацию памятников археологии по сравнению с соседними регионами.

	Ранний железный век
	Курганы, курганы «с усами»
	В данный период количество памятников археологии в некоторой степени сокращается по сравнению с предыдущей эпохой. Это обусловлено климатическими изменениями, а так же переходом к кочевому скотоводству.

	Раннее средневековье
	Тюркские погребально-поминальные комплексы в виде оград из камней, каменные изваяния – балбалы, кипчакские курганные могильники, скальные погребения.
	В данный период концентрация памятников археологии продолжает оставаться сопоставимой с предыдущим периодом.

	Развитое средневековье
	Городища, мавзолеи.
	Данный период соотносится с временем существования Золотой Орды. В это время Улытауский субрегион становится одним из политических центров владения старшего сына Чингисхана – Жошы (Джучи). Этим было обусловлен факт резкого роста городов-резиденций.

	Позднее средневековье
	Казахские кладбища и мавзолеи
	Данный период характеризуется ростом численности населения в регионе и соответственно высоким количеством памятников, главным образом погребального типа.

	Новое время
	Казахские зимовки
	В этот период население снижает подвижность. возникают стационарные населенные пункты, при которых осуществлялся зимний выпас скота.


Приложение В. Инструкции по проведению мероприятий в случае выявления предметов представляющих историко-культурную ценность в ходе освоения территорий (Процедура при обнаружении находок). 
Закон РК «Об охpане и использовании объектов истоpико-культуpного наследия» 

Статья 39. Обеспечение сохранности объектов историко-культурного наследия при освоении территорий
п.2. В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу. 

п.3. Запрещается проведение работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия

Объектами, которые могут быть соотнесены с памятниками истории и культуры являются: костные останки людей и животных, артефакты
, остатки архитектурных сооружений, погребений и производственных комплексов. 

При выявлении подобных объектов необходимо:

1. остановить строительные работы;

2. обнести участок обнаружения объектов сигнальным ограждением;

3. поставить в известность органы по охране памятников историко-культурного наследия, подведомственные региональным управлениям культуры;

4. пригласить специалистов-археологов из региональных научно-исследовательских центров.

До приезда специалистов необходимо провести следующие мероприятия:

1. в случае если археологический материал был обнажен, но не потревожен его необходимо соблюдая меры предосторожности, присыпать грунтом;

2. в случае если археологический материал в ходе работ был перемещен его необходимо сложить в твердую негерметичную тару (коробки из картона или дерева), в качестве заполнителя, предотвращающего свободное перемещение находок в коробке и непосредственный контакт с воздухом , рекомендуется использовать грунт, в котором они залегали;

3. до приезда специалистов необходимо обеспечить хранение коробок с археологическим материалом в сухом помещении;

4. крайне желательно зафиксировать на каком участке, какие находки были выявлены;

В случае, если историко-культурная ценность выявленных артефактов неочевидна необходимо их сфотографировать. При фотографировании нужно стараться достичь максимальной четкости изображения. В кадре должен присутствовать предмет позволяющий представить размеры фотографируемого объекта – линейка, складной метр или широко распространенные стандартизированные предметы – спичечные коробки, денежные купюры, стандартные емкости и т.д. 

Прикасаться к археологическим находкам исходя из соображений их сохранности и санитарно-гигиенических норм следует только в перчатках.

ПРИЛОЖЕНИЕ 4

СВЕДЕНИЯ О ПРИРОДНО-ОХРАНЯЕМЫХ ЗОНАХ РАСПОЛОЖЕННЫХ ВДОЛЬ УЧАСТКА ДОРОГИ
Коргалжинский заповедник в Акмолинской области
Растительный мир – Флора

Во флоре заповедника представлено 350 видов высших растений, львиную долю которых составляют травы. Здесь отмечено лишь около 15 видов кустарников, которые встречаются преимущественно в пойменных зарослях рек – это кустарниковые ивы, шиповники, жимолость. На территории заповедника отмечены 45 видов редких и эндемичных растений, требующих особой охраны. Это эндемик казахстанской степи – астрагал казахстанский, реликтовые – кубышка желтая, кувшинка чисто-белая, селитрянка Шобера. В Красную книгу Казахстана внесены тюльпан Шренка, тюльпан поникающий, прострелы – желтоватый и раскрытый.

В степи встречаются карагана и таволга, а по берегам озер, часто помечая старое жилье людей или древние могилы, растет селитрянка Шобера – колючий шаровидный кустарник с мелкими жесткими листьями и округлыми черными ягодами. Степь в основном покрыта травами, которые могут жить при небольших запасах влаги. Это ковыль, типчак, биюргун, ферула, полынь. 

Озера и соры окружены в основном растениями, приспособленными к соленым почвам, - это различные солянки, кермеки, сведы. 

Но есть и такие виды трав, которые не так сильно зависят от сухого и жаркого лета – это водные и околоводные растения. Самые распространенные среди них – тростник и рогоз. Их заросли до 6 метров в высоту покрывают огромные пространства, образуя лабиринты проток и защищенные от окружающего мира плесы. Стоя в воде, они остаются зелеными все теплое время года. 

Животный мир – Фауна
Фауна Коргалжинского заповедника типична для степной и полупустынной зон. Здесь зарегистрировано 38 видов млекопитающих, 274 вида птиц, 6 видов пресмыкающихся, 2 вида земноводных, 11 видов рыб. Фауна беспозвоночных заповедника почти не изучена.

Фауна Коргалжинского заповедника очень богата птицами. Главная достопримечательность Коргалжинского государственного заповедника – колония фламинго. В степи сохранились птицы редких видов: дрофа, кречетка, журавль-красавка, много жаворонков, особенно черных и белокрылых. Всего в заповеднике зарегистрировано 20 видов, внесенных в Международную красную книгу МСОП, и 37 – в Красную книгу Казахстана.
Звери в заповеднике представлены 42 видами, больше половины из них – грызуны. Во влажных местах обычен кабан. А вот сухие степных участках водятся сайги. К концу XX столетия численность сайги катастрофически упала, и сейчас здесь встречаются лишь отдельные небольшие группы. Из хищников наиболее многочисленна лиса, обычны барсук, волк, степной хорь. В степных понижениях часто можно встретить зайцев -  русака и беляка. На территорию заповедника также изредка заходит косуля.

Резерват «Алтын дала» в Костанайской области

На территории Амангельдинского, Жангельдинского районов вдоль прохождения трассы имеется природный резерват «Алтын дала», который находится на расстоянии 140 км от г. Аркалык, в 75-80 км от проектируемой дороги в Амангельдинском и в 50-60 км в Жангельдинском районах. Территория резервата, составляет 489766 га, и включает степи, песчаные участки и водно-болотные угодья, которые являются важными местами обитания для многих диких животных, в особенности для сайгаков. 

В Костанайской области обитает сайгак, кабан, заяц, волк, лисица, шакал, корсак, сурок, суслик, ондатра, тушканчик, водятся утка, гусь, лебедь и другие. 

Улы-Жиланшикский участок резервата включает целинные ковыльные и типчаковые сухие степи, которые к югу сменяются злаково-полынными остепненными пустынями.К этому участку приурочены основные места окота и летовки бетпакдалинской популяции сайгака. Участок ценен для сохранения и восстановления степного комплекса птиц в том числе дрофы, стрепета. 

Тосынкумский участок будет сохранять массив песков - северных песчаных пустынь с богатыми злаково-полынными пастбищами, а также древесно-кустарниковой растительностью (лох, ивы, чингил, гребенщик) в понижениях. Здесь встречается редкий реликтовый вид пустынного тополя – туранги, на северной границе своего ареала. Участок также важен для сайгака, а разливы р.Кабырга и озера ценны как места гнездования и миграций водных и околоводных птиц.

Сарыкопинский участок полностью охватывает территорию существующего Сарыкопинского государственного природного заказника, созданного в 1986 г. Побережья озер заняты водно-болотной и луговой растительностью. Система озер Сарыкопа включена в список ключевых орнитологических территорий (IBA) как одно из мест высокой концентрации водно-болотных и околоводных птиц в период их сезонных миграций и линьки, а также гнездования редких видов (пеликанов и др.). Здесь гнездятся савка, белоглазый нырок, кречетка, могильник, стрепет, степной лунь, степная пустельга, красавка, в конце ХХ в. сохранялось одно из немногих мест гнездования дрофы.

Иргиз-Тургайский резерват в Актюбинской области
Иргиз-Тургайский резерват создан с целью сохранения и восстановления природных комплексов, охраны мест обитания (зимовок, летовок, окота), путей миграции сайгака – представителя бетпакдалинской популяции; сохранения уникальных водно-болотных угодий Иргиз-Тургайской озерной системы, как одного из мест наибольшей концентрации водно-болотных птиц в период сезонных миграций и линьки; гнездования фламинго, водоплавающих и околоводных птиц, мест нерестилищ рыбы. Природный резерват состоит из двух региональных отделений – северного и южного, которые разделены Тургайским государственным природным заказником (зоологическим). Северное региональное отделение, площадью 89 040 га, включает озера Олькейекской группы и долину реки Олькейек. Южное региональное отделение, площадью 674 509 га, включает водно-болотные угодья международного значения, систему озер на р.Тургай, равнинную впадину Шалкартениз, горы Шалкарнура, озера Курдым, Караколь и Бакшаколь, расположенные в низовьях р.Тургай.
Растительный мир - Флора

Флора представлена 430 видами из 64 семейств и 216 родов: наиболее крупные семейства астровые (64 вида) – пижма тысячелистниковая, полынь австрийская, кузиния рассеченная, сосюрея солончаковая и др.; маревые (29 видов), осоковые (24 вида). Из прибрежно-водной растительности отмечены  тростник,  камыш,  рогоз, клубнекамыш, сусак, частуха, стрелолист, водяной лютик, ежеголовник, хвощ, водяной мох; из настоящих водных растений - кувшинки, ряски, рдеста, урути, наяды, пузырчатки, роголистника, 9 видов харофитов и 42 вида разновидностей и форм доминирующих микроводорослей. Животный мир Иргиз-Тургайский резервата. Согласно зоогеографическому районированию Казахстана территория резервата относится к Центральноазиатской подобласти, Казахстано-Монгольской провинции, Казахстанскому округу, участку западной части полупустынной зоны.

Фауна

На территории резервата встречается 29 видов млекопитающих, 250 видов птиц, 14 видов пресмыкающихся, 4 вида земноводных и 10 видов рыб. Ихтиофауна представлена десятью видами: сазан, серебряный и золотой карась, язь, плотва, лещ, линь, окунь, ерш, щука. Сазан аральский, линь, лещ являются завезенными и акклиматизированными видами. 
Открытые ландшафты предпочитают хищные птицы: степной лунь, степная и обыкновенная пустельга, беркут, могильник, степной орел и другие, всего 30 видов. Здесь встречается 32 редких и исчезающих вида птиц, занесенных в Красную книгу Казахстана: розовый и кудрявый пеликаны, колпица, каравайка, малая белая цапля, фламинго, малый лебедь, лебедь-кликун, краснозобая казарка, савка, стерх, серый журавль, журавль-красавка, дрофа, джек, стрепет, кречетка, тонкоклювый кроншнеп, черноголовый хохотун, чернобрюхий и белобрюхий рябок, саджа, сапсан, балобан, орланы белохвост и долгохвост, беркут, могильник, степной орел, змееяд, скопа, обыкновенная полевка, суслик песчаник, степная мышовка, пищуха, на глинистых равнинах – толстохвостый тушканчик, на такырах и солончаках - тарбаганчик, на легких почвах – желтый суслик и емуранчик; в тростниковых и рогозовых зарослях на мелководных участках по берегам рек и озер встречаются водяная полевка, ондатра, кабан. Из хищников на открытых пространствах обитают корсак, степная хорь, повсеместно распространена лиса, местами волк. В южной части резервата обитает сайгак – представитель бетпакдалинской популяции, в прошлом наиболее крупной в Казахстане по ареалу и численности. Основные места зимовки, окота и летовки – равнина между р.Тургай и горами Шалкарнура. Из редких видров, включенных в Красную книгу, встречаются кожанок Бобринского, эндемик Казахстана и барханный кот, редкий малочисленный вид в фауне Казахстана. 

ПРИЛОЖЕНИЕ 5
ФОТОГРАФИИ УЧАСТКА ДОРОГИ

Участок дороги Астана-Тургай

Акмолинская область
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Рисунок 1. 75 км от Астаны село Егиндиколь, административный центр Егиндикольского района
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Рисунок 2. Село Егиндиколь (панорамный вид)
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Рисунок 3. 172 км дорога вдоль села Коржынколь
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Рисунок 4. Агро-промышленный комплекс ТОО “Бауманское 07” 
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Рисунок 5.  Панорамный вид поселка Сепе
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Рисунок 6. 227 км река Терисаккан, ширина 5 метров
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Рисунок 7. Вид дороги вдоль села Сочинское 229 км
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Рисунок 8. Км 235, бездорожье. Переход через реку Терисаккан, ширина 3 метров 

Костанайская область
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Рисунок 9. Панорамный вид города Аркалык 560 км
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Рисунок 10. Железнодорожный переход (г.Аркалык)
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Рисунок 11. Км 590 река Тасты, ширина 3 метров
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Рисунок 12. Км 613,5 мост (река сезонная)
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Рисунок 13. Км 630 село Жалдама
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Рисунок 14. В км 670 проводятся дорожные работы
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Рисунок 15. Вид обходной дороги 
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Рисунок 16. Знак для перегона скота вблизи села Акайдар
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Рисунок 17. Выезд из села Амангельды

[image: image70.jpg]



Рисунок 18. Сарыкопинский заказник
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Рисунок 19. Река возле села Тауш
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Рисунок 20. Речка возле села Тауш
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Рисунок 21. Охотнохозяйство «Тургайское»
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Рисунок 22. Панорамный вид села Тургай
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Рисунок 23. монумент Святому, территория села Акшыганак (на границе Актюбинской области)
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Рисунок 24. Село Акшыганак
� Рекомендации по учету требований по охране окружающей среды при проектировании автомобильных дорог и мостовых переходов, Москва 1995 г.


� Статья 39 Закон РК «Об охране и использовании историко-культурного наследия». П.1. При освоении территорий до отвода земельных участков должны производиться исследовательские работы по выявлению объектов историко-культурного наследия. П 3. Запрещается проведение работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия. 


*Объекты определенные по участку строительства дороги учтены в большей части по Акмолинской области. В связи  с тем, что Костанайская и Актюбинские области не проводят регулярного обследования и выявления новых памятников историко-культурного наследия, информации по данным областям ограничена. 





� Постановление акимата Акмолинской области от 1 июня 2010 года № А-5/197 «Об утверждении Государственного списка памятников истории и культуры местного значения».


� Постановление акимата Костанайской области от 1 июня 2010 года № 207 «Об утверждении Государственного списка памятников истории и культуры местного значения Костанайской области».


� Постановление акимата Актюбинской области от 4 июня 2010 года № 180 «Об утверждении Государственного списка памятников истории и культуры местного значения Актюбинской области»


� Кадырбаев М.К., Курманкулов Ж.К. Культура древних скотоводов и металлургов Сары-Арки. Алма-Ата, 1992


�А.Х. Маргулан, К.А. Акишев, М.К. Кадырбаев, А.М. Оразбаев Древняя культура Центрального Казахстана.  Алма-Ата, 1966.


� Гумилёв Л.Н. Древние тюрки. М.: 1967


�Ахинжанов С. М. Кыпчаки в истории средневекового Казахстана . Алматы, 1995


� Кляшторный С.Г., Султанов Г.И. Казахстан. Летопись трех тысячелетий. Алма-Ата, 1992.


� Логвин В.Н. Тургайский прогиб в эпоху мезолита-энеолита. Автореферат диссертации на соискание степени доктора исторических наук. Сургут, 2002. 


� Артефа́кт (�HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9B%D0%B0%D1%82%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%8F%D0%B7%D1%8B%D0%BA" \o "Латинский язык"�лат.� artefactum от arte – искусственно + factus – сделанный) в �HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D1%80%D1%85%D0%B5%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B3%D0%B8%D1%8F" \o "Археология"�археологии� — объект, подвергнутый в прошлом направленному механическому воздействию, обнаруженный в результате целенаправленных �HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D1%80%D1%85%D0%B5%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B3%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B5_%D1%80%D0%B0%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%BF%D0%BA%D0%B8" \o "Археологические раскопки"�археологических раскопок� или какого-либо единичного иногда случайного события. Примерами артефактов являются �HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D0%BD%D1%8B%D0%B5_%D0%B8%D0%BD%D1%81%D1%82%D1%80%D1%83%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D1%82%D1%8B" \o "Каменные инструменты"�каменные инструменты�, �HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%AE%D0%B2%D0%B5%D0%BB%D0%B8%D1%80%D0%BD%D1%8B%D0%B5_%D0%B8%D0%B7%D0%B4%D0%B5%D0%BB%D0%B8%D1%8F" \o "Ювелирные изделия"�ювелирные изделия�, �HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9E%D1%80%D1%83%D0%B6%D0%B8%D0%B5" \o "Оружие"�оружие�, �HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B5%D1%80%D0%B0%D0%BC%D0%B8%D0%BA%D0%B0" \o "Керамика"�керамика�, постройки и их детали, угли древнего костра, кости, имеющие следы воздействия человека и др. 
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