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Краткое содержание
1. 
Введение
1.
Данная предварительная оценка воздействия на окружающую среду (ПОВОС) является частью процесса соблюдения требований АБР в отношении Проекта реконструкции участка автодороги, соединяющего с Коридорами ЦАРЭС 1 и 6.

2.
Данная ПОВОС представляет собой дорожную карту экологических мероприятий, которые необходимы для предотвращения и/или смягчения негативного экологического воздействия, связанного с данным проектом развития. В данной ПОВОС содержится подробное описание прямого и косвенного воздействия на экологию в связи с предлагаемым подпроектом на этапе выполнения основных работ. В данной ПОВОС:
· Описана степень, продолжительность и серьезность воздействия;

· Анализируется все возможное воздействие, как позитивное, так и негативное;

· Сформулированы мероприятия по снижению воздействия и представлены в форме Плана охраны окружающей среды (ПООС). 

3.
На основании действующей политики АБР в области охраны окружающей среды (2009), данный Проект относится к категории B.
2. 
Описание Проекта
4.
Существующая автодорога Актобе – Макат является двухполосной автодорогой республиканского значения III/IV категории, построенной примерно 30 лет назад; она соединяет богатые нефтью и другими полезными ископаемыми Актюбинскую и Атыраускую области, где проживают около 1,7 миллионов человек. Она является частью транскаспийского морского транзитного коридора (Баку – Астрахань – Атырау – Актобе – Актау – граница Туркменистана), который соединяет Казахстан с Азербайджаном и Европой на западе, с Россией на севере и с Туркменистаном на юге. Она также является соединяющим участком с Коридорами 1b в Актобе и 6b в Макате Центрально-азиатского регионального экономического сотрудничества (ЦАРЭС), обеспечивая дополнительный доступ к Китаю и юго-восточной Азии. Как следствие недостаточного и некачественного содержания сильно разрушенное дорожное покрытие, а также мосты и водопропускные сооружения с трудом справляются с быстро растущей и сильно увеличивающейся нагрузкой со стороны транспорта, обслуживающего нефтяные скважины и нефтеперерабатывающие заводы региона. В результате такого состояния дорога не обеспечивает безопасность дорожного движения.
5.
Реконструкция 473 километров автодороги А-27 между Актобе и Макатом будет разбита на семь (7) участков, четыре (4) из которых будут профинансированы АБР в рамках данного Проекта (309 км), а остальные участки будут профинансированы из бюджета Республики Казахстан (РК) и Исламским банком развития (ИБР) в следующем объеме:

	Участок
	Область
	Километраж
	Финансирование

	1
	Актюбинская
	11-160
	ИБР

	2
	Актюбинская
	160-220
	АБР

	3
	Актюбинская
	220-236
	РК

	4
	Актюбинская
	236-330
	АБР

	5
	Атырауская
	330-458
	АБР

	6
	Атырауская
	458-468
	РК

	7
	Атырауская
	487-504
	АБР


Примечание: На участке дороги км 468-487 проводятся работы по капитальному ремонту с 2009. Эти 19 км дороги (Категория III) не входят в данный Проект.
6.
Данная ПОВОС рассматривает четыре (4) участка, финансируемые АБР. Правительством были подготовлены отдельные оценки воздействия на окружающую среду на те участки, которые финансируются из бюджета (участки 3 и 6). Подобным образом ИБР также готовит оценку воздействия на окружающую среду на участок 1.
Рисунок ES-1: Местоположение проекта


Источник: http://www.nationsonline.org/oneworld/map/kazakhstan-administrative-map.htm
7.
Основные элементы проектных решений для данной автодороги включают следующее:

· Реконструкция автодороги будет осуществляться по существующему профилю, за исключением участков перепрофилирования возле Карауылкелды (с целью строительства моста над железной дорогой) и Шубаркудыка (объезд с северной части города протяженностью 8 км).
· Ширина проезжей части составит 7,5 м (2 полосы по 3,75 м) и две обочины по 3 м шириной.
· Проектная скорость составит 120 км/ч на прямых равнинных незаселенных участках и 60 км/ч на территории населенных пунктов.
· Мосты и водопропускные сооружения будут реконструированы или восстановлены.
· Будут также предусмотрены меры безопасности дорожного движения, такие как освещение, пешеходные переходы, дорожные знаки, дорожная разметка.
3.
Текущее состояние
8.
Климатические условия и качество воздуха – Участок в Актюбинской области территории проекта расположен в сухой и пустынной степи. Температурный режим в течение года имеет очень широкий диапазон, от +460C в июле до -48°C в январе. Объем осадков составляет 150 – 350 мм и в основном осадки выпадают летом. Атырауский участок территории Проекта расположен в пустынной и полупустынной зоне и характеризуется жарким летом и холодными зимами. Среднегодовая температуре в Атырауской области составляет +8,9 С°. Уровень осадков низкий в течение всего года и составляет в среднем 77 мм в период с ноября по март и 113 мм в период с апреля по октябрь. На всем протяжении коридора Проекта стационарных источников загрязнения воздуха не наблюдается. Однако, из-за неудовлетворительного состояния дороги Проекта передвижение легковых и грузовых автомобилей создает огромное количество пыли. Это особенно важно в населенных пунктах, через которые проходит дорога.

9.
Топография и почвы – вся автодорога проходит по ровной местности, представленной незаселенными равнинами с небольшими перепадами высоты от 200 до 260 метров. Почвы в основном состоят из светло-бурых сухих степных видов почв в Актюбинской области. На поверхности почвы часто выходят солевые корки. В Атырауской области почвы представлены в основном полупустынными бурыми почвами, покрытыми полупустынной растительностью.

10.
Гидрология – все четыре реки, протекающие на Актюбинском участке имеют непрерывный поток в течение всего года. Ожидается, что именно эти реки станут источниками технической воды на период выполнения строительных работ. В Атырауской области дорога пересекает 2 реки, Сагыз и Ногайты. Уровень подземных вод в основном находится довольно глубоко, и их качество низкое из-за солевых внедрений.

11.
Флора — на территории проекта произрастает растительность, типичная для пустынных и полупустынных степей, такая как ковыль, овсяница желобчатая и полынь. Какой-либо флоры с особым статусом на территории проекта не отмечено.

12. Фауна – Актюбинский участок дороги является местом обитания животных, типичных для пустынно-степных экосистем. Среди млекопитающих наиболее типичными являются грызуны, такие как сурки, хомяки, полевки, зайцы и тушканчики. Раньше, когда в степях было много сайгаков (относимых МСОП к видам на грани исчезновения), популяция этого вида в степях Бетпакдалы простиралась вплоть до Актюбинской области, и по актюбинскому участку коридора Проекта проходили пути миграции этого животного. Однако по данным Актюбинской территориальной инспекции лесного хозяйства и животного мира популяция сайгаков существенно снизилась в 1990-е годы, и с тех пор при проведении ежегодной инвентаризации ни одного сайгака на территории Проекта зафиксировано не было. Также, данныe недавних исследований Американского агентства по международному сотрудничеству (ЮСАИД) и Фауны и Флоры Интернешнл (FFI) подтвердили отсутствие сайги на территории Проекта. В нескольких километрах к северо-западу от села Сагыз в Атырауской области находится Ключевая орнитологическая территория (КОТ). В июне 2006 года, 62 вида птиц было зарегистрировано в районе данной КОТ, пять (5) из которых занесено в Красную книгу Казахстана: степной орел, журавль-красавка, стрепет, саджа, чернобрюхий рябок. 
13. Особо охраняемые природные территории – Близи территории Проекта не располагается ни одной ООПТ. На участке между км 160 и км 180 наблюдаются лесонасаждения в плохом состоянии, которые расположены за пределами полосы отвода и вряд ли подпадут под воздействие проекта.
14.
Шум – Имеющийся уровень шума на территории коридора Проекта довольно низок, так как движение транспорта незначительное и очень мало производств и населенных пунктов. 

15.
Социально-экономические условия – Актюбинская область обладает уникальной базой полезных ископаемых, однако ни одно из месторождений не находится в непосредственной близости к коридору Проекта. Атырауская область является старейшим регионом по добыче нефти и газа в Казахстане, здесь расположены 62 из 250 нефтяных месторождений страны. Нефтяные месторождения были отмечены недалеко от км 380 на автодороге Проекта. Сельскохозяйственное землепользование весьма ограничено на всем коридоре из-за сложных погодно-климатических условий и почти полного отсутствия воды, пригодной для ирригации. Практически на всей дороге не было зафиксировано сельскохозяйственных культур. Земля на территории Проекта используется в основном для выпаса скота (по большей части лошадей и овец).

16.
Актюбинская область является второй в Казахстане (после Карагандинской области) по территории, ее площадь составляет 300,6 км2 или 11% территории страны. Численность населения в Актюбинской области по состоянию на 1 января 2015 года составляла 822.522 человека. Площадь Атырауской области составляет 118.631 км2. Общая численность населения Атырауской области по состоянию на 1 января 2015 года составляет 581.473 человека. В населенных пунктах вдоль коридора Проекта было замечено несколько школ и учреждений здравоохранения, но ни одно из эти строений не было расположено ближе, чем в 50 м от дороги. По данным переписи 2009 года 70% населения считают себя мусульманами, 26% христианами, 0,1% буддистами, 0,2% принадлежащими к другим религиям (в основном иудеи) и 3% не относятся ни к каким религиям. Каких-либо особо заметных физических или культурных ресурсов на коридоре Проекта не было отмечено, за исключением нескольких кладбищ, одно из которых находится практически вплотную к дороге Проекта (на км 374).

4.
Альтернативы
17.
В рамках данной ПОВОС было изучено несколько альтернатив, а именно: 

1. Вариант «без проекта» - Эта альтернатива была отклонена на том основании, что удовлетворительное автомобильное сообщение является основой для экономического развития и снижения бедности. Поэтому альтернатива «без проекта» считается контрпродуктивной для этих целей.
2. Альтернативные виды транспорта – Автомобильный коридор проходит параллельно с существующей железной дорогой, которая соединяет Актау и Атырау с Актобе и другими территориями Казахстана. Эта железная дорога, хотя и однопутная почти на всем протяжении, способна обрабатывать большие грузовые и пассажирские поезда, и сейчас модернизируется. Железная дорога считается необходимой как компонент смешанных перевозок и ее предпочитают для перевозок на большие расстояния, перевозки контейнеров и насыпных грузов, поскольку этот вид транспорта является наиболее экологически чистым и эффективным. С другой стороны автодорога Проекта используется для местных и региональных перевозок людей и товаров. Соответственно железную дорогу нельзя рассматривать в качестве альтернативы для Проекта, а лишь как дополнительный компонент транспортной сети страны.
3. Альтернативное размещение трассы – В проектных решениях предложено два потенциальных изменения профиля дороги. Первое касается изменения трассы недалеко от поселка Карауылкелды, чтобы разместить на ней мост над существующей железной дорогой. Второе связано с 8-километровым обходом города Шубаркудук. Какого-либо серьезного экологического воздействия в результате этих изменений профиля не предвидится. Однако потребуется выкуп земель и переселение людей в связи с этими изменениями. Для Проекта был подготовлен План выкупа земель и переселения (ПВЗП), в котором предложены решения в связи с данными вопросами перепрофилирования.
5. 
Определение воздействия
18.
В целом, состояние окружающей среды на протяжении дороги не дает причин для беспокойства о том, что ему могут нанести вред предполагаемые работы по Проекту. Местность, прилегающая к дороге, полупустынная, пустынная и степная с очень редкой растительностью из-за высокого содержания солей и недостаточных осадков. Кроме того, в полосе отвода отсутствуют какие-либо существенные объекты археологической и исторической важности. Соответственно в результате ПОВОС было установлено, что нет каких-либо существенных экологических вопросов, которые невозможно было бы предотвратить или адекватно смягчить до уровней, приемлемых по казахстанским и международным стандартам. Был подготовлен полный ПООС с таблицами, включающими меры смягчения воздействия и мониторинга, которые должны быть предприняты на этапе технико-экономического обоснования/ проектирования, строительства и эксплуатации объекта.
19.
Ниже представлено краткое описание потенциального воздействия, связанного с автодорогой Актобе - Макат:

Этап технико-экономического обоснования/проектирования
· Эрозия – неправильное проектирование искусственных сооружений на дороге, таких как водоотвод, может привести к повышенной эрозии почвы на территории Проекта. Это может стать причиной деградации продуктивных земель и может нанести вред самой дороге. Однако из-за сравнительно равнинной топографии местности проекта, такое воздействие, вероятнее всего, будет незначительным.
· Переселение – Предполагается два изменения в профиле дороги, возле поселков Карауылкелды и Шубаркудук. Как указано выше, в связи с этими изменениями в профиле существенного воздействия на экологию не ожидается. Однако эти изменения потребуют выкупа земель и переселения.
· Животноводство – Выпас скота – это основной вид землепользования на территории Проекта. Часто встречаются стада животных, пересекающие дорогу. Необходимо будет обустроить адекватные скотопрогоны, чтобы свести к минимуму вероятность ДТП с участием животных.
· Здоровье и безопасность – Увеличение транспортного потока зачастую приводит к увеличению количества ДТП. Соответственно проектные решения должны обеспечить применение мер безопасности дорожного движения с целью снижения аварийности.
Этап строительства
· Размещение сооружений – Неправильное расположение строительных лагерей, мест выемки строительных материалов, карьеров, площадок для временного хранения материалов и пр., может негативно сказаться на:
· Качестве воды (загрязнение поверхностных и подземных вод);

· Почве (загрязнение от разливов и утечек) и
· Местных жителях (в виде социальных вопросов, таких как повышение уровня шума, аварийность, распространение ЗППП и пр.).

· Пыль и выбросы – Передвижение и работа строительной техники и механизмов приведут к временному увеличению концентрации пыли и выхлопных газов. В связи с низкой заселенностью территории Проекта воздействие низкого качества воздуха на здоровье людей, вероятнее всего, будет низким, за исключением тех участков, где дорога проходит вблизи сел и городов, расположенных вдоль коридора Проекта, где воздействие может быть более существенным, если не будут выполнены меры по снижению воздействия.

· Качество воды – Некачественное хранение жидких отходов/опасных жидкостей может привести к разливам и утечкам, которые негативно скажутся на качестве как поверхностных, так и подземных вод.

· Водопользование – Для этапа строительства дороги потребуется значительный объем технической и питьевой воды. Бесконтрольная эксплуатация источников воды может сказаться на имеющихся водопользователях, истощив их ресурсы. 

· Фауна (Птицы) – КОТ расположена на расстоянии более 2 км северо-западнее дороги Проекта. Подъездная дорога к КОТ отсутствует. Маловероятно, что данному месту обитания птиц
 будет нанесен прямой урон от мероприятий Проекта в период строительства и эксплуатации. Однако не исключается вероятность браконьерства со стороны рабочих на редкие и находящиеся под угрозой исчезновения виды птиц, в случае если строительные участки будут расположены слишком близко от КОТ. 
· Фауна (Сайга) – Консультации с Актюбинской областной территориальной инспекцией лесного хозяйства и животного мира, а также изучение специализированных исследований показали, что сайгаки на территории Проекта отсутствуют. По словам территориальной инспекции, если количество поголовья сайги увеличится, то ее пути миграции могут пройти по территории Проекта. В случае такого сценария, если количество сайги увеличится, то, скорее всего, вначале число особей будет незначительным, а на небольшое количество сайги строительные работы, начало которых планируется в течение последующих 12 месяцев, сильного влияния не окажут. Однако в более долгосрочной перспективе, увеличение количества сайги, мигрирующей вдоль коридора Проекта, в период эксплуатации дороги, может привести к повышению их смертности при попытке пересечь дорогу с постоянно увеличивающейся интенсивностью транспортного потока.

· Инфраструктура – Проведение работ в пределах населенных пунктов на территории Проекта может потребовать (временного) разбора коммуникаций, в том числе сетей электроснабжения, водоснабжения и газоснабжения. Это может повлечь за собой социальное напряжение, если возможные перерывы в коммуникациях не будут обсуждены с местными жителями и если не будут обеспечены альтернативные поставки.

· Физические и культурные ресурсы – Вдоль коридора Проекта не было отмечено каких-либо физических или культурных ресурсов, за исключением одного кладбища, расположенного в пределах 20 м от дороги Проекта. Однако, возможно обнаружение случайных объектов.

· Шум – Работа строительной техники и оборудования может привести к повышению уровня шума в населенных пунктах.

· Отходы – строительные лагеря и строительные объекты генерируют большие объемы инертных и в меньшем объеме опасных отходов. Неправильные методы хранения и утилизации могут привести к загрязнениям. В рамках проекта также предусматривается удаление больших объемов битум содержащего покрытия. Хотя часть материалов можно будет использовать повторно, вполне вероятно, что значительный объем материала, в том числе битум содержащие отходы, необходимо будет сваливать, вероятно, недалеко от существующей дороги.

· Здоровье и безопасность – Возможно воздействие на здоровье и безопасность (напр., аварийность) местные жители и школьников, проживающих и работающих в пределах территории строительства. Кроме того, учитывая характер и масштаб Проекта, высока вероятность аварий с участием строительных рабочих, если они не получат должного обучения или не будут иметь адекватного оборудования для ведения работ.
20.
Следует отметить, что проект даст и целый ряд положительных результатов для экологии, в том числе в виде: (i) улучшения качества воздуха за счет снижения пылеобразования и отработанных газов, (ii) сокращения времени в пути к таким объектам как школы и больницы, и (iii) снижения риска аварийности за счет существенного улучшения состояния дороги.

6. Мероприятия по снижению воздействия
21.
Ниже представлено краткое описание мер снижения потенциального воздействия, указанного выше, для автодороги Актобе - Макат:

Этап технико-экономического обоснования/проектирования
· Переселение людей в связи с перепрофилированием – МИР подготовит План выкупа земель и переселения (ПВЗП) в соответствии с требованиями АБР по переселению.

· Эрозия – В рамках данной ПОВОС даны рекомендации по снижению потенциальной эрозии посредством обоснованных проектных решений для дренажных конструкций и насыпи.

· Животноводство – В результате консультаций с местными жителями были определены места для обустройства скотопрогонов вдоль коридора Проекта.

· Здоровье и безопасность – До начала строительства Подрядчиком будет подготовлен план управления движением, в котором будут описаны процедуры, которые будут направлены на снижение возможной аварийности в период реализации проекта. Проектные решения также будут включать меры безопасности на период эксплуатации проекта, такие как барьеры безопасности, предупреждающие знаки и пр.
Этап строительства
· Местоположение сооружений – Подрядчик отвечает за обеспечение того, чтобы все строительные сооружения были обустроены в соответствии с требованиями ПООС, что означает, что они должны быть расположены достаточно далеко от чувствительных территорий, и чтобы они не загрязняли источники воды или почву. Инженер должен будет рассмотреть и одобрить все места расположения объектов, предложенных Подрядчиком.

· Пыль и отработанные газы – Более 90% автодороги Проекта расположены в незаселенных пустынных и степных территориях, поэтому воздействие пыли и газов будет ограничено лишь несколькими населенными пунктами, расположенными точечно вдоль коридора Проекта. Должный контроль, местоположение и содержание оборудования поможет снизить воздействие отработанных газов на этих территориях. Распыление воды на дороге в сухую погоду и закрывание сыпучих материалов также поможет предотвратить пылевое воздействие в населенных пунктах.

· Качество воды – Правильное расположение и управление строительными сооружениями в соответствии с рекомендациями ПОВОС предотвратит воздействие на качество воды. Случайные разливы могут происходить, и в ПООС будут даны рекомендации о том, как устранять такие аварии.

· Водопользование – Были определены потенциальные водные ресурсы для использования на этапе строительства. Подрядчик должен будет гарантировать, чтобы до начала строительства были получены все лицензии, разрешения и согласования для извлечения воды из указанных источников или из тех источников, которые будут обнаружены. 

· Инфраструктура – Подрядчик должен будет обеспечить, чтобы временный разбор или перенос коммуникаций осуществлялся в координации с соответствующими коммунальными предприятиями и местным населением. Координация с местным населением по таким вопросам будет осуществляться посредством проведения ежемесячных сходов местного населения с участием Подрядчика, Инженера и представителей общественности.

· Физические и культурные ресурсы – Работая вблизи кладбища на км 374, Подрядчик должен будет установить временные ограждения вокруг кладбища, чтобы строительные работы не нарушили целостность этой территории. Кроме того, в ПООС предусмотрена процедура на случай непредвиденных обнаружений.

· Шум – Шумовое воздействие будет оказано только в период выполнения работ в населенных пунктах, а также на территории строительных лагерей (напр., вокруг дробильной установки). Уровень шума от строительной техники и оборудования можно снизить за счет введения временных ограничений на проведение работ, обеспечения правильного местоположения и содержания оборудования и предоставления индивидуальных средств защиты (ИСЗ).

· Отработанный и испорченный материал – меры утилизации отходов должны быть скоординированы с местными органами охраны окружающей среды, чтобы все строительные отходы утилизировались в пригодных для этого местах, что потребует консультаций с участием местных органов охраны окружающей среды, Инженера и Подрядчика, чтобы обеспечить адекватную утилизацию всего отбракованного материала. Что касается асфальта, проектировщики должны учесть возможность повторного использования отработанного асфальта для данного или для нужд других проектов в регионе и предоставить соответствующие рекомендации Подрядчику.
· Здоровье и безопасность – Планы по охране здоровья и безопасности, программы тренингов и просветительской работы в отношении ВИЧ/СПИДа будут предоставлены Подрядчиком. Кроме того, он должен будет разработать план управления дорожным движением, чтобы снизить возможное воздействие на местных жителей во время проведения работ.

Этап эксплуатации
 

· Фауна – Несмотря на тот факт, что сайга не была зафиксирована на территории Проекта, Актюбинская территориальная инспекция лесного хозяйства и животного мира указала на возможность (хоть и маловероятную) возвращения сайги на этапе эксплуатации дороги. Потенциальные пути миграции сайги на территории Проекта не известны и необходимо проведение соответствующих исследования с целью определения возможных путей миграции сайги в будущем. Известно, что сайга в период миграции не использует подземные скотопрогоны и поэтому не сможет воспользоваться планируемыми скотопрогонами (которые в любом случае расположены вблизи населенных пунктов, что вероятнее всего отпугнет сайгу). Согласно недавним исследования по этому вопросу, существует две возможные альтернативы по смягчению такого воздействия: 
1. Переход (пересечение поверху) – Пересечение поверху является эффективной, но дорогостоящей мерой. Например, в штате Вайоминг, США на 21 км участке магистральной дороги было построено 2 перехода стоимостью 2,5 млн долларов каждый. Вилороговые антилопы, обитающие в этом регионе, быстро освоили переходы и предпочли их подземным переходам для миграции. 

2. Пересечение на одном уровне с дорогой – Наблюдения, проводимые в районе автомобильных дорог и железнодорожных путей в Бетпакдале несколько десятилетий назад показали, что сайга неохотно использует подобного рода коридоры, и пересекает такие участки, собравшись в большие стада. Согласно недавним исследованиям, протяженные участки автомобильных дорог с высокой насыпью становятся зачастую преградой на пути сайги, если только у животного не имеется достаточной мотивации продолжить свой путь вдоль насыпи, пока она не станет достаточно низкой, чтобы пересечь. Соответственно, пересечение на одном уровне с дорогой (напоминает пересечение дорог на одном уровне) может быть рассмотрено в качестве варианта в будущем. Однако следует отметить, что железнодорожная дорога Актобе-Атырау-Актау расположена к югу от территории Проекта в Актюбинской области. Это означает, что сайга, мигрирующая с юга, в первую очередь должна будет пересечь железнодорожные пути, прежде чем достигнет дороги. Насыпь железнодорожных путей составляет более 2 метров в высоту практически на всем пути следования, что существенно ограничивает возможность миграции сайги в этом направлении, даже до достижения дороги Проекта.  

 
Учитывая тот факт, что миграция сайги не обнаружена на территории проекта и что существующие железнодорожные пути являются существенной преградой на пути миграции сайги в северо-западном направлении до ее достижения дороги Проекта, считается наименее вероятным, что сайга вернется на территорию проекта в ближайшем будущем. Тем не менее, рекомендуется проведение долгосрочного мониторинга областной территориальной инспекции с целью определения новых путей миграции, в случае изменения ситуации с популяцией сайги. В случае, если сайга начнет мигрировать через железнодорожные пути и продвигаться к дороге Проекта, уполномоченный орган правительства РК с Актюбинской областной инспекцией лесного хозяйства и животного мира рассмотрит вариант строительства пересечения на одном уровне с дорогой в местах, рекомендованных областной инспекцией. 

7. 
Мониторинг
22.
Чтобы обеспечить выполнение перечисленных выше мер, смягчающих воздействие, в соответствии с требованиями ПООС, Инженер и независимые специалисты будут осуществлять мониторинг работ по Проекту. В частности, визуальный мониторинг и мониторинг с использованием приборов на автодороге Актобе – Макат будут проводиться следующим образом:
· Мониторинг с помощью приборов – Его будут проводить независимые специалисты, и он будет включать мониторинг качества воздуха до начала строительства и во время строительства, а также мониторинг шума на этапе строительства. Графики, параметры и места проведения замеров будут указаны в ПООС по Проекту, и Подрядчик должен будет принять свой План охраны окружающей среды для объекта (ПООСО).
· Визуальный мониторинг – За работой Подрядчика будет постоянно наблюдать Инженер на всем протяжении этапа строительства. Это будет обеспечено посредством еженедельных инспекций экологической работы Подрядчика силами местного и международного специалистов-экологов, которые будут привлечены Инженером на весь период строительства. У Инженера должно быть право приостанавливать работы или выплаты, если Подрядчик нарушает какие-либо из своих обязательств, предусмотренные в ПООС или в данной ПОВОС.
8. 
Консультации
23.
Консультации с заинтересованными сторонами прошли в апреле 2015 года в с. Сагыз Атырауской области, в августе 2015 года п. Шурбакудук и Карауыкелды Актюбинская области и в сентябре 2015 года в п. Макат Атырауской области (с целью включения дополнительной секции дороги для финансирования АБР). Консультации, которые проводились с участием местных жителей, представителей местных и республиканских исполнительных органов в Атырауской и Актюбинской областях не выявили какого-либо воздействия на экологию, которое невозможно было бы смягчить мерами, предусмотренными в данном ПОВОС. Кроме того, консультации с территориальными органами по охране окружающей среды в Атырауской и Актюбинской областях не выявили особых экологических проблем, которые могут возникнуть в результате выполнения работ по Проекту. 
9. 
Реализация
24.
ПООС и предусмотренные в нем программы смягчения воздействия и мониторинга, должны быть включены в тендерные документы для закупки работ по Проекту. В тендерных документах должно быть указано, что Подрядчик отвечает за соблюдение требований ПООС, разработав свой собственный план охраны окружающей среды для объекта, в котором должны быть приняты все условия ПООС и добавлены особые характеристики, которые в настоящее время не известны, например, места расположения грунтовых резервов Подрядчика. Это гарантирует, что все потенциальные участники тендера будут знать об экологических требованиях Проекта и смогут рассчитать затраты, связанные с проведением мероприятий по ООС.
25.
ПООС и все его требования будут добавлены в контракт Подрядчика, тем самым реализация ПООС станет юридически обязательным требованием по контракту. Подрядчик должен будет подготовить ПООСО на рассмотрение и одобрение Инженером, который будет осуществлять мониторинг выполнения ПООСО. Если Инженер заметит какое-либо не соблюдение ПООСО, Подрядчик может быть привлечен к ответственности за нарушение контрактных обязательств, связанных с ПООС. Чтобы обеспечить соблюдение требований ПООСО, Подрядчик должен будет нанять местного специалиста-эколога для осуществления мониторинга и подготовки отчетов по Проекту в течение всего этапа строительства.
F.
План охраны окружающей среды и институциональные требования

F.1
Введение

257.
В данном разделе отчета представлен План охраны окружающей среды (ПООС) и необходимые институциональные требования для реализации Плана. Кроме того, приведен сметный расчет затрат, связанных с реализацией ПООС. 

F.2
Институциональные требования для реализации ПООС

F.2.1
ПООС



258.
ПООС, представленный здесь и далее, является рамочной основой для мер охраны окружающей среды в рамках Проекта. В нем содержится сводная информация о видах воздействия, которые подробно описаны в отчете по Предварительной оценке воздействия на окружающую среду по Проекту. В нем также подробно описаны требуемые меры по снижению и мониторингу воздействия, механизмы реализации таких мер и требования к отчетности.
F.2.2 
ПООС для объекта

259.
ПООС для объекта (ПООСО) – это документ, который Подрядчик(и) по всем лотам должен подготовить, с описанием того, как он намерен реализовать ПООС и обеспечить, чтобы все меры по снижению и мониторингу воздействия были выполнены в соответствии с механизмами реализации, предусмотренными в данном ПООС. ПООСО должен содержать разделы, связанные с:

· Охраной физической среды
· Почвы
· Вода
· Воздух
· Охраной экологической среды
· Флора
· Фауна
· Управлением экономическими характеристиками
· Инфраструктура
· Транспорт
· Землепользование
· Сельское хозяйство
· Управлением социальными и культурными ресурсами
· Местные сообщества, учреждения здравоохранения и образования
· Исторические и культурные объекты
· Шум
260.
Каждый раздел должен содержать описание точного местоположения требуемых мер снижения/мониторинга воздействия, указание лица, ответственного за снижение/мониторинг воздействия, график выполнения соответствующих мер и методологию отчетности. Кроме того, в ПООСО должны входить следующие по-объектные Планы охраны окружающей среды (в виде приложений):
· План управления карьером грунта 
· План реагирования на чрезвычайные ситуации
· План управления качеством воздуха
· План управления качеством воды
· План управления шумовым воздействием
· План утилизации отходов
· План снижения пылеобразования
· План строительного лагеря объекта
· План по охране здоровья и технике безопасности

· План обеспечения безопасности дорожного движения
261.
ПООСО должен быть представлен Инженеру/Группа по реализации проекта по крайней мере за 10 дней до начала работ на любом строительном участке дороги. Доступ на строительный участок дороги будет закрыт до тех пор пока ПООСО не будет одобрен Инженером из Группы по реализации проекта. 

F.2.3
Тендерные документы

262.
Тендерные документы для потенциальных Подрядчиков должны включать два раздела, связанных с экологическими вопросами. Во-первых, основные статьи, говорящие о том, что Подрядчик несет ответственность за следующие требования ПООС, и о том, что он должен подготовить свой собственный ПООСО для Проекта. Во-вторых, ПООС в полном объеме должен быть представлен в виде Приложения в Тендерных документах, чтобы Подрядчик знал о предъявляемых экологических требованиях, и чтобы он мог оценить стоимость мер по охране окружающей среды в своей тендерной заявке.
F.2.4
Контрактные документы

263.
Контрактные документы в целом должны следовать тем же принципам, что и Тендерная документация. Нет необходимости в том, чтобы дословно повторять перечень экологических мер в положениях контракта, вместо этого Подрядчик должен будет указать, что Подрядчик несет ответственность за реализацию мер ПООС посредством своего ПООСО. И здесь также ПООС должен быть включен в качестве приложения в Контракт, чтобы Подрядчика можно было привлечь к ответственности за любое несоблюдение требований ПООС, и, следовательно, требований Предварительной оценки воздействия на окружающую среду (ПОВОС) для целей Азиатского банка развития.
F.2.5
Требования к подрядчику

264.
Как указано выше, Подрядчик должен будет подготовить ПООСО. Подготовка ПООСО требует наличия квалифицированного специалиста-эколога, поскольку эта работа должна полностью соответствовать требованиям ПООС и должна быть выполнена в течение 30 дней после присуждения Контракта.

265.
В ходе выполнения строительных работ в команде Подрядчика должен постоянно присутствовать специалист-эколог, который будет актуализировать ПООСО, осуществлять надзор за его выполнением и отчитываться о проделанной работе в течение всего контрактного периода. Эколог должен быть постоянным штатным сотрудником в команде Подрядчика.
266.
К специалисту-экологу предъявляются следующие требования:

· Высшее образование в области экологии/охраны окружающей среды
· Свободное владение казахским, русским и английским языками
· Опыт в реализации как минимум одного строительного проекта подобного размера и масштаба
267.
Подрядчик также несет ответственность за привлечение сторонних консультантов, например, для мониторинга качества воздуха или консультанта по мониторингу шума, а также отвечает за подготовку еженедельных отчетов, которые он должен представлять Инженеру на рассмотрение.
268.
В еженедельных отчетах, в которые можно также включить проверочные списки мероприятий по охране окружающей среды, должны содержать следующие разделы:
1. Общий ход выполнения работ по Проекту
2. Экологические происшествия, напр., разливы жидкостей, проблемы с буровзрывными работами
3. Ход реализации всех экологических инициатив, например, охрана чувствительных объектов
4. Записи по экологическому мониторингу, как визуальному, так и инструментальному
5. Выводы и рекомендации
269.
Подрядчик также должен будет подготовить ряд тренингов по экологии для своего персонала. Эти мероприятия должен будет подготовить эколог, и тренинги должны охватывать следующую тематику:
· Утилизация твердых бытовых отходов
· Охрана здоровья и техника безопасности (включая вопросы ВИЧ/СПИДа)
· Разливы опасных жидкостей
270.
Программа тренингов должна быть одобрена Инженером. 

F.2.6
Требования к Инженеру

271.
Как указано в плане смягчения воздействия ниже, задача Инженера заключается в том, что он несет ответственность за обеспечение соблюдения охранных мер при ведении строительных работ – причем особый упор делается на мониторинг реализации ПООС посредством ПООСО Подрядчика и через соответствующие аспекты проекта.
272.
В команде Инженера должен постоянно присутствовать специалист-эколог, как местный, так и международный, чтобы обеспечить соблюдение Подрядчиком своих обязательств по охране окружающей среды. В частности, Инженер отвечает за подготовку ежемесячных отчетов с описанием результатов экологических мероприятий Подрядчика за отчетный период. Местный специалист должен быть привлечен на полную ставку, чтобы осуществлять ежедневный мониторинг работы подрядчика. Ему будет помогать международный специалист, который время от времени будет принимать участие, например, в подготовке шаблона ежемесячного отчета по мониторингу, разработке проверочного списка для мониторинга, анализе ежемесячных отчетов местных специалистов и в проведении предварительного мониторинга и тренинга по подготовке отчетности для местного специалиста до начала строительных работ. Международный специалист также будет отвечать за ежеквартальные посещения объекта с целью подготовки Ежеквартальных отчетов Инженера по охране окружающей среды в период всего процесса строительства.
F.2.7
Требования к КазАвтоЖолу

273.
Учитывая то, что у Подрядчика будет свой собственный специалист-эколог, и что у Инженера также будет свой эколог, которому будет помогать международный специалист-эколог, нет особой необходимости со стороны КазАвтоЖола привлекать дополнительного эколога (за исключением тех случаев, когда эколог уже является сотрудником КазАвтоЖола). Однако у КазАвтоЖола должен быть «координатор», курирующий экологические вопросы в ходе строительства совместно с Подрядчиком и Инженером, чтобы обеспечить своевременное предоставление отчетов об охране окружающей среды, требуемых в соответствии с ПООС. В обязанности координатора входит предоставление отчетов Подрядчиков и Инженеров в КАД и АБР на окончательное согласование. 
F.3
План охраны окружающей среды на этапе технико-экономического обоснования/ проектирования

274.
В приведенной ниже таблице (Таблица F-1) представлен план смягчения воздействия до начала строительства.

	Таблица F-1: ПООС для смягчения воздействия до начала строительства

	Направление
	Потенциальное воздействие/ проблема
	Смягчающая мера 
	Обязанности/Ответственные

	Качество воздуха и климат
	Воздействие на качество воздуха со стороны стационарных источников
	Местоположение карьеров, разработок и асфальтобетонных заводов должно быть одобрено Инженером и Областными территориальными департаментами по ООС (ОТДООС) до начала строительства. Необходимо приложить усилия к тому, чтобы местоположение данных объектов было как можно ближе к дороге Проекта во избежание ненужного пробега и потенциального пылеобразования от транспорта во время проведения строительных работ. Кроме того, карьеры, разработки грунта и асфальтобетонные заводы не должны располагаться на расстоянии меньше одного километра от любого населенного пункта или чувствительного объекта.
	· Подрядчик выбирает местоположение

· Инженер и ОТДООС одобряют местоположение. 

	
	Воздействие при строительстве 
	Подрядчик несет ответственность за разработку Плана управления качеством воздуха (ПУКВ), который должен быть представлен Инженеру до начала работ.  В плане должны быть описаны мероприятия, которые должны быть выполнены, чтобы свести к минимуму пылеобразование (например, за счет разбрызгивания воды на неасфальтированных участках дороги, укрывания куч материалов и буровзрывные работы с использованием малых зарядов и пр.), и определены виды, срок эксплуатации и требования к используемому оборудованию. План также должен предусматривать аварийные работы на случай выбросов токсичных загрязняющих веществ. План реагирования на чрезвычайные ситуации (ПРЧС) должен быть подготовлен на этапе проектирования и должен быть составляющей частью ПООСО.
	· Подрядчик подготавливает ПУКВ

· Инженер изучает и одобряет ПРЧС в рамках ПООСО

	
	Ухудшение технического состояния дорожной одежды
	Необходимо провести оценку, чтобы определить необходимость внесения корректировки в состав дорожной одежды в случае возможного повышения температуры на 5°С (например, корректировка нижнего слоя асфальтобетонного покрытия или замена минерального заполнителя).
	· Проектировщики

	
	Коррозия стальной арматуры в бетонных конструкциях 
	Оценить возможность использования передовых бетоносодержащих материалов  и конструкций с целью повышения срока службы бетонных объектов и их устойчивости к изменению климата. 
	· Проектировщики

	
	Повреждение дорог и дренажных систем в результате наводнения 
	Оценить периодичность наводнений за последние 50 лет для всех мостов и дорожных дамб и разработать меры по смягчению риска наводнений на всех участках реконструируемой дороги. Увеличить пропускную способность боковых и поперечных дренажных канав в случае сильных наводнений. 
	· Проектировщики

	
	Увеличение случае размыва дорог, мостов и вспомогательной инфраструктуры 
	Оценить план-схемы дамб, дорожных насыпей, опор мостов и т.д. на предмет необходимости дополнительной защиты/укрепления для удержания дополнительного объема воды и сдерживания увеличивающегося потока воды. 
	· Проектировщики

	Топография
	Существующие карьеры
	В отношении существующих карьеров Инженер проведет экспертизу, чтобы подтвердить, что те объекты, которые были выбраны для использования Подрядчиком, действительно работают или могут работать должным образом. Необходимо будет также проанализировать лицензии на эксплуатацию разработок грунта. В лицензии должен быть четко указан срок действия на эксплуатационный период карьера. Инженеру также должна быть предоставлена копия соглашения между оператором и Подрядчиком.
	· Подрядчик предоставляет копию соглашений/ лицензий Инженеру.

· Инженер одобряет карьер. 

	
	Новые карьеры
	Для любого нового карьера необходимо получить требуемые разрешения до начала строительных работ на этих объектах, в том числе одобрения ОТДООС и Инженера. Выбранные объекты должны располагаться как можно ближе к дороге Проекта во избежание ненужного пробега. При этом карьеры не должны располагаться на расстоянии меньше одного километра от любого населенного пункта или чувствительного объекта. Местоположение карьеров должно быть обозначено в ПООСО Подрядчика. Кроме того, Подрядчик должен обеспечить, чтобы карьеры и дробильные установки располагались на расстоянии не менее одного километра от населенных пунктов во избежание шумового и пылевого воздействия, и там, где это возможно, такие объекты должны находиться на землях, принадлежащих государству.
	· Подрядчик выбирает карьер и подает заявку на одобрение в ОТДООС и любому другому контролирующему органу. 

· Инженер анализирует местоположение карьера, наличие лицензий и одобрений от ОТДООС.

	Почвы / гидрология
	Существующие грунтовые разработки
	В отношении существующих грунтовых разработок Инженер проведет экспертизу, чтобы подтвердить, что те объекты, которые были выбраны для использования Подрядчиком, действительно работают или могут работать должным образом. Необходимо будет также проанализировать лицензии на эксплуатацию разработок грунта. В лицензии должен быть четко указан срок действия на эксплуатационный период карьера. Инженеру также должна быть предоставлена копия соглашения между оператором и Подрядчиком.
	· Подрядчик предоставляет копию соглашений/ лицензий Инженеру.

· Инженер одобряет карьер. 

	
	Новые грунтовые разработки
	Если Подрядчику нужно будет открыть новый грунтовый резерв, он должен будет получить все необходимые разрешения от контролирующих органов и подготовит План мероприятий по грунтовому резерву (ПМГ), который должен быть представлен в составе ПООСО Инженеру до начала строительства. В ПМГ должно быть указано местоположение всех предлагаемых грунтовых разработок. Местоположение разработок должно быть одобрено Инженером и ОТДООС. Грунтовый карьер не должен быть расположен ближе, чем за 500 метров от охраняемых территорий любого вида. Местоположение грунтовых разработок должно быть указано в ПООСО Подрядчика. 
	· Подрядчик выбирает грунтовый карьер и подает заявку на одобрение ОТДООС и любых других контролирующих органов. 

· Инженер анализирует местоположение разработок, лицензии и одобрения от ОТДООС.

	
	Выбор местоположения асфальтобетонного завода
	Новый асфальтобетонный завод (АБЗ) нельзя устанавливать в пределах одного километра от населенного пункта, охраняемой территории или чувствительных объектов. Местоположение АБЗ должно быть указано Подрядчиком в ПООСО. Местоположение АБЗ должно быть одобрено Инженером и ОТДООС. 
	· Подрядчик выбирает грунтовый карьер и подает заявку на одобрение ОТДООС и любых других контролирующих органов. 

· Инженер анализирует местоположение разработок, лицензии и одобрения от ОТДООС.

	
	Выбор участка для обустройства строительного лагеря
	Подрядчик несет ответственность за подготовку Плана обустройства строительного лагеря, который входит в состав ПООСО. В Плане должны быть указаны предлагаемые системы и местоположение сопутствующих удобств на объекте, в том числе уборных, площадок для хранения и пр. Подрядчик должен обеспечить, чтобы в Плане были соблюдены следующие условия:
· Дождевая вода на участке должна собираться и удаляться с участка посредством пригодной и должным образом запроектированной временной дренажной системы и утилизироваться в таком месте и таким образом, чтобы она не стала причиной загрязнения или вредного воздействия. Дренажная система должна быть снабжена уловителями масла и смазочных материалов.
· Вода для санитарных нужд или мытья не должна сбрасываться непосредственно в поверхностные воды. Для отработанной воды на территории строительного лагеря должны быть предусмотрены септические емкости. Отработанную воду из септиков должны регулярно вывозить и утилизировать лицензированные подрядчики.
· Утилизация таких материалов, как смазочные масла и им подобные, в подземные и поверхностные водоемы будет запрещена.
· Площадки для хранения жидких материалов не должны иметь прямого стока в поверхностные воды.
· Разливы смазочных масел и топлива необходимо немедленно  устранить, а материалы для расчистки разливов должны постоянно быть в наличии.
· Строительный лагерь и рабочие площадки должны быть оборудованы уборными, которые не загрязняют поверхностные воды, и должны быть соединены с септическими емкостями или с водоочистными сооружениями.
· Сброс строительных вод с грузом осадков непосредственно в поверхностные водоемы будет запрещен. Строительная вода с грузом осадков должна сливаться в отстойники или емкости перед окончательным сбросом.
· Промывка бетономешалок на строительных объектах будет запрещена, если только для этой цели на строительном участке не будет предусмотрена специальная площадка для промывки (напр., на участке строительства моста). Промывка должна быть герметичной, и ее слив должен проводиться при 75% наполненности. 
· На объекте должно быть в наличии оборудование для устранения разливов. Должны быть соблюдены следующие условия во избежание негативного воздействия по причине неудовлетворительного хранения топлива и химикатов:

· Заправка топливом должна осуществляться только в строго отведенных местах.
· Все топливо и химикаты, находящиеся на объекте (если они там хранятся), должны храниться на герметичном основании в пределах обваловки и ограждены забором. Площадка для хранения должна быть расположена вдали от водотоков и заболоченных участков. Основание и стенки вала должны быть водонепроницаемыми и иметь достаточную мощность, чтобы удержать 110% объема емкостей.
· Заполнение и дозаправка должны строго контролироваться в соответствии с официальными процедурами и должны производиться на площадках, обнесенных валом, чтобы удержать разливы/утечки жидкостей, которые могут стать причиной загрязнений. 
· Все клапаны и заправочные пистолеты должны быть защищены от несанкционированного вмешательства и вандализма, и должны быть выключены и надежно заперты, пока не используются.
· Содержимое всех емкостей или барабанов должно быть четко промаркировано. Должны быть приняты меры, чтобы загрязненные стоки не попадали непосредственно в дренаж или водотоки.
· Сброс смазочных масел и других потенциально опасных жидкостей на землю или в водоемы будет запрещен.
· В случае аварийного разлива необходимо будет его немедленно устранить, а все материалы для расчистки должны храниться в безопасном месте, и чтобы их можно было утилизировать в разрешенном месте для утилизации опасных отходов. 

Планы объекта должны быть разработаны так, чтобы, насколько это возможно, все временные строительные сооружения были расположены на расстоянии минимум 50 метров от водотоков, водоемов или каналов. Если Инженер сочтет необходимым, Подрядчик должен будет обустроить помывочную яму или помост для мытья колес и/или транспортных средств на выезде с объектов. Если будет озвучено такое требование, Подрядчик должен будет обеспечить, чтобы все транспортные средства были тщательно помыты (кузов и колеса должны быть очищены от песка и грязи) перед выездом со строительной площадки. Подрядчик должен будет предоставить необходимые удобства для очистки на объекте и обеспечить, чтобы вода и мусор в результате такой очистки не сбрасывались за территорией площадки.
	· Инженер изучает и одобряет план участка

	
	Бурение скважин
	Подрядчик должен получить все необходимые разрешения до начала бурения каких-либо скважин. 
	· Подрядчик получает разрешения

· Инженер изучает разрешения до начала бурения. 

	
	Строительство мостов

	Все новые мосты должны быть запроектированы на 75 лет эксплуатации. Работы по реконструкции и ремонту мостов должны быть запроектированы на 50 лет эксплуатации. Расчетная нагрузка и проектные решения по всем элементам конструкции должны соответствовать стандартам проектирования для мостов, предусмотренных в Особых требованиях Заказчика. Наконец, проектные решения по мостам и план-схема должны быть эстетически приятной и находиться в гармонии с окружающим пейзажем.
	· Проектировщик по Проекту

	
	Загрязнение почв
	Подрядчик несет ответственность за разработку Плана реагирования на чрезвычайные ситуации (ПРЧС), который должен охватывать вопросы хранения опасных материалов, разливы масла и аварии на рабочей площадке. В плане должно быть дано описание процесса разрешения таких ситуаций и последующего предоставления отчетности, а также должны быть указаны организационные структуры (в том числе с указанием назначенных ответственных лиц). План должен быть представлен Инженеру на одобрение в составе ПООСО. 
	· Подрядчик разрабатывает ПРЧС

· Инженер изучает и одобряет ПРЧС в составе ПООСО

	
	Эрозия почвы

	Чтобы снизить воздействие эрозии, проектные решения по Проекту должны обеспечивать, чтобы уклоны насыпи были рассчитаны с учетом прочности грунта и других параметров, как предусмотрено в технических спецификациях, с целью снижения сползания или эрозии почвы.
	· Проектировщик по Проекту

	Землепользование
	Потеря собственности и земли
	МИР должно подготовить План выкупа земель и переселения (ПВЗП), получить его одобрение со стороны АБР и затем реализовать этот план и выкупить землю на начала строительных работ. 
	· МИР готовит ПВЗП

· АБР одобряет ПВЗП

	Отходы и отвал
	Утилизация отходов
	Подрядчик отвечает за разработку Плана утилизации отходов (ПУО), чтобы управлять всем отвалом и отходами. План, который входит в состав ПООСО, должен включать следующие положения, касающиеся безопасного обращения и утилизации:
· Твердых бытовых отходов
· Пищевых отходов
· Неактивные отходы
· Переработанных отходов
· Пластика
· Металлов
· Древесины
· Строительного мусора
· Опасных отходов
· Жидких отходов
В План также должны быть включены положения по утилизации излишнего отвала. План должен указать, где будет обнаружен отвал, и методы и места его утилизации.
	· Подрядчик подготовит ПУО

· Инженер изучит и одобрит ПУО в составе ПООСО

	Охрана здоровья и техника безопасности
	Здоровье и безопасность рабочих
	Подрядчик должен будет подготовить План охраны здоровья и техники безопасности (ПОЗТБ) в составе ПООСО для обеспечения техники безопасности для рабочих. План должен включать положение о том, как себя вести в случае аварийного выброса токсичных газов. 
	· Подрядчик подготовит ПОЗТБ

· Инженер изучит и одобрит ПОЗТБ в составе ПООСО

	
	БДД
	Подрядчик должен гарантировать, что все вопросы обеспечения БДД будут приняты во внимание на этапе проектирования, в том числе:

· Защитные ограждения
· Дорожные знаки
· Пешеходные переходы
· Искусственные  дорожные неровности
	· Инженер изучит и одобрит проектные документы.



	Физические и культурные ресурсы
	
	Подрядчик должен установить временное ограждение вокруг кладбища на км 374.
	· Подрядчик установит ограждение.

· Инженер одобрит ограждение.

	Требование ПООС
	Разработка ПООСО
	Подрядчик подготовит ПООСО в соответствии с требованиями данного ПООС. В частности в ПООСО должны содержаться разделы, касающиеся:
· Управления физической средой
· Почвы
· Вода 
· Воздух
· Управления экологией
· Флора
· Фауна
· Охраняемые территории
· Управления экономическими характеристиками
· Инфраструктура
· Транспорт
· Землепользование
· Сельское хозяйство
· Управление социальными и культурными ресурсами
· Сообщества, учреждения здравоохранения и образования
· Исторические и культурные объекты
· Шум
Кроме того, в ПООСО должны содержаться особые планы в качестве приложения для управления следующими параметрами:
· План управления карьером грунта 
· План управления качеством воздуха

· План управления качеством воды

· План управления шумовым воздействием

· План утилизации отходов

· План реагирования на чрезвычайные ситуации

· План снижения пылеобразования

· План строительного лагеря объекта

· План по охране здоровья и технике безопасности

В каждом разделе должно быть представлено описание точного местоположения требуемых мер смягчения/мониторинга воздействия, указание лица, ответственного за смягчение/мониторинг воздействия, график и методология отчетности. ПООСО должен быть представлен в течение 30 дней после присуждения контракта. Строительство не может быть начато до тех пор, пока ПООСО не будет одобрен КазАвтоЖол-Атырау/КазАвтоЖол-Актобе и Инженером.
	· Подрядчик подготовит ПООСО

· Инженер изучит и одобрит ПООСО

	
	Включение статей в тендерные документы
	Подрядчик несет ответственность за обеспечение соответствия требованиям данного ПООС. Особый раздел по охране окружающей среды будет включен в основные тендерные документы с указанием того, что Подрядчик несет ответственность за соблюдение требований данного ПООС. Сам ПООС будет включен как приложение к контракту и тендерным документам. 
	· КАД обеспечит, чтобы ПООС был включен в Тендерные документы
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В приведенной ниже таблице (Таблица F-2) представлены меры смягчения воздействия на этапе строительства.

	Таблица F-2: ПООС по смягчающим мерам на этапе строительства

	Направление
	Потенциальное воздействие/ проблема
	Смягчающая мера 
	Ответственные

	Качество воздуха
	Открытое сжигание отходов
	Подрядчик должен гарантировать, что мусор и прочие материалы не будут сжигаться на объекте открытым способом без разрешения Инженера.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Выбросы топлива
	Подрядчик должен гарантировать, что без получения предварительного согласования Инженера на объекте не будут установлены печи, котлы и другое подобное оборудование или установки, использующие топливо, которое может производить вещества, загрязняющие воздух. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Выхлопные газы от строительной техники
	Подрядчик должен гарантировать, что строительная техника содержится в удовлетворительном состоянии и снабжена приборами контроля загрязнения. Оборудование (включая приборы контроля загрязнения) должно проходить регулярную проверку Инженером, чтобы убедиться в том, что оно находится в рабочем состоянии и такие проверки должны фиксироваться Подрядчиком и Инженером как компонент экологического мониторинга. Кроме того, Подрядчик должен:
· Следить, чтобы двигатели не работали вхолостую;
· Запрещать использование оборудования и техники, которая приводит к излишнему загрязнению (т.е. имеет видимый дым) на рабочих площадках Проекта;
· Гарантировать, чтобы заготовленный материал располагался под крышей и был накрыт брезентом или другим пригодным материалом во избежание его присутствия в воздухе.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Выбросы летучих веществ с карьеров и АБЗ. 
	Подрядчик должен обеспечить, чтобы конвейерные ленты вспомогательных сооружений (напр. карьеров) были снабжены ветровыми панелями, а перепускные точки конвейера и площадки выхода из бункера загрузки были герметично закрыты, чтобы свести к минимуму пылеобразование. Все конвейеры, переносящие материалы, которые могут создавать пыль, должны быть полностью закрыты и снабжены лентоочистителями. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Пыль с объездных дорог, гравийных дорог, открытых участков почвы и хранилищ материалов
	Подрядчик должен обеспечить выполнение следующих мер для снижения пылеобразования:

· Все грузовики, транспортирующие материалы на объект и с объекта, должны быть накрыты пологами из брезента или любого другого материала (который должен быть хорошо зафиксирован), во избежание выпадения или сдувания мусора и/или материалов с транспортного средства;
· Рекультивационные работы должны быть завершены, включая окончательное уплотнение, как можно скорее в соответствии с передовой практикой, чтобы ограничить образование пыли, раздуваемой ветром.
· На участках регулярного перемещения транспортных средств необходимо обустройство твердой поверхности; и
· Необходимо обеспечить эффективный полив водой (напр., все дороги в пределах строительной площадки объекта должны поливаться как минимум два раза в день и больше, если необходимо для контроля пылеобразования, в соответствии с требованиями Инженера). 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	Почвы
	Эрозия
	Подрядчик несет ответственность за то, чтобы:

· Материалы для укладки вокруг мостов и водопропускных труб были наименее подвержены эрозии.

· Возобновление растительного покрова на открытых участках, включая: (i) выбор быстрорастущих и не подверженных поеданию видов местных сортов растительности; (ii) оперативное возобновление растительного покрова на всех откосах и насыпях, за исключением тех случаев, когда предусмотрено покрытие геотекстильной решеткой; (iii) укладка волокнистого ковра для стимулирования роста растительности.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Загрязнение из-за разливов или опасных материалов
	Подрядчик должен обеспечить, чтобы:

· Все топливо и химикаты (если таковые хранятся) хранились на герметичном основании в пределах обваловки и были ограждены забором. Площадка для хранения должна быть расположена вдали от водотоков и заболоченных участков. Основание и стенки вала должны быть водонепроницаемыми и иметь достаточную мощность, чтобы удержать 110% объема емкостей.
· Ремонтный двор строительного лагеря был построен на непроницаемом твердом основании с адекватным дренажем для сбора разливов; ремонт и содержание транспортных средств не должно осуществляться на открытом грунте.
· Заполнение и дозаправка должны строго контролироваться в соответствии с официальными процедурами. Под всеми заправочными и дозаправочными пунктами должны быть установлены маслоуловители. Отработанные масла должны храниться и утилизироваться лицензированным подрядчиком.
· Все клапаны и заправочные пистолеты должны быть защищены от несанкционированного вмешательства и вандализма, и должны быть выключены и надежно заперты, пока не используются.
· Содержимое всех емкостей или барабанов должно быть четко промаркировано. Должны быть приняты меры, чтобы загрязненные стоки не попадали в почву.
· На открытой почве не должны храниться битумные барабаны или емкости, полные или использованные. Они должны храниться только на непроницаемой твердой поверхности.
· Площадки, где используется битум, должны быть построены на непроницаемом твердом основании во избежание стекания масла в почву.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	Гидрология
	Дренаж и подтопления
	Подрядчик должен обеспечить выполнение следующих условий:

· На этапе строительства Подрядчик должен будет построить, содержать, демонтировать и рекультивировать по мере необходимости временные дренажные сооружения и принять все необходимые меры предосторожности, чтобы избежать вреда в случае подтопления или вымывания ила с рабочих площадок. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Водоснабжение
	Подрядчик должен обеспечить, чтобы во время строительных работ для поставок технической воды использовались только легально разрешенные источники. Он должен также обеспечить, чтобы питьевая вода для строительных лагерей и рабочих отвечала необходимым стандартам качества воды. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Строительство мостов
	Подрядчик должен проконсультироваться с соответствующими ОТДООС и областными территориальными рыбными инспекциями относительно периода нереста рыбы на участке строительства мостов. Подрядчик должен обеспечить, чтобы все работы проводились в те периоды времени, когда, это наименее вероятно может повлиять на нерест рыбы. Кроме того, в отношении мостостроительных работ Подрядчик должен:
· Отвести поток воды от мостовых опор.
· Обеспечить устройство перемычек, иловых заграждений, наносозадерживающих запруд на этапе строительства в потоках воды.
· Удаление воды и расчистка перемычек должна производиться во избежание заиливания посредством откачки из перемычек в отстойник или изолированную емкость.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Подрядчик консультируется с ОТДООС и областными территориальными рыбными инспекциями.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Грунтовые резервы
	Подрядчик должен обеспечить, чтобы:

· Сразу после завершения работ была проведена рекультивация карьеров в полном соответствии со всеми применимыми стандартами и спецификациями.

· Механизмы для открытия и использования грунтовых резервов содержали положения об ответственности.

· Выемка и рекультивация грунтовых карьеров и прилегающих территорий осуществлялась экологически чистым способом, удовлетворительным для Инженера, прежде, чем они будут окончательно приняты и согласованы к оплате по условиям контракта.

· Дополнительные грунтовые резервы не будут открываться до тех пор, пока не будет проведена рекультивация тех резервов, которые больше не используются.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	Флора и фауна
	Потеря флоры
	Подрядчик должен обеспечить обустройство прогонов для животных правильного размера в правильном месте. Предварительно обустройство скотопрогонов потребуется в районе следующих населенных пунктов:
· Шубаркудук

· Жарлы

· Карауылкелды

· Ногайты

· Сагиз

· Мукур
	· Подрядчик должен соблюдать требование 

· Инженер одобрит окончательное местоположение. 

	
	Воздействие на Ключевые орнатологические территории (КОТ)
	Строительный лагерь или строительные сооружения, такие как АБЗ, нельзя строить на расстоянии ближе 5 км от КОТ в Сагизе. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование 

· Инженер одобрит окончательное местоположение.

	Землепользование
	Строительный лагерь и другие вспомогательные сооружения
	Подрядчик должен будет координировать все работы по обустройству строительного лагеря с землепользованием по соседству. Подрядчик также отвечает за то, чтобы площадка лагеря содержалась в чистоте и порядке с уважением прав местных землепользователей. Если лагерь будет расположен за пределами полосы отвода, необходимо будет подписать соглашения с местными землепользователями о временном использовании собственности, а после строительства эти земли должны быть восстановлены в заранее указанные сроки до состояния, приемлемого для собственников.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	Транспорт и инфраструктура
	Перекрытие дорог, объездные дороги и блокирование подъездных дорог
	Подрядчик должен:

· Обеспечить наличие всех знаков объезда и обеспечивает соответствующее содержание объездных дорог с целью предотвращения их негативного воздействия на частные земли.

· Все объездные дороги должны быть согласованы с Инженером. 

· Подрядчик отвечает за то, чтобы все подъездные дороги были открыты в течение выполнения работ по Проекту как минимум 50% дневного времени во время выполнения строительных работ и 100% времени после завершения строительных работ на данный день.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Электрические системы и газопровод
	Во время строительства Подрядчик должен обеспечить, чтобы все системы электроснабжения и газопровод функционировали нормально, для этого может потребоваться предоставление временных линий электропередач, пока осуществляется перенос существующих мачт и проводов. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	Отходы и отвал
	Отвал
	Ни при каких обстоятельствах Подрядчик не должен сваливать излишки материал на частные земли без разрешения владельца и одобрения Инженера. Кроме того, лишний грунт не должен вываливаться или сталкиваться в реку в любом месте.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Инертные твердые и жидкие отходы
	Подрядчик несет ответственность за следующее: 

· Предоставление контейнеров для мусора на каждой рабочей площадке;
· Содержание всех строительных площадок в чистоте, порядке и безопасности и предоставление и содержание необходимых сооружений для временного хранения всех отходов до их транспортировки и окончательной утилизации;
· Обучение и инструктаж всего персонала о методах утилизации отходов в рамках вводного инструктажа по охране окружающей среды; и 
· Сбор и транспортировка неопасных отходов на все одобренные площадки для утилизации. Площадки для утилизации отходов должны быть согласованы с местными акиматами и ОТДООС. Может быть нанята по контракту местная специализированная компания, если таковая имеется, для сбора бытового и общего мусора в лагере и его последующей транспортировки на полигоны, одобренные и лицензированные ОТДООС. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Подрядчик консультируется с ОТДООС.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	Асфальт
	Проектировщики должны предусмотреть возможность использования отработанного асфальта для нужд других проектов в данном регионе.
	· Проектировщики предлагают варианты использования в ПСД

· Подрядчик выполняет заложенные в ПСД технические решения

	
	Опасные отходы
	Протоколы утилизации, обращения и хранения опасных отходов должны быть описаны в Плане Подрядчика по утилизации отходов. Места утилизации опасных отходов должны быть согласованы с ОТДООС. Подрядчик должен собрать отходы углеводородов, в том числе смазочные масла, для безопасного вывоза с объекта для повторного использования, переработки, обработки или утилизации на площадках временного хранения и далее в места, одобренные ОТДООС, или передачи их лицензированному оператору, имеющему экологическое разрешение на работу с опасными отходами.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Подрядчик консультируется с ОТДООС.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	Охрана здоровья и техника безопасности
	ОЗТБ для рабочих
	Подрядчик отвечает за:
· Программу инструктажа по технике безопасности. Необходимо разработать программу инструктажа по технике безопасности, в которую должен войти курс предварительного вводного инструктажа по ТБ. Все рабочие должны посетить вводный инструктаж по ТБ в течение первой недели работы на объекте и проходить периодические тренинги по ТБ.
· Совещания по ТБ. Совещания по ТБ должны проводиться регулярно раз в месяц и на них должны присутствовать ответственный за вопросы ТБ от субподрядчиков, если иное не будет согласовано Инженером. 
· Инспекции ТБ. Подрядчик должен регулярно инспектировать, проверять и ремонтировать все оборудование по ТБ, строительные леса, перила, рабочие платформы, лебедки, лестницы и другие средства доступа, подъема, освещения, знаки и охранное оборудование. Освещение и знаки должны быть чистыми и читаемыми. Поврежденное, загрязненное, неправильно установленное или неработающее оборудование должно быть отремонтировано или заменено немедленно.
· Защитное оборудование и одежда. Защитное оборудование и одежда должны быть в наличии на объекте. Следует принять меры по эффективному контролю правильности использования и необходимой замены такого оборудования и одежды, а на всем строительном транспорте и технике, используемой на объекте или вокруг него, должны быть установлены необходимые защитные средства.
· Пункт первой медицинской помощи. Полностью оборудованная база первой медицинской помощи должна иметь климат-контроль, чтобы внутри здания поддерживалась температура +20°С. Инженер должен убедиться в наличии и готовности срочной медицинской службы.
Подрядчик должен координировать эту работу с местными органами здравоохранения и должен достичь документально подтвержденной договоренности с ними об использовании местных больниц и других местных учреждений.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	
	ОЗТБ субподрядчика
	Всем субподрядчикам должна быть предоставлена копия ПООСО. Его положения должны быть включены во все субподрядные договоры, чтобы обеспечить соблюдение ими требований ПООСО на всех уровнях субподряда. Все субподрядчики должны назначить ответственного за ТБ, который должен находиться на Объекте на весь период работ по соответствующему субконтракту, если иное не будет одобрено Инженером в письменной форме. В случае, если Инженер даст одобрение, Инженер, без ущерба прочим их обязанностям и ответственности, должен обеспечить, чтобы, насколько это практически возможно, работники субподрядчиков на всех уровнях ознакомлены с соответствующими разделами ПООСО.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика и субподрядчика.

	
	ВИЧ/СПИД
	Подрядчик должен привлечь на субподряд одобренного поставщика для проведения учебно-просветительского тренинга по ВИЧ для персонала Подрядчика и местного населения не позднее двух недель после прибытия персонала Подрядчика на Объект, и повторять эту программу с периодичностью раз в четыре месяца. 
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Поставщик услуг проводит обучение.

· Инженер изучает программу.

	Исторические и археологические территории
	Воздействие на исторические и археологические территории
	Во избежание возможного негативного воздействия на исторические и культурные ресурсы Подрядчик должен:

· В случае обнаружения случайных находок во время выполнения строительных работ применить процедуры в соответствии с казахстанским законодательством и руководствами, в частности, как указано в Статье 39 пункт 2 закона «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия в Республике Казахстан», где предусматривается, что «В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу.»
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.

	Шум
	Строительный шум и вибрация
	Подрядчик должен обеспечить следующее:

· Контроль у источника, т.е. требуется, чтобы все выхлопные системы содержались в хорошем рабочем состоянии; использовались только должным образом разработанные двигатели и входные глушители, и чтобы оборудование проходило регулярное техобслуживание;
· Контроль на объекте, т.е. требуется, чтобы стационарное оборудование находилось насколько возможно удаленно от чувствительных землепользователей; выбиралось только то оборудование, от которого нежелательное шумовое воздействие будет минимальным; и предоставлялись шумовые заграждения, где это возможно;
· Работа вблизи чувствительных объектов должна быть ограничена до краткосрочных мероприятий;

· Ограничения по времени и по видам деятельности, т.е. работы должны быть запланированы таким образом, чтобы они совпадали с теми периодами, когда воздействие на людей будет минимальным; часы работы и рабочие дни должны быть ограничены наименее чувствительными часами. Часы работы должны быть одобрены Инженером с учетом возможного шумового воздействия на местных жителей или другие виды деятельности. Строительные работы должны быть строго запрещены с 22.00 до 6.00 в населенных пунктах. При работе вблизи чувствительных объектов, таких как жилые дома, детские сады или медицинские учреждения, часы работы Подрядчика должны быть ограничены периодом с 8.00 до 18.00;

· Информирование населения, т.е. уведомление общественности о строительных работах должно включать описание шумового воздействия; методы рассмотрения жалоб также должны быть указаны. Если возможно, чувствительных объектов необходимо избегать (т.е. дробильные установки, операторы и пр.). Полигоны для утилизации и маршруты для проезда должны быть скоординированы с местными властями.
	· Подрядчик должен соблюдать требование.

· Инженер в рабочем порядке контролирует мероприятия Подрядчика.


F.5
План охраны окружающей среды на этапе эксплуатации

276.
В приведенной ниже таблице (Таблица F-3) представлены меры смягчения воздействия на этапе эксплуатации.
	Таблица F-3: ПООС для этапа эксплуатации

	Направление
	Потенциальное воздействие/ проблема
	Смягчающая мера 
	Ответственная сторона

	Качество воздуха
	Воздействие на качество воздуха от проходящего транспорта
	Возможное воздействие в связи с использованием автодороги – это компетенция  ОТДООС .
	· ОТДООС  осуществляют мониторинг выхлопов на этапе эксплуатации Проекта.

	
	Увеличение числа степных пожаров
	Должны быть предусмотрены системы предупреждения для закрытия участков дорог, подверженных наибольшему воздействию в период пожара. 
	· Казавтожол-Актобе либо организация-приемник

	Фауна
	Миграции сайгаков
	Актюбинская областная территориальная инспекция по лесному хозяйству и животному миру обеспечивает мониторинг численности сайги   и путей ее передвижения, чтобы оценить вероятность появления животных на территории Проекта. В случае обнаружения миграции сайгаки на север через коридор, уполномоченный орган, ответственный за эксплуатацию дорог республиканского значения, должен предусмотреть обустройство пересечения дороги (как показано на Рисунке E-1)  на наиболее подходящем месте на основании консультаций с областной территориальной инспекцией. 
	· Актюбинская областная территориальная инспекция по лесному хозяйству и животному миру осуществляет мониторинг численности и путей передвижения сайги

· Уполномоченный орган РК обустраивает переходы, в случае необходимости. 


F.6 
План мониторинга окружающей среды до начала строительства

277.
В приведенной ниже таблице (Таблица F-4) представлен план экологического мониторинга до начала строительства
	Таблица F-4: ПООС: План инструментального мониторинга до начала строительства

	Направление
	Смягчающая мера
	Местоположение
	График
	Обязанности
	Отчетность

	Качество воздуха
	Подрядчик должен провести инструментальный мониторинг текущего состояния на этапе до начала строительства. Для установления текущего состояния должны быть измерены следующие параметры:
· Суммарное количество взвешенных твердых частиц (СВТЧ)

· Сернистый газ (SO2) 

· Двуокись азота (NO2)

· Окись углерода (CO)


	Предварительные замеры для мониторинга рекомендуется провести в:

· Жамансоре (км 438)

· Мукуре (км 376)

· Сагизе (км 340)

· Жарлы (км 276)

· Карауылкелды (км 239)

· Шубаркудуке (км 178)

Кроме того, Инженер может также рекомендовать дополнительные точки для мониторинга текущего состояния. Однако, в качестве индикатора количество мест для отбора проб не должно превышать десяти.
	Предварительные замеры качества воздуха для мониторинга должны быть проведены как можно скорее после приема Тендерной заявки, чтобы определить существующий уровень загрязняющих веществ в воздухе в указанных точках, которые будут указаны в ПООСО.
	Подрядчик должен привлечь стороннюю организацию для мониторинга существующей ситуации. Эту организацию должен одобрить МПООС.
	Организация по мониторингу должна представить свои результаты Подрядчику и Инженеру до начала работ по Проекту.


F.7
План мониторинга окружающей среды на этапе строительства

278.
В приведенной ниже таблице (Таблица F-5) представлен план экологического мониторинга на этапе строительства
	Таблица F-5: ПООС: Инструментальный мониторинг на этапе строительства

	Направление
	Смягчающая мера
	Местоположение
	График
	Обязанности
	Отчетность

	Качество воздуха
	Подрядчик должен проводить мониторинг качества воздуха в рабочем порядке в течение всего периода строительства. Необходимо отслеживать следующие параметры: (СВТЧ), Сернистый газ (SO2), Двуокись азота (NO2) и Окись углерода (CO). Если и когда потребует Инженер, могут потребоваться другие параметры для измерений.
	В точках проведения предварительного мониторинга и в дополнительных местах, которые определит Инженер (но не более десяти за каждый период мониторинга).

	Замеры для мониторинга должны производиться раз в три месяца 


	Подрядчик должен нанять независимого консультанта по мониторингу для выполнения замеров.
	Независимый консультант представит результаты своих замеров Подрядчику и Инженеру в течение трех дней после отбора проб. 

	Шум 
	Подрядчик должен проводить мониторинг качества воздуха в рабочем порядке в течение всего периода строительства. Необходимо отслеживать следующие параметры:
Эквивалент среднего уровня звукового давления 1ч (уровень шума в децибелах)
	Точки проведения замеров будут определены Инженером и ПМООС, но должны включать как минимум следующие:

· Жамансор (км 438)

· Мукур (км 376)

· Сагиз (км 340)

· Жарлы (км 276)

· Карауылкелды (км 239)

· Шубаркудук (км 178)
	Ежеквартально в течение всего строительства.


	Подрядчик должен нанять независимого консультанта по мониторингу шума.
	Независимый консультант представит результаты своих замеров Подрядчику и Инженеру в течение трех дней после отбора проб. 


F.8.
Стоимость ПООС

279.
Большинство затрат, связанных с экологическими рекомендациями, являются обычными компонентами при подготовке тендерной и контрактной документации для обеспечения включения в них необходимых положений по охране окружающей среды. Установка септических систем в лагерях, например, является экологической необходимостью, но обычно не относится к затратам на охрану окружающей среды. При подготовке заявки необходимо будет учесть стоимость рекомендуемых замеров текущего состояния окружающей среды. Предварительные замеры, как и периодический мониторинг в ходе строительства, считается нормальной инженерной практикой и включается в бюджет Проекта. Надзор и мониторинг за работой Подрядчика и соответствующая отчетность входит в обязанности Инженера, что включено в бюджет Проекта и является его неотделимой частью. Наиболее явные и выраженные меры смягчения воздействия и мониторинга, включая расчетную стоимость по Проекту представлены ниже (Таблицы F-6 и F-7). Сюда входит также стоимость тренингов в отношении требований ПООСО, предварительные замеры для мониторинга по основным экологическим параметрам и текущий периодический мониторинг и отчетность на этапе строительства.
	Таблица F-6: Стоимость мер по ПООС

	Мероприятие/статья
	Частота
	Цена/долларов США
	Стоимость/ долларов США

	До начала строительства 

	1. Выбор карьеров
	Единовременное
	Входит в бюджет Проекта
	0

	2. Выбор грунтовых резервов
	Единовременное
	Входит в бюджет Проекта
	0

	3. Выбор местоположения АБЗ
	Единовременное 
	Входит в бюджет Проекта
	0

	4. Выбор местоположения строительного лагеря
	Единовременное 
	Входит в бюджет Проекта
	0

	5. План реагирования на ЧС 
	Единовременное, входит в ПООСО
	Бюджет ПООСО
	0

	6. Меры защиты от эрозии почвы
	Единовременное 
	Входит в бюджет Проекта
	0

	7. Меры по стабилизации уклонов
	Единовременное 
	Входит в бюджет Проекта
	0

	8. Гидрологические меры
	Единовременное 
	Входит в бюджет Проекта
	0

	9. План контроля качества воздуха
	Единовременное, входит в ПООСО
	Бюджет ПООСО
	0

	10. План утилизации отходов
	Единовременное, входит в ПООСО
	Бюджет ПООСО
	0

	11. План охраны здоровья и техники безопасности рабочих
	Единовременное, входит в ПООСО
	Бюджет ПООСО
	0

	12. План мониторинга шума
	Единовременное, входит в ПООСО
	Бюджет ПООСО
	0

	13. Временное ограждение вокруг кладбища. 
	Единовременное
	5.000
	5.000

	14. Разработка ПООСО международным специалистом-экологом
	Один для каждого из 7 лотов
	15.000
	105.000

	15. Руководитель по оценке изменения климата (ИК)
	0,5 мес
	25.000 
	12.500 

	Инженер по материалам, Оценка ИК
	0,25 мес 
	25.000 
	6.250 

	Гидролог, Оценка ИК 
	0,25 мес 
	25.000 
	6.250 

	Строительство

	17. Местный специалист-эколог в службе Инженера.
	33 месяца (15 дней/мес) на 7 лотов
	1.000 в месяц
	231.000

	18. Международный специалист-эколог в службе Инженера.
	6 месяцев на 7 лотов
	25.000 в месяц
	1.050.000

	19. Специалисты-экологи с службе Подрядчика 
	33 месяца на 7 лотов
	2.000 в месяц
	462.000

	20. Тренинги по ТБ.
	Каждый месяц, специалистом Подрядчика по ТБ.
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	21. Защитное оборудование для рабочих.
	Единовременное.
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	22. Пункт первой медицинской помощи.
	Единовременное.
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	23. Контейнеры для мусора.
	Единовременное. Предположительно 50 (на 360 литров) на 7 лотов
	90
	31.500

	24. Утилизация ТБО.
	В течение строительства
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	25. Расчистка строительных площадок.
	Единовременное.
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	26. Получение экологических разрешений.
	Единовременное.
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	27. Засев насыпи.
	В течение строительства
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	28. Набор средств для устранения разливов.
	В каждом месте хранения опасных жидкостей (предположим, 10).
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	29. Септические емкости.
	Единовременное в двух местах на 7 лотах 
	10.000
	140.000

	30. Временный дренаж/ смягчающие меры
	В течение строительства
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	31. Непроницаемое твердое покрытие (для ремонтных дворов, хранения битума и пр.)
	В каждом строительном лагере.
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	32. Распыление воды
	Ежедневно в сухие дни. 
	Вода берется из реки. Подрядчик должен приобрести распылитель воды – 25.000
	175.000

	33. Брезент 
	Единовременное
	Входит в строительные затраты по Проекту
	0

	34. Учебная программа по ВИЧ/СПИДу
	Разовое, раз в 4 месяца (6 раз) для 7 лотов
	1.000
	42.000

	Итого
	2.256.500


	Таблица F-7: Стоимость мониторинга с помощью приборов согласно ПООС

	Мероприятие/статья
	Частота
	Цена/долларов США
	Стоимость/ долларов США

	Предварительные мониторинговые замеры с помощью приборов

	1. Качество воздуха
	Единовременное, в каждой точке до начала строительства (7 участков) на каждом из 7 лотов
	100
	4.900

	2.Качество воды
	По одному в каждой точке (3 точки) на каждом из 7 лотов
	100
	2.100

	Периодический мониторинг с помощью приборов

	3. Мониторинг качества воздуха
	Раз в три месяца в указанных точках в течение строительства (максимум 10 точек) на каждом из семи лотов
	100
	56.000

	4. Мониторинг шума
	Раз в три месяца и в других точках, указанных Инженером (максимум 10 точек) на каждом из семи лотов
	100
	84.000

	Итого
	147.000


� Наличие КОТ обнаружено посредством интернета, а не из официальных источников Территориальных областных инспекций лесного хозяйства и животного мира в Атырау и Актобе. Этот факт указывает на то, что данная территория не достаточно популяризирована или известна.





