ОВОС

Граница Р.Ф. (на Самару) – Шымкент, через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240-1398 участок                  1240 – 1330 км
Введение

Раздел охрана окружающей среды это выявление, анализ, оценка и учёт в проектных решениях предполагаемых воздействий намечаемой хозяйственной деятельности, вызываемых ими изменений в окружающей среде, а так же последствий для общества.

Раздел ОВОС разработан для реконструкции участка автомобильной дороги республиканского значения «Граница Р.Ф. (на Самару) – Шымкент, через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240-1398 участок 1240 – 1330 км в соответствии с нормативными и инструктивно-методическими документами, регламентирующими выполнение работ по оценке воздействия на окружающую среду, действующими на территории Республики Казахстан. 

Целью данного раздела является всестороннее рассмотрение всех предполагаемых преимуществ и потерь экологического и социального характера, связанных с реконструкцией и эксплуатацией проектируемых участков автомобильной дороги, а так же выработка эффективных мер по снижению вынужденных неблагоприятных воздействий на окружающую среду до допустимого уровня.

При анализе оценки воздействия на окружающую среду учитывались физико-географические и климатические условия местности, местоположение дороги и окружающих объектов. Защита окружающей среды в транспортном строительстве является актуальной задачей.

Возможные отрицательные факторы воздействия на здоровье населения и окружающую среду: физиологические и психологические, вызванные влиянием транспортного шума; загрязнение воздуха, почвы, грунтовых и поверхностных вод, пагубное воздействие на флору и фауну, ландшафт.

Несмотря на то, что настоящий проект реконструкции считается проектом с незначительным и временным негативным воздействием на здоровье населения и окружающую среду, в проекте предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для подрядчика и заказчика, с целью избежания или ослабления негативного воздействия.

Обзор современного состояния окружающей среды в районе местоположения проектируемого участка
Рабочий проект на реконструкцию автомобильной дороги «Граница Р.Ф. (на Самару) – Шымкент, через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240-1398 участок 1240 – 1330 км, разработан на основании задания Заказчика – ГУ «Кызылординский областной департамент Комитета автомобильных дорог МТК РК» от 11 марта 2008 года.

Ранее в 2005 г. ТОО ПИ «Кустанайдорпроект» была разработана проектно-сметная документация на реконструкцию проектируемого участка а/дороги под  III-ю техническую категорию и получено положительное заключение РГП «Госэкспертизы» за № 2-179/05, от 11 апреля 2005 г, заключение Департамента госудасрственного санитарно эпидемиологического надзора Кызылординской области № 29 от 30.03.2005 года и заключение Областного территориального управления охраны окружающей средыКызылординской области № 01-03/520 от 21.04.2003 года.

В связи с переводом дороги во II-ю техническую категорию, а также в целях совершенствования конструкции дорожной одежды, применения новых материалов и технологий и в связи  с изменением нормативно-технической базы и был разработан настоящий проект. Рабочий проект разработан по материалам топо-геодезических и инженерно-геологических изысканий, выполненных ТОО ПИ «Кустанайдорпроект» в мае-июне 2008 г. по нормам дорог II технической категории в соответствии с требованиями СНиП РК 3.03-09-2006 и другими действующими нормативными документами РК.

Данный участок дороги является главной магистральной дорогой в сети Кызылординской области и входит в состав международного транспортного коридора «Самара-Уральск-Актобе-Кызылорда-Шымкент». Автомобильная дорога имеет большое значение в обеспечении местных, межобластных и особенно межгосударственных автомобильных перевозок грузов и пассажиров, обеспечивая транспортные связи республики Казахстан и Российской Федерации. В административном плане участок реконструируемой автомобильной дороги расположен на землях Аральского района Кызылординской области.

Начало участка ПК 0+00 соответствует 1240 км, конец участка ПК 900+00 соответствует 1328 км + 005 м существующего километража участка автодороги М-32. Общее протяжение реконструируемого участка составляет 90 км.

Существующая автомобильная дорога представлена земляным полотном шириной 10-18 м. Крутизна существующих откосов 1:1,5-1:2.

Земляное полотно отсыпано из притрассовых и из сосредоточенных резервов. Грунты земляного полотна представлены песками мелкими, супесями песчанистыми и пылеватыми, суглинками легкими песчанистыми, тяжелыми пылеватыми, глинами легкими пылеватыми. 

Дорожная одежда в основном представлена покрытием из органоминеральной смеси на гравийном основании. Толщина покрытия колеблется от 4 до 20 см. Основание дорожной одежды – гравийное, мощность слоя составляет от 3 до 30 см. Слой гравийного материала представлен фракцией до 40 мм – сильно загрязнен.  На участках с ПК 25 по ПК 105+00 покрытие разбито полностью (провалы, просадки), с ПК 810 по ПК 820 покрытие отсутствует. 

Обочины повсеместно осыпаны грунтом такого же состава, что и земляное полотно и укреплены природным  песчано-гравийным материалом. Обочины на значительном протяжении просевшие. Состояние неудовлетворительное. Проезд автотранспорта по данному участку дороги в настоящее время неблагоприятный. Параметры дороги и состояние проезжей части не обеспечивают нормативных условий для эксплуатации. Существующее покрытие находится в неудовлетворительном состоянии. На всем протяжении участка наблюдается продольные и поперечные трещины, местами имеются просадки, колейность, ямочность, разрушение кромок дорожной одежды. Причиной возникновения дефектов являются: недостаточная толщина слоев дорожной одежды, не соответствующая интенсивности движения и требуемым нагрузкам на ось, низкое качество самого покрытия, большие межремонтные сроки - дорога долгое время не обслуживалась, не проводился текущий ремонт.

На основном протяжении трасса сложена  несколькими разновидностями грунтов: супесями песчанистыми, суглинками легкими песчанистыми и пылеватыми, глинами легкими пылеватыми, твердой и полутвердой консистенции. Глины имеют сульфатное и сульфатно-хлоридное засоление.  Так как трасса проходит в районе песчаной пустыни, пески мелкие и супеси песчанистые и пылеватые преобладают на основном протяжении дороги. Пески и супеси недоувлажненны и незасоленные. Грунты по своим физико-механическим свойствам пригодны для досыпки земляного полотна.
Малые искусственные сооружения представлены водопропускными трубами: 6  ж/бетонных d=0,75 и 1,0 м и одна труба d=0,5 м металлическая. Грунты оснований малых искусственных сооружений представлены суглинками, глинами и супесями, твердой, полутвердой и пластичной (супеси) консистенции. Тип грунтов по засолению – сульфатное и хлоридное, степень – незасолен, до слабого. Грунтовые воды не вскрыты.

Проектом предусмотрено устройство двух автобусных остановок с автопавильонами на ПК 596+61 слева и ПК 601+91 справа. Автобусные остановки  запроектированы с переходно-скоростными полосами в соответствии с  п.6.3.3 СНиП РК 3.03-09-2006. Дорожная одежда на переходно-скоростных полосах принята по типу основной дороги.

От остановочных площадок в направлении потока пассажиров устраиваются пешеходные дорожки шириной 1,0 м протяжением 25,0 м. В состав автобусной остановки входит: остановочная площадка, посадочная площадка, площадка ожидания, автопавильон, пешеходные дорожки, санблок на 2 отделения. Посадочная площадка автобусной остановки приподнята на 0,2 м над поверхностью остановочной площадки и отделена от них бордюром. Конструкция дорожной одежды на остановочной площадке запроектирована по типу основной дороги. Посадочная и площадка ожидания имеют следующую конструкцию: покрытие из горячего плотного мелкозернистого асфальтобетона Н- 4 см на щебеночном основании Н-15 см. Ближайшая грань автопавильона должна быть расположена не ближе 3 м от кромки остановочной площадки.

Для организации дорожного движения в зоне автобусных остановок предусмотрена установка дорожных знаков согласно СТ РК 1125-2002 и СТ РК 1412-2005 «Технические средства организации дорожного движения» и дорожной разметки согласно СТ РК 1124-2003.

Для обеспечения в пути следования водителям и пассажирам надлежащих условий режима труда, питания, отдыха, удовлетворения других нужд, для проверки технического состояния транспортных средств и состояния перевозимого груза, проектом предусмотрено строительство пяти площадок отдыха на ПК 3+00, 211+44, 393+52, 599+26, 784+59.


Площадки отдыха состоят из трех планировочных зон: стоянки для  грузовых автомобилей и легковых автомобилей с въездами и выездами, площадки отдыха и санитарно-гигиеническая зона. На площадке предусмотрено устройство покрытия из горячего двухслойного асфальтобе​тона на щебеночном основании с горизонтальной разметкой стояночных мест термопластиком. На площадке отдыха устраивается беседка открытого типа, столы и скамейки. Санитар​ная зона оборудована туалетом и контейнером для мусора. Для технического осмотра и ремонта автомобилей на площадке предусмотрена 2-съездная смотровая эстакада длиной 29 м. 
Размеры расчетных автомобилей и стояночных мест, размеры внутриплощадочных про​ездов приняты согласно типового проекта 503-05-8.84. Организация и безопасность движения обеспечивается установкой необходимых дорожных знаков, сигнальных столбиков и устройст​вом дорожной разметки.

В соответствии с заданием проектом предусмотрено строительство зданий и сооружений дорожной службы: ДЭП на ПК 437+00 слева  (северо-западнее г. Аральска на расстоянии 75,5 км и 43,7 км до границы с Актюбинской областью) и две пескобазы для хранения и приготовления противогололедных материалов на ПК 3+00 и ПК 784+59. Комплекс зданий ДЭП принят в соответствии с п. 11.2 СНиП РК 3.03-09-2006. Для обеспечения обслуживающего персонала ДЭП питьевой и технической водой, проектом предусмотрено бурение скважины № 1759.
На проектируемом участке отсутствуют инженерные коммуникации, расположенные в придорожной полосе и пересекающие дорогу. 
В соответствии с заданием рекомендуется выполнить реконструкцию дороги по нормативам II технической категории. Основные технические нормативы, принятые при проектировании приведены в таблице:

	№

п/п


	Наименование параметров
	Нормативы

	
	
	СНиП РК 3.03-09-2006
	Принятые


	1
	2
	3
	4

	1
	Категория дороги
	II
	II

	2

3
	Расчетная интенсивность движения на 

20-летнюю перспективу, авт/сутки
	до 7000
	5255

	
	Расчетная скорость движения, км/час
	120
	120

	4
	Число полос движения, шт.
	2
	2

	5
	Ширина полосы движения, м
	3,75
	3,75

	6
	Ширина проезжей части, м
	7,5
	7,5

	7
	Ширина обочины, м
	3,75
	3,75

	8
	Наименьшая ширина укрепленной полосы обочины, м
	0,75
	0,75

	9
	Ширина земляного полотна, м
	15,0
	15,0

	10
	Поперечный уклон проезжей части и укрепительной полосы, ‰
	15
	15

	11
	Поперечный уклон обочины, ‰
	40
	40

	12
	Наибольший продольный уклон, ‰
	40
	30

	13
	Наименьшее расстояние видимости, м

     а) для остановки 

     б) встречного автомобиля
	250

450
	294
450

	14
	Наименьшие радиусы кривых

     а) в плане, м

     б) в продольном профиле:

             - выпуклые, м

             - вогнутые, м
	800

15000

5000
	1200

15004
5010

	15
	Виражи с односкатным профилем проезжей части при радиусах кривых в плане, м
	менее 2000
	менее 2000


С целью уменьшения негативного воздействия на окружающую природную среду и улучшения условий движения транспорта проектом предусмотрено:

- уширение земляного полотна в необходимых местах

- устройство дорожной одежды капитального типа

- замена искусственных сооружений

- реконструкция существующих пересечений и примыканий

- обустройство дороги

1. Воздушная среда

1.1. Характеристика климатических условий

Реконструируемый участок расположен в V дорожно-климатической зоне.

Климатическая характеристика района приводится по данным наблюдений метеостанции г. Аральск.

Наиболее холодный месяц – (январь)                                                       -12,6 ºС

Среднегодовая  температура воздуха                                                        7,4 ºС

Наиболее жаркий месяц-июль, средняя температура                              26,5 ºС

Абсолютный максимум температуры воздуха                                         45 ºС

Абсолютный минимум температуры воздуха                                          -38 ºС

Характерные периоды по температуре воздуха

	Средняя температура периода
	Данные о периоде

	
	начало, дата
	конец, дата
	продолжит. дней

	Выше 0 градусов

Выше +5 градусов

Выше +10 градус

Выше +15 градус
	31марта

4 апреля

20 апреля

8 мая
	4 ноября

8 октября

20 сентября

17 сентября
	     217

     188

     154

     131


Нормативная глубина промерзания грунтов:

суглинки и глины - 149 см, 

пески средней крупности ,гравелистые - 220 см,

супеси, пески мелкие  и пылеватые - 181 см.

Осадки в год - 137 мм, в т.ч. в теплый период -78 мм, в холодный период - 59 мм.

Среднее годовое количество осадков – 135 мм

Толщина снежного покрова с 5% вероятностью превышения, - 27 см.

Количество дней:

с метелями - 8

с ветрами свыше 15 м/сек - 15

Ветры, снегоперенос:

	Наименование показателей
	месяц
	Румбы

	
	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ
	штиль

	Повторяемость направлений %
	январь
	8
	40
	14
	7
	10
	12
	6
	3
	8

	Средняя скорость м/с
	январь
	4
	6,5
	5,4
	3,7
	4,9
	5,7
	5
	5,2
	

	Повторяемость направлений %
	июль
	21
	24
	6
	2
	2
	5
	20
	20
	11

	Средняя скорость м/с
	июль
	2,6
	4,5
	4,7
	3,7
	3,4
	3,7
	4,3
	4,6
	

	Объем снегопереноса, м3/п.м. 
	-
	90
	175
	45
	23
	35
	70
	102
	38
	итого

518


1.2.  Загрязнение воздушной среды выбросами вредных веществ

Наиболее опасным видом транспортного загрязнения считают выбросы в атмосферу отработавших газов. Газы, попавшие в атмосферу, переносятся воздушными потоками на десятки и сотни километров, суммируются с энергетическими и промышленными выбросами, хотя, конечно, наибольшая концентрация их возникает в непосредственной близости от дороги.

В результате проезжающего по дороге автомобильного транспорта в прилегающую воздушную среду происходит выброс вредных веществ таких, как оксид углерода (СО), окислы азота (NО), углеводороды (СН), диоксид серы (SO2), формальдегида, бенз(а)пирена и сажи.

Расчёт концентрации токсичных веществ в воздухе придорожного пространства был произведён в зависимости от перспективной интенсивности движения (РНД 211.2.02.11-2004).

Основными факторами, влияющими на количество выбросов токсичных веществ, являются интенсивность движения, средняя скорость ветра и направление ветра.

В проекте произвелся расчёт концентрации токсичных веществ в воздухе и сравнился с «Санитарно-эпидемиологическими требованиями к атмосферному воздуху» № 629 от 18.08.2004 г.

Предельно-допустимые концентрации веществ (ПДК) с/с, м/р

пыль неорганическая (2908) - 0,1 мг/м3

оксид углерода (СО) (0337)  - 3,0 мг/м3 
окислы азота (NО) (0301)      - 0,04 мг/м3 
углеводород (СН) (2754)       - 1,0 мг/м3  
бензальдегид (1302)               - 0,04 м/ м3

железа оксид (0123)               - 0,04 мг/м3            

марганец (0143)                     - 0,001 мг/м3
фтористый водород (0342)   - 0,005 мг/м3

Существующая автомобильная дорога на участке реконструкции входит в состав респуб​ликанской сети дорог и на данном направлении является участком международного транспорт​ного коридора. 
Согласно данным учета движения транспортных средств на автомо​бильной дороге в 2007 г. среднесуточная интенсивность движения по реконструируемой дороге составила  1546 авт/сут.

Данные состава движения приведены в соответствующих ведомостях.

Интенсивность движения по группам автомобилей.

Таблица 1.2.1.

	Категория транспортных средств
	Марка транспортных средств
	Интенсивность

движения, авт/сут
	Суммарный

коэф. приведения Sm  к

расчетной нагрузке А3
	Произве-дение

NiхSi

	1
	3
	4
	5
	6

	Легковые и микроавтобусы
	ВАЗ
	601
	0,00
	0,00

	Автобусы средней вместимости
	ПАЗ-657
	42
	0,09
	3,78

	
	ЛАЗ-695
	0
	0,09
	0,00

	Автобусы большой вместимости
	Икарус 260
	18
	0,23
	4,14

	
	ЛиАЗ-677
	0
	0,16
	0,00

	Малый грузовики грузоподъемностью до 2 т
	ГАЗЕЛЬ
	28
	0,00
	0,00

	Двухосные грузовики

грузоподъемностью до 5 т
	ГАЗ-53

ЗиЛ-130
	31

0
	0,06

0,02
	1,86

0,48

	Двухосные грузовики

грузоподъемностью до 10 т
	МАЗ 53371

Renault Manager

GT-270.16
	0

29
	0,32

0,46
	0,00

13,34

	Трехосные грузовики

грузоподъемностью до 10 т
	КамАЗ-53208
	38
	0,17
	6,46

	Трехосные грузовики

грузоподъемностью до 10-12 т
	КрАЗ 257Б1
	0
	0,37
	0,00

	Трехосные грузовики

грузоподъемностью более 12 т
	КрАЗ 65053
	21
	2,72
	57,12

	Четырехосные грузовики

грузоподъемностью более 12 т
	МАЗ 7310
	0
	2,67
	0,00

	Двухосные грузовики  с прицепом (11-11)
	МАЗ 500

(МАЗ 83781)
	273
	0,89
	242,97

	Трехосные грузовики  с прицепом (12-11)
	КрАЗ 65053

(МАЗ 83781)
	129
	3,3
	425,70


	1
	3
	4
	5
	6

	Двухосные седельные тягачи с полуприцепами (111)
	МАЗ 54326

(МАЗ 93801)
	35
	0,61
	21,35

	Двухосные седельные тягачи с полуприцепами (112)
	Volvo F-16

(LANBERT)
	130
	2,55
	331,50

	Двухосные седельные тягачи с полуприцепами (113)
	Volvo F-16


	111
	4,73
	525,03

	Трехосные седельные тягачи с полуприцепами (122)
	SKANIA 113-HL (LANBERT)
	97
	3,9
	378,30

	Трехосные седельные тягачи с полуприцепами (123)
	SKANIA 113-HL (ASCO)
	26
	6,08
	158,08

	Трактора легкие с прицепом
	МТЗ- 80
	108
	0,00
	0,00

	Трактора тяжелые с прицепом
	К-701
	19
	0,01
	0,19

	Мотоциклы
	
	0
	0,00
	0,00

	Итого:
	
	1736
	
	2169,82


Граница зоны предельно-допустимой концентрации оксидов углерода находится на расстоянии < 4 м, окислов азота на расстоянии < 4 м, углеводородов на расстоянии < 4 м, бенз(а)пирена на расстоянии  < 4 м, формальдегида на расстоянии < 4 м, диоксида серы на расстоянии < 4 м.

Выбросы от движущегося автотранспорта

                                                                                                                                                          Таблица 2.2.2.

	Наименование группы

автомобилей
	СО -     
оксид глерода


	NOx – окислы азота
	Cm Hn -углеводород
	SO2 – 
диоксид серы
	формльдегид
	Бенз(а)пирен


	Сажа

	Легковые
	5,532
	0,524
	0,611
	0,019
	0,002
	4,9 * 10-7
	-

	Грузовые карбюраторные до 3 т
	4,869
	0,203
	0,807
	0,014
	0,0014
	3,1 * 10-7
	-

	Грузовые карбюраторные более 3 т
	4,473
	0,310
	0,799
	0,013
	0,0013
	3,7 * 10-7
	-

	Автобусы карбюраторные
	2,397
	0,130
	0,329
	0,007
	0,0007
	1,6 * 10-7
	-

	Грузовые дизельные 
	1,163
	1,053
	0,821
	0,171
	0,028
	8,8 * 10-7
	0,0041

	Автобусы дизельные
	0,185
	0,168
	0,137
	0,030
	0,006
	1,4 * 10-7
	0,006


1.3. Характеристика источников выбросов

 загрязняющих веществ в атмосферу

Основными загрязняющими атмосферу веществами при проведении строительных работ являются вещества, выделяемые при работе двигателей строительной техники и транспорта (газовые выбросы), а также пыль образуемая при их движении и при осуществлении земляных работ и выбросы, образующиеся в процессе производства сварочных работ. Строительная техника и транспорт, которую планируется использовать при проведении строительных работ, является основным источником неорганизованных выбросов.

Подрядчик при проведении строительных работ, является основным источником неорганизованных выбросов.

На период строительства на площадке будут функционировать:

- специальные машины – автогрейдер – 4 ед., скреперы самоходные – 2 ед., бульдозер – 7 ед., катки дорожные – 5 ед., машина бурильная – 1 ед., поливомоечная машина – 8 ед., ямокопатели – 1 ед., тракторы – 2 ед., укладчик а/б – 2 ед., автомашина КАМАЗ и ЗИЛ-130 – 60 ед., экскаватор – 5 ед., битумовоз – 2 ед., кусторезы навесные – 1 ед., корчеватели собиратели – 1 ед., фрезы самоходные – 1 ед, агрегаты для травосеяния – 1 ед. Передвижные сварочные аппараты – 2 ед.

Процесс работы специальных машин сопровождается выделением в атмосферу пыли неорганической с содержанием двуокиси кремния ниже 20-70 % (2908), оксида углерода (0337), диоксида азота (0301), бензальдегида (1302). При производстве сварочных работ в атмосферу выделяются: железа оксид (0123), марганец и его оксиды (0143), фтористый водород (0342).

При производстве битума выделение углеводородов предельных (2754).
Применяемая техника отражена в таблице 1.3.1.

Таблице 1.3.1.

	Производство, цех
	Наименование производимой продукции
	Мощность производства по основным видам продукции (год)
	Примечание

	
	
	сущ. 

положение
	проектируемая очередь
	полное развитие
	

	6001 

Автогрейдер
	Строительные работы
	отсутствует
	4
	4
	*

	6002

Скреперы самоходные
	Строительные работы
	отсутствует
	2
	2
	*

	6003

Бульдозер
	Строительные работы
	отсутствует
	7
	7
	*

	6004

Каток дорожный
	Строительные работы
	отсутствует
	5
	5
	*

	6005

Машины бурильные
	Строительные работы
	отсутствует
	1
	1
	*

	6006

Поливомоечн машина
	Строительные работы
	отсутствует
	8
	8
	*

	6007

Ямокопатели
	Строительные работы
	отсутствует
	1
	1
	*

	6008

Трактор
	Строительные работы
	отсутствует
	2
	2
	*

	6009

Укладчик а/бетона
	Строительные работы
	отсутствует
	2
	2
	*

	6010

Экскаватор
	Строительные работы
	отсутствует
	5
	5
	*

	6011

Кусторезы навесные
	Строительные работы
	отсутствует
	1
	1
	*


	6012

Распределитель щебня
	Строительные работы
	отсутствует
	1
	1
	*

	6013

Фрезы самоходные
	Строительные работы
	отсутствует
	1
	1
	*

	6014

Битумовоз
	Строительные работы
	отсутствует
	2
	2
	*

	6015

КАМАЗ  и ЗИЛ-130
	Строительные работы
	отсутствует
	60
	60
	*

	6016

Сварочные аппараты
	Строительные работы
	отсутствует
	1
	1
	*

	6017

Агрегаты д/травосеяния
	Строительные работы
	отсутствует
	1
	1
	*


Примечание:    * -  техника, используемая в процессе строительства, носит временный характер.

Расчёт выбросов пыли при автотранспортных работах

Расчёт выбросов вредных веществ выполнен по «Методическому указания по расчёту выбросов загрязняющих веществ в атмосферу предприятиями строительной индустрии» Астана 2005 г. Движение автотранспорта при выполнении земляных работ способствует выделению пыли, которая выделяется в результате взаимодействия колёс с грунтом и сдувания мелких частиц с поверхности материала, гружёного в кузов машины. Общее количество пыли, выделяемое автотранспортом в пределах рабочего участка, определяется по следующей зависимости:

Источник 6001 – автогрейдер

1) Выброс пыли неорганической 70-20 % двуокиси кремния (2908) 

При работе автогрейдера пыль выделяется главным образом в процессе распределения щебня, песка и ПГС. Объём пылевыделения определяется по формуле:

q3. = Р1 * Р2 *  Р3 * Р4 * q * 10-6 / 3600, г/с ; где 

Р1 – доля пылевой фракции в породе (0-200 мкм), табл 5.3. Р1 ПГС = 0,10    Р1 щеб = 0,10 

Р2 – доля переходящей в аэрозоль летучей пыли, табл 5.3., Р2 ПГС = 0,08   Р2 щеб = 0,08

Р3 – коэффициент, учитывающий скорость ветра в зоне работы экскаватора, табл 5.2., 

Р3 = 1,2

Р4 – коэффициент, учитывающий влажность материала, табл 5.5. Р4 = 0,01.

q – количество перерабатываемого материала , 
q3 ЩПС = 0,10 * 0,08 * 1,2 *  0,01 * 66 * 106 / 3600 = 1,76  г/с

q3 ПГС   = 0,10 * 0,08 * 1,2 * 0,01 * 42 * 106 / 3600 = 1,12  г/с

Подавление пыли поливом:

q3 ЩПС = 1,76 – 70% = 0,528  г/с

q3 ПГС   = 1,12 – 70% = 0,336  г/с

Валовый выброс пыли:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т ЩПС = 4000 час/год     Т ПГС = 10220 час/год

М ЩПС = 0,528 * 4000 * 3600 * 10-6 = 4,6 т/год

М ПГС   = 0,336 * 10220 * 3600 * 10-6 = 12,3 т/год

2) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Количество каждого токсичного компонента выхлопных газов определяется в соответствии с формулами:

М СО = φ1ω1m1 (CО) + φ2ω2m2 (CО) / 3600, г/с

М NO= φ3ω1m1 (NO) + φ4ω2m2 (NO) / 3600, г/с
М альд= φ5ω1m1 (альд) + φ6ω2m2 (альд) / 3600, г/с,  где

φ1, φ2, φ3…… φ6 – коэффициент, учитывающий влияние режима работы двигателя, табл 5.12.

m1 (CО), m1 (NO), m1 (альд) – массы токсичных компонентов, выделяемых при сгорании 1 кг бензина в режиме малого хода, г (табл 5.12.). Машин работающих на бензине на строительном участке нет m1 (CО) = m1 (NO) = m1 (альд) = 0.

m 2 (CО), m2 (NO), m2 (альд) - массы токсичных компонентов, выделяемых при сгорании 1 кг дизельного топлива в режиме малого хода, г (табл 5.12.).

ω1,  ω2 – соответственно расход бензина и дизельного топлива, кг/час, ω1 = 0,   ω2 = 5 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 5,0) / 3600 = 0,027 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 5,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 5,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 14220 час/год

М СО = 0,027 * 14220 * 3600 * 10-6 = 1,38 т/год

М NO = 0,002 * 14220 * 3600 * 10-6 = 0,102 т/год

М альд = 0,001 * 14220 * 3600 * 10-6 = 0,051 т/год

Источник 6002 – скреперы самоходные

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 3,0) / 3600 = 0,016 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 3,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 3,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 3840 час/год 

М СО = 0,016 * 3840 * 3600 * 10-6 = 0,221 т/год

М NO = 0,002 * 3840 * 3600 * 10-6 = 0,027 т/год

М альд = 0,001 * 3840 * 3600 * 10-6 = 0,013 т/год

Источник 6003 – бульдозер

1) Выброс пыли неорганической 70-20 % двуокиси кремния (2908)

При работе бульдозера пыль выделяется главным образом при подготовке площадки (срезка слоя-пухляка толщиной 0,15 мм с перемещением его в пониженные места рельефа). Объём пылевыделения определяется по формуле:

q3. = Р1 * Р2 *  Р3 * Р4 * q * 106 / 3600, г/с ; где

Р1 – доля пылевой фракции в породе (0-200 мкм), табл 5.3. Р1 грунт = 0,04   

Р2 – доля переходящей в аэрозоль летучей пыли, табл 5.3., Р2 грунт = 0,02   
Р3 – коэффициент, учитывающий скорость ветра в зоне работы экскаватора, табл 5.2., 

Р3 = 1,2

Р4 – коэффициент, учитывающий влажность материала, табл 5.5. Р4 = 0,01.

q – количество перерабатываемого материала , 
q3 грунт = 0,04 * 0,02 * 1,2 *  0,01 * 5 * 10 6 / 3600 = 0,013  г/с

Подавление пыли поливом:

q3 грунт =  0,013 – 70% = 0,004  г/с

Валовый выброс пыли:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 7120 час/год

М грунт = 0,004 * 7120 * 3600 * 10-6 = 0,102 т/год

2) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 3 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 3,0) / 3600 = 0,016 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 3,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 3,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 7120 час/год 

М СО = 0,016 * 7120 * 3600 * 10-6 = 0,410 т/год

М NO = 0,002 * 7120 * 3600 * 10-6 = 0,051 т/год

М альд = 0,001 * 7120 * 3600 * 10-6 = 0,026 т/год

Источник 6004 – катки дорожные

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 3 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 3,0) / 3600 = 0,016 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 3,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 3,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 10203 час/год 

М СО = 0,016 * 10203 * 3600 * 10-6 = 0,587 т/год

М NO = 0,002 * 10203 * 3600 * 10-6 = 0,073 т/год

М альд = 0,001 * 10203 * 3600 * 10-6 = 0,036 т/год

Источник 6005 – машины бурильные

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 4 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 4,0) / 3600 = 0,022 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 4,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 4,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 1104 час/год 

М СО = 0,022 * 1104 * 3600 * 10-6 = 0,087 т/год

М NO = 0,002 * 1104 * 3600 * 10-6 = 0,008 т/год

М альд = 0,001 * 1104 * 3600 * 10-6 = 0,004 т/год

Источник 6006 – поливомоечная машина

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 4 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 4,0) / 3600 = 0,022 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 4,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 4,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 9968 час/год

М СО = 0,022 * 9968 * 3600 * 10-6 = 0,789 т/год

М NO = 0,002 * 9968 * 3600 * 10-6 = 0,071 т/год

М альд = 0,001 * 9968 * 3600 * 10-6 = 0,035 т/год

Источник 6007 – ямокопатели

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 3,0) / 3600 = 0,016 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 3,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 3,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 2312 час/год 

М СО = 0,016 * 2312 * 3600 * 10-6 = 0,133 т/год

М NO = 0,002 * 2312 * 3600 * 10-6 = 0,017 т/год

М альд = 0,001 * 2312 * 3600 * 10-6 = 0,008 т/год

Источник 6008 – трактор

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 5 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 5,0) / 3600 = 0,027 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 5,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 5,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 7347 час/год

М СО = 0,027 * 7347 * 3600 * 10-6 = 0,714 т/год

М NO = 0,002 * 7347 * 3600 * 10-6 = 0,052 т/год

М альд = 0,001 * 7347 * 3600 * 10-6 = 0,026 т/год
Источник 6009 – укладчик асфальтобетона

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 5 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 5,0) / 3600 = 0,027 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 5,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 5,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 2856 час/год

М СО = 0,027 * 2856 * 3600 * 10-6 = 0,277 т/год

М NO = 0,002 * 2856 * 3600 * 10-6 = 0,021 т/год

М альд = 0,001 * 2856 * 3600 * 10-6 = 0,010 т/год
Источник 6010 – экскаватор

1) Выброс пыли неорганической 70-20 % двуокиси кремния (2908)  

При работе экскаватора пыль (2908) выделяется главным образом при подготовке площадки (срезка слоя-пухляка толщиной 0,15 мм с перемещением его в пониженные места рельефа). Объём пылевыделения определяется по формуле:

q3. = Р1 * Р2 *  Р3 * Р4 * q * 10 6 / 3600, г/с ; где

Р1 – доля пылевой фракции в породе (0-200 мкм), табл 5.3. Р1 грунт = 0,04   

Р2 – доля переходящей в аэрозоль летучей пыли, табл 5.3., Р2 грунт = 0,02   
Р3 – коэффициент, учитывающий скорость ветра в зоне работы экскаватора, табл 5.2., 

Р3 = 1,2

Р4 – коэффициент, учитывающий влажность материала, табл 5.5. Р4 = 0,01.

q – количество перерабатываемого материала , 
q3 грунт = 0,04 * 0,02 * 1,2 * 0,01 * 7 * 10 6 / 3600 = 0,018  г/с

Подавление пыли поливом:

q3 грунт =  0,018 – 70% =  0,005  г/с

Валовый выброс пыли:
М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 5248 час/год

М грунт = 0,005 * 5248 * 3600 * 10-6 = 0,094 т/год

2) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход бензина и дизельного топлива, кг/час, ω1 = 0,   ω2 = 5 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 5,0) / 3600 = 0,027 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 5,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 5,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 5248 час/год

М СО = 0,027 * 5248 * 3600 * 10-6 = 0,510 т/год

М NO = 0,002 * 5248 * 3600 * 10-6 = 0,038 т/год

М альд = 0,001 * 5248 * 3600 * 10-6 = 0,018 т/год
Источник 6011 – кусторезы навесные

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 3 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 3,0) / 3600 = 0,016 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 3,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 3,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 1208 час/год 

М СО = 0,016 * 1208 * 3600 * 10-6 = 0,069 т/год

М NO = 0,002 * 1208* 3600 * 10-6 = 0,008 т/год

М альд = 0,001 * 1208 * 3600 * 10-6 = 0,004 т/год

Источник 6012 – распределитель щебня
1) Выброс пыли неорганической 70-20 % двуокиси кремния (2908) 

Объём пылевыделения определяется по формуле:

q3. = Р1 * Р2 *  Р3 * Р4 * q * 10-6 / 3600, г/с ; где 

Р1 – доля пылевой фракции в породе (0-200 мкм), табл 5.3. Р1 щеб = 0,10

Р2 – доля переходящей в аэрозоль летучей пыли, табл 5.3., Р2 щеб = 0,08
Р3 – коэффициент, учитывающий скорость ветра в зоне работы экскаватора, табл 5.2., 

Р3 = 1,2

Р4 – коэффициент, учитывающий влажность материала, табл 5.5. Р4 = 0,01.

q – количество перерабатываемого материала , 
q3 щеб = 0,10 * 0,08 * 1,2 * 0,01 * 26 * 10 6 / 3600 = 0,693  г/с

Подавление пыли поливом:

q3 щеб = 0,693 – 70% = 0,208  г/с

Валовый выброс пыли:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 2040 час/год

М щеб   = 0,208 * 2040 * 3600 * 10 -6 = 1,527 т/год

2) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 3 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 3,0) / 3600 = 0,016 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 3,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 3,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 2040 час/год 

М СО = 0,016 * 2040 * 3600 * 10-6 = 0,118 т/год

М NO = 0,002 * 2040 * 3600 * 10-6 = 0,015 т/год

М альд = 0,001 * 2040 * 3600 * 10-6 = 0,007 т/год

Источник 6013 – фрезы самоходные

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 4 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 4,0) / 3600 = 0,022 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 4,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 4,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 4547 час/год

М СО = 0,022 * 4547 * 3600 * 10-6 = 0,360 т/год

М NO = 0,002 * 4547 * 3600 * 10-6 = 0,032 т/год

М альд = 0,001 * 4547 * 3600 * 10-6 = 0,016 т/год

Источник 6014 – битумовоз

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 4 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 5,0) / 3600 = 0,027 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 5,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 5,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 1360 час/год

М СО = 0,027 * 1360 * 3600 * 10 -6 = 0,132 т/год

М NO = 0,002 * 1360 * 3600 * 10 -6 = 0,097 т/год

М альд = 0,001 * 1360 * 3600 * 10 -6 = 0,048 т/год
Валовые выбросы в атмосферу углеводородов при производстве битума определяется по формуле:

Пу = Vу * Му, кг в год, где

Vу  - объём приготовленного за год битума, т

Му - удельный выброс углеводородов, в среднем принимается равным 1 кг на 1 т готового     

          битума.

Пу = 0,426 т/год      

Пу макс. раз = 0,174  г/сек

Источник 6015 – автомашина КАМАЗ и ЗИЛ-130

1) Выброс пыли неорганической 70-20 % двуокиси кремния (2908)

Общее валовое выделение пыли автотранспортом в пределах рабочего участка, определяется по следующей зависимости:

Мм.р. = С1 *  С2 *  С3 *  N *  Z *  q1 / 3600 +  C4 * C5 * C6 * q2 * Fc * n, г/с ; где

С1 – коэффициент, учитывающий среднюю грузоподъёмность единицы автотранспорта табл 5.7. для автомобилей грузоподъёмностью 10 т С1 = 1,0

С2 – коэффициент, учитывающий среднюю скорость движения транспорта по участку табл 5.8., С2 = 1,0

С3 – коэффициент, учитывающий состояние дорог, табл 5.9., для дорог с щебёночным покрытием с постоянным увлажнением С3 = 0,5

С4 – коэффициент, учитывающий профиль поверхности материала на платформе принимается равным 1,45.

С5 – коэффициент, учитывающий скорость обдува материала, которая определяется как разница скоростей машины и ветра, табл 5.10., С5 = 1,2

С6 – коэффициент, учитывающий влажность материала, С6 = 0,01

q1 – пылевыделение в атмосферу на 1 км пробега, q1 = 1450 г/км

q2 – пылевыделение в атмосферу с единицы площади кузова, q2 = 0,002 г/м2
N – число ходок (туда и обратно) всего автотранспорта в час, N = 15
n - число работающих автомобилей на участке   n = 131
Z – средняя протяжённость одной ходки в пределах участка, км  - 20
Fс – средняя площадь платформы, м2  - 12,0

Мм.р. = 1,0 *  1,0 *  0,5 * 15 * 20 * 1450 / 3600 + 1,45 * 1,2 * 0,01 * 0,002 * 12,0 * 131 = 60,46  г/с

Подавление пыли поливом:

Мм.р. = 60,46 – 70% = 18,138  г/с

Валовый выброс пыли:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 7392 час/год

М = 18,138 * 7392 * 3600 * 10-6 = 482 т/год

2) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 5 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 5,0) / 3600 = 0,027 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 5,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 5,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 7392 час/год

М СО = 0,027 * 7392 * 3600 * 10-6 = 0,718 т/год

М NO = 0,002 * 7392 * 3600 * 10-6 = 0,053 т/год

М альд = 0,001 * 7392 * 3600 * 10-6 = 0,026 т/год

Источник 6016 – передвижной сварочный аппарат

Передвижной сварочный аппарат используется на площадке только на период реконструкции (6 час/год). При производстве сварочных работ в атмосферу выделяются: оксид железа, марганец и его оксиды, фтористый водород.

Вид сварки – ручная дуговая сварка сталей штучными электродами марки МР-4.

Максимальный разовый выброс определяется по формуле:

Мсек. = Ктх *  Вчас / 3600 , г/с ; где

Ктх – удельное выделение загрязняющих веществ, г/кг расходуемого материала 
Кm оксид железа – 9,9 г/кг

Кm марганец и его соединения – 1,1 г/кг

Кm фтористый водород – 0,4 г/кг

Всек – фактический максимальный расход сварочных материалов, с  учётом дискретности работы оборудования, кг/час
Всек = 5,7 кг/час
М сек. оксид железа = 9,9 * 5,7 / 3600 = 0,015 г/с

М сек. марганец и его соединения =  1,1 * 5,7 / 3600 = 0,002 г/с

М сек. фтористый водород =  0,4 * 5,7 / 3600 = 0,0006 г/с

Валовый выброс:

М =. G * В / 1000000  т/год, где

В - расход сварочного материала, кг/год = 40 кг/год

М оксид железа = 9,9 * 40 / 1000000 = 0,0004 т/год

М марганец и его соединения = 1,1 * 40 / 1000000 = 0,00004 т/год

М фтористый водород = 0,4 * 40 / 1000000 = 0,00002 т/год

Источник 6017 – агрегаты для травосеяния

1) Газовые выбросы, образующиеся в процессе работы автомашины.

Расход дизельного топлива 3 кг/час.

М м.р. СО = (1,0 * 20,0 * 3,0) / 3600 = 0,016 г/с

М м.р. NO =  (1,0 * 2,0 * 3,0) / 3600 = 0,002 г/с

М м.р. альд =  (1,0 * 1,0 * 3,0) / 3600 = 0,001 г/с

Валовый выброс:

М = Мм.р. * Т * 3600 * 10-6 т/год, где

Т – продолжительность выброса

Т = 2800 час/год 

М СО = 0,016 * 2800 * 3600 * 10-6 = 0,161 т/год

М NO = 0,002 * 2800 * 3600 * 10-6 = 0,020 т/год

М альд = 0,001 * 2800 * 3600 * 10-6 = 0,010 т/год

Пересыпка материалов

Интенсивными организованными источниками пылеобразования являются пересыпки материалов, а также процессы погрузки материалов в открытые вагоны, полувагоны, загрузки материалов в бункеры, разгрузки самосвалов в бункеры.

Валовое выделение пыли определяется по формуле:

q4 = Р1 * Р2 *  Р3 *  Р4 *  Р5 * q * В * 10 6 / 3600, т/год ; где

Р1 * Р2 *  Р3 *  Р4  - коэффициенты, аналогичные приведённым в формуле (5.4) и принимаются по тем же таблицам;

Р5 – коэффициент, учитывающий местные условия, степень защищённости узла от внешних воздействий, условия пылеобразования, принимается по табл. 5.4.

В – коэффициент, учитывающий высоту пересыпки и принимаемый по табл 5.6.;

q – производительность узла пересыпки, т/час
Источник 6018 – пересыпка щебня

Источник  6019 – пересыпка песка

Источник  6020 – пересыпка ПГС

Источник  6021 – пересыпка грунта
Выброс пыли неорганической 70-20 % двуокиси кремния (2908)

q4 щеб = 0,10 * 0,08 *  1,2 *  0,01 *  0,5 *  82 *  0,7  * 10 6 / 3600 = 2,186 г/сек
q4 песок = 0,09 * 0,06 *  1,2 *  0,01 *  0,5 *  24 *  0,7  * 10 6 / 3600 = 0,432 г/сек
q4 ПГС = 0,10 * 0,08 *  1,2 *  0,01 *  0,5 *  40 *  0,7  * 10 6 / 3600 = 0,373 г/сек
q4 грунт = 0,04 * 0,02 *  1,2 *  0,01 *  0,5 *  30 *  0,7  * 10 6 / 3600 = 0,028 г/сек
Т = 100 час/год 

q4 щеб = 2,186 * 100 *  3600 * 10 -6 = 0,786 т/год
Т = 10,0 час/год 

q4 песок = 0,432 * 10 *  3600 * 10 -6 = 0,015 т/год
Т = 200 час/год 

q4 ПГС = 0,373 * 200 *  3600 * 10 -6 = 0,268 т/год
Т = 100 час/год 

q4 грунт = 0,028 * 100 *  3600 * 10 -6 = 0,010 т/год
Подавление пыли поливом:

М = 0,786 + 0,015 + 0,010 + 0,268 = 1,079 – 50 % = 0,540 т/год
1.4. Анализ результатов расчёта приземных концентраций

Расчёт приземных концентраций вредных веществ в атмосфере для реконструкции а/д «Граница Р.Ф. (на Самару) – Шымкент, через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240-1398 участок 1240 – 1330 км выполнен по программе «Эра» версия 1.7..

Цель работы – определение предельно-допустимых концентраций (ПДК) загрязняющих веществ на границах нормативной СЗЗ, гарантирующих нормативное качество воздуха в приземном слое атмосферы. Прилагаются карты изолиний концентраций вредных веществ на местности. Размер расчётного прямоугольника равен 800 х 800 м с шагом сетки 100 м.

Расчёт выполнен без учёта фоновых концентраций.

Анализ результатов полученных при расчётах показал, что максимально приземные концентрации загрязняющих веществ в контрольной точке на границе СЗЗ (к.т. 1) составляют в долях ПДК:

 1. на границе СЗЗ – пыль неорганическая 70-20 % двуокиси кремния (2908) – 12,883, взвешенные вещества (2902) – 4,324, углеводороды предельные С12 – С19 (2754) – 0,049, бензальдегид (1302) – 0,111, диоксид азота (0301) – 0,022, марганец и его соединения (0143) – 0,071, оксид железа (0123) – 0,013. 

Расчёт по сера диоксид (0330), сероводород (0333), оксид углерода (0337), фтористые соединения (0342), смесь углеводородов предельных С1-С5 (0415), смесь углеводородов предельных С6-С10 (0416),  амилены (0501), бензол (0602), ксилол (0616), толуол (0621), этилбензол (0627) не проводился так как См <  0.05 долей ПДК.  
1.5. Мероприятия по ослаблению негативного воздействия 

на воздушную среду

Загрязнение воздуха при реконструкции может быть от выхлопных выбросов строительного оборудования и пыли. Оба эти фактора будут непродолжительными, и будут иметь минимальное воздействие на людей (за исключением строителей, которые должны носить защитные маски).

Наибольшее влияние на пылеобразование оказывает влажность грунта. Влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошую уплотняемость и сопротивляемость эрозии. Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образует пыли от действия ветра.

Подрядчик должен:

- применять такие устройства и методы работы, чтобы минимизировать выбросы пыли, газов или эмиссию других веществ 

- обеспечить эффективное разбрызгивание воды в период доставки и погрузки материалов, когда особенно образуется пыль и должен увлажнить материалы во время сухой и ветреной погоды.

- использовать эффективную систему очистки струями воды в период доставки и обработки материалов, когда вероятно возникновение пыли, а штабеля запасённых материалов увлажняются в период сухой и ветреной погоды. Штабеля рыхлого материала должны быть закрыты чистым брезентом. Штабеля материала или строительного мусора должны быть увлажнены до их перевозки, если санитарно эпидемиологическая служба не выдвигает дополнительных требований.

- строительный транспорт и строительные машины должны быть в исправном рабочем состоянии.

- любое транспортное средство с открытым кузовом, используемое для транспортировки и потенциально пылящее, должно иметь соответствующие боковые приспособления и задний борт. Потенциально пылящие материалы не должны быть загружены по уровню выше, чем боковые и задние борта, и должны быть закрыты чистым брезентом в хорошем состоянии.

 - во время сильных ветров не разрешается, чтобы пыль разносилась на расстояние более 200 м от мест хранения по направлению ветра.

- транспорт и техника должны содержаться в эксплуатационном рабочем состоянии, двигатели должны быть выключены, когда транспорт и техника не используются.
Как уже указывалось выше значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации не предвидится. 
В связи с современными требованиями об охране окружающей среды в проекте AЗC пре-дусмотрен ряд мероприятий значительно снижающих потери нефтепродуктов от испарения и утечек и, одновременно, уменьшающих загрязнение воздуха и почвы. 

Предотвращении потерь и утечек достигается за счет:

- поддержания полной технической исправности и герметичности резервуаров.

- оснащением резервуаров соответствующим оборудованием и содержанием его в исправном  эксплуатационном состоянии.

- проведения систематического контроля герметичности клапанов, сальников. Фланцевых соединений.
- устройства усиленной изоляции корпуса резервуара.

- периодической регулировкой дыхательных клапанов резервуаров на требуемое избыточ

  ное  давление и вакуум.

- оборудования резервуаров газовой обвязкой с применением дыхательных клапанов повышенного давления.

- слива бензина из автоцистерн с применением быстроразъемных муфт герметического слива.

- обеспечение возврата паровоздушной смеси, вытесняемой из резервуаров в автоцистерны при сливе бензина в резервуар («большие дыхания»).
2. Водные ресурсы

2.1. Загрязнение водной среды выбросами вредных веществ

Строительные площадки для размещения дорожных машин и механизмов должны находиться вне зоны санитарной охраны водоисточников.

Загрязнение грунтовых вод может происходить вследствие фильтрации стоков с поверхности земли, а также путём сброса сточных вод без очистки с автомобильных дорог в подземные горизонты. Из распространённых загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0,1- 0,3 мг/л.

Основные загрязнители дорожных стоков имеют состояние суспензий и эмульсий. При попадании в водоёмы они аккумулируются на дне в водорослях, переходят в состав ила, образуют на поверхности водоёмов плёнку, затрудняющую поступление кислорода из воздуха. Тяжёлые металлы, другие вещества, которые не поддаются биологическому разложению, накапливаются в природных отложениях. В результате нарушается биосистема водоёмов и водотоков, гибнет рыба, мальки и планктон.

Немаловажную роль в загрязнение водных объектов играют взвешенные вещества в виде суспензированных частиц песка, глины, ила и т.д., а также нитраты и эфирорастворимые вещества. Образующийся в результате выпадения атмосферных осадков поверхностный сток смывает и выносит с потоком растворимые и нерастворимые примеси. Кроме того, атмосферные воды в результате сорбирования на поверхности гидроаэрозоля частиц пыли, газа и других примесей, находящихся в воздухе, начинают загрязняться ещё в приземном слое. В дождевом стоке присутствует, как правило, некоторое количество биогенных элементов (соединений азота и фосфора) и бактериальных загрязнений. Кроме нерастворённых и растворённых органических примесей дождевой сток содержит значительное количество минеральных растворённых компонентов.

Плохо укреплённые откосы и выемки земляного полотна, присыпные обочины, работы по устройству искусственных сооружений могут способствовать замутнению воды в водоёмах и водотоках, образуя взвесь, которая постепенно оседает на дне. В результате гибнет подводная растительность.
Дождевые стоки от площадки AЗC поступают в очистные сооружения и самотёком поступают в грязеотстойник. 

В непосредственной близости от АЗС рек, озёр не наблюдается. Участок расположен вне водоохранной зоны.

2.2. Потребность в водных ресурсах

Техническое водоснабжение намечено обеспечить за счет воды из водозаборных узлов г. Аральска. Вода в этих водоисточниках пресная, минерализация - 423,5-423,6 мг/дм3. Подъездные пути к водоисточникам благоприятные.

Воду для хозяйственно-питьевого потребления следует брать из водопровода г. Аральск. 

Качество водопроводной воды соответствует ГОСТ 2761-84.

Проектом предусмотрено бурение разведочно-эксплуатационной скважины № 1759 для питьевого и технического водоснабжения ДЭП на 1285 км. 
Дорожно эксплуатационный пункт расположен на территории Аральского района Кызылординской области. Заявленная  потребность в воде 0,96 м3/час (23,04 м3/сут).

По качеству подземные воды могут отвечать фактическому химическому составу первого от поверхности  водоносного горизонта, пригодного для организации водоснабжения будущего ДЭП. При высокой минерализации подземных вод проектом предусмотрено использование опреснительной установки.
Водопотребление

Для составления водохозяйственного баланса приведён расчёт объёмов водопотребления и водоотведения при реконструкции участка данной дороги. Нормы расхода воды приняты согласно приказа Министра здравоохранения РК от 28 июня 2004 года № 506 «Об утверждении санитарно-эпидемиологических правил и норм по хозяйственно-питьевому водоснабжнию и местам культурно-бытового водопользования» и СНиП РК 4.01-02-2001 «Водоснабжение. Наружные сети и сооружения».

Расход воды на питьевые нужды Qн:

Так как дорожные работы являются сезонными, то фактическое количество рабочих дней составляет: 2009 год 230 дней, 2010 год 303 дня, 2011 год 303 дня, 2012 год 227 дней.

Трудовые затраты на весь объём составляют: 1224968 чел-час  

Среднесписочная численность     N = 1224968 : 8 = 153121 чел/дней

Расход питьевой воды на нужды работающих на период ремонта  Q, м3;

Qн = N * T * n / 1000, где

Qн = 153121 * 7 : 1000 = 1071,8 м3
В том числе суточный расход = 1071,8 : 1063 = 1,01 м3/сут.

Расход воды на производственные нужды Qд:

Потребность воды на производственные нужды составляет Qд = 1001882 м3 

В том числе суточный расход = 1001882 : 1063 = 942,0 м3/сут
Суточный объём потребления воды на строительные нужды

                                                                                                                                 Таблица 2.2.1.
	Производство
	Водопотребление, м3 / сут

	
	Всего
	На производственные нужды
	На хозяйственно-бытовые нужды

	реконструкция 
	943,01
	942,0
	1,01


Расчёт годового поверхностного стока с территории дороги

Объём поверхностного стока с территории дороги определяется по формуле:

Wпс = Wд + Wт, м3 / год, где

Wд – объём дождевых вод, м3 / год

Wт – объём талых вод, м3 / год

Объём стока дождевых вод определяется по формуле:

Wд = 10 * h * К  * F , м3 / год, где

10 - коэффициент пересчёта осадков на объём

h - среднее многолетнее количество осадков, выпадающих в данной местности в течение года. 

- в зимний период – 59 мм

- в летний период – 78 мм

- коэффициент редукции стока дождевых вод для:

- для асфальтобетонных покрытий = 0,85

- для гравийных покрытий = 0,6

- коэффициент редукции стока талых вод = 0,7

F – площадь водосбора, га

Согласно проектным данным:

Площадь асфальтобетонного покрытия с F = 72 га

Площадь щебёночного покрытия с F  = 36 га

Общая площадь                                 F0 = 108 га

Объём стока дождевых вод составит:

Wд1 = 10 * 78 * 0,85 * 72 = 47736 м3/год

Wд2 = 10 * 78 * 0,6 * 36 = 16848 м3/год

Wд = Wд1 +  Wд2  = 47736 + 16848 = 64584 м3/год

Объём стока талых вод составит:

Wт = 10 * 59 * 0,7 * 36 = 14868 м3/год

Общий объём годового поверхностного стока с площади дороги составит:

Wпс = 64584 + 14868 = 79452 м3/год

2.3. Рельеф и гидрография

Участок дороги в геоморфологическом отношении расположен на стыке Тургайского плато и Туранской низменности в северном Приаралье. Северная часть дороги от ПК 0 до ПК 295-300 пролегает по волнисто-увалистому рельефу с абсолютными отметками высот до 130-140 м вдоль западного фланга Приаральских Каракумов. Относительные превышения высот увалов здесь достигают 20-30 м. Ориентировка увалов преимущественно субширотная и юго-восточная.

Остальная часть участка (ПК 300+00 - ПК 900+00) представлена более плоской аккумулятивной озерно-аллювиальной равниной с наличием обширных (ПК 715+00) бессточных  полузамкнутых котловин диаметром до 2,0х3,0 и более км с относительно крутыми бортами. Рельеф местности на этом отрезке плоский, низкий с очень слабой расчлененностью. 

2.4. Мероприятия по ослаблению негативного воздействия 

на поверхностные и грунтовые воды

При выполнении работ проектом предусмотрено, что Подрядчик обязан выполнить следующие требования для ослабления воздействия на поверхностные и грунтовые воды:

-   вся вода и другие жидкие отходы, возникающие на участках, должны быть собраны и отвезены в определённое место или от участков способом, который не должен вызывать загрязнение.

-  запрещается сливать и сваливать какие либо материалы и вещества, получаемые при выполнении работ в водные источники и пониженные места рельефа.

-  необходимо чтоб все постоянные и временные водотоки и водосбросы на строительной площадке и за её пределами содержались в чистоте, были свободными от мусора и отходов.

В случае использования воды для производственных нужд из поверхностных водоисточников подрядчику необходимо выполнить следующие мероприятия:

- при строительстве не допускать применение стокообразующих технологий или процессов;

- не допускать попадания остаточных объёмов канализационных стоков из трубопроводов в реку;

- эксплуатация привлечённых плавсредств должна осуществляться в соответствии с действующими нормами, требованиями и под надзором Кызылординского управления транспортного контроля в части обеспечения мер, исключающих засорение и загрязнение вод;

- при производстве земляных работ не допускать сброс грунта за пределы обозначенной на стройгенплане границы временного отвала. Не допускать беспорядочного складирования изымаемого грунта в акватории реки;

- не допускать попадания в водный объект твёрдых, нерастворимых предметов, отходов производственного, бытового и иного происхождения;

- в целях исключения гибели икры и личинок рыб земляные работы следует проводить после окончания нереста рыб, а именно: со второй половины августа по октябрь;

- в случае забора воды, обеспечить оборудование водозабора рыбозащитным устройством с представлением акт осмотра с участием госрыбинспектора;

- не допускать базирование землеройно-строительной техники и автотранспорта на водоохранной зоне и полосе;

- оборудовать место временного нахождения рабочих резервуаром для сбора образующихся хозбытовых стоков и контенером для сбора и хранения ТБО;

Продольный профиль запроектирован из условий снегонезаносимости, согласно требованиям СНиП РК 3.03-09-2006 пункт 7.3.11. Выемки для предохранения от снежных заносов запроектированы раскрытыми с крутизной внешних откосов 1:10.

Для обеспечения сезонной снегонезаносимости дороги необходимо проводить ежегодную предзимнюю расчистку прилегающей полосы от  кустарников и окашивать обочины от травы, а в зимний период проводить траншейное снегозадержание.
В данном рабочем проекте предусматривается бурение разведочно-эксплуатационной скважины прокладка участка сети водопровода.
В процессе выполнения буровых, опытных и эксплуатационных работ по добыче подземных вод для хозяйственного водоснабжения объекта, а так же строительных работах необходимо соблюдать законодательство Республики Казахстан в области охраны недр и окружающей природной среды.

Основные требования в области охраны недр заключаются:
1. Сохранение естественных ландшафтов и рекультивации нарушенных земель, иных геоморфологических элементов;

2. Предотвращения техногенного опустынивания земель;

3. Организация зоны санитарной охраны строгого режима;

4. Обеспечения экологических требований при складировании и размещении промышленных и бытовых отходов в целях предотвращения их накопления в зоне санитарной охраны. Отработанный буровой раствор в ходе проходки скважины будет складироваться, а затем утилизироваться;

5. Для предотвращения истощения запасов  подземных вод,  непрерывно в     ходе эксплуатации водозабора  осуществлять учет водоотбора водомерными     счетчиками в комплексе со стационарными режимными исследованиями.
После монтажа трубопроводов траншея засыпается грунтом, тщательно уплотняется.

Сеть водопровода выполняется из напорных полиэтиленовых труб, предназначенных для питьевого водоснабжения, обеспечивающих герметичность и сохранение качества транспортируемой воды. Природоохранный эффект усиливается строгим соблюдением норм и правил строительства и эксплуатации водопроводной сети. Проектируемые водопроводные сооружения и сети не являются источником загрязнения, поэтому проектом специальные мероприятия по охране окружающей среды не предусматриваются.

                                 Организация зоны санитарной охраны

1. Зона санитарной охраны источника водоснабжения представляет собой специально выделенную территорию, в пределах которой создается особый режим, исключающий возможность загрязнения, а также ухудшения качественного состава источника воды.

2. Санитарный  режим в зоне санитарной охраны устанавливается в зависимости от местных санитарных и гидрогеологических условий.

3. Зона санитарной охраны подземного источника делится на два пояса, в каждом из них устанавливается особый режим.

4. Для определения границ зоны санитарной охраны подземных источников и необходимых санитарных мероприятий в пределах зоны должны быть произведены санитарные гидролабораторные исследования. Санитарно-защитные зоны установливаются  на основании СНиП РК 4.01-02-2001. Первый пояс санитарной охраны (зона строгого режима) территория на которой расположено место забора воды. В этом поясе проводятся мероприятия, ограждающие водозаборное устройство, то есть непосредственно проектируемую скважину, от проникновения в нее поверхностного загрязнения. В связи с тем, что эксплуатационный водоносный горизонт с поверхности надежно защищен мощными глинистыми отложениями палеогенового и верхнемелового возрастов, зону строгого режима на проектируемой скважине достаточно ограничить размерами 30 х 30 м  или 0,09 га согласно п. 10.12 прим. 1 СНиП РК 4.01-02-2001.

Территория должна быть спланирована с учетом отвода поверхностных стоков за пределы здания насосной станции в водоотводящие канавы.

Необходимости в устройстве второй зоны санитарной охраны для проектируемой скважины, учитывая вышесказанное нет.

3. Недра

Под недрами подразумевается часть земной коры, расположенная ниже почвенного слоя. Для ремонтных работ земляного полотна намечается использование материала из притрассовых резервов. 

В данном проекте не предусматривается разработка недр. Обеспечение дорожно-строительными материалами производится из действующих карьеров и фабрик.
Для реконструкции дороги предусматривается использование следующих основных строительных материалов, поставляемых с действующих предприятий Актюбинской и Кызылординской области:

	- щебень фракционный

 камень, отсев
	-
	карьер Мугалжарский АО «Коктас-Актобе» Актюбинской области

	- песчанно-гравийная  смесь
	-
	месторождение Бешарыкское ТОО «УАД» Кызылординская область

	- сборный ж/бетон, дорожные знаки, металлоконструкции
	-
	ТОО «АЗМК», ТОО «АЗДЗ» г.Алматы

	- вода для технических нужд
	-
	водозаборный узел г.Аральск 1362 км

	- горячий асфальтобетон, ЩПС
	-
	притрассовое АБЗ км 1280


На материалы, которые будут использоваться при строительстве автомобильных дорог (щебень, песок, камень и другие) должны быть документы, удостоверяющие их радиационную безопасность (прилагаются).
4. Отходы производства и потребления

Расход хозяйственно-бытовых стоков составляет 3,51 м3 в год на 1 сотрудника.

Фактическое количество рабочих дней составляет: 2009 год 230 дней, 2010 год 303 дня, 2011 год 303 дня, 2012 год 227 дней. 
2009 год - 3,51 м3/ х 117 = 410,67 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

2010 год - 3,51 м3/ х 117 = 410,67 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

2011 год - 3,51 м3/ х 117 = 410,67 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

2012 год - 3,51 м3/ х 117 = 410,67 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

Накопление бытовых отходов составляет 1,3 м3 в год на одного сотрудника. Количество работающего персонала при реконструкции 230 человек.

2009 год – 1,3 м3/ х 117 = 152,1 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

2010 год – 1,3 м3/ х 117 = 152,1 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

2011 год – 1,3 м3/ х 117 = 152,1 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

2012 год – 1,3 м3/ х 117 = 152,1 м3 за период строительства - 5 класс опасности (нетоксичны)

Проектом предусматривается контейнер для сбора и временного хранения твердых бытовых отходов объёмом 1,8 м3. Вывоз мусора рекомендуется 2 раза в месяц или 1 раз в 20 дней с последующим вывозом на свалку.

Материал от разборки объёмом 97581 м3 складируется на расстояние от 3 до 6 км на площадку ДСМ. 

5. Физические воздействия

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости, повышает состояние стресса, нарушение сна.

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплуатационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума. Уровень шума в зависимости от типа автомобиля изменяется в значительной степени. Грузовые автомобили, особенно с дизельными двигателями, вызывают уровни шума на всех режимах работы на 15 дБА выше, чем легковые. Особую проблему составляют шумы большегрузных самосвалов, работающих в карьерах, когда ограничены их скоростные возможности и велико удельное время их работы в режиме холостого хода. Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при капитальном ремонте автодороги, очень высок и находится в пределах 70 - 75 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА, от работающих при уплотнении грунтов катков 76-78 дБА. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов. Уровень шума существенно меняется в зависимости от скорости движения и нагрузки автомобиля. При скорости движения 75-80 км/час и полной нагрузке автомобиля шум в основном производит двигатель, при скорости свыше 80 км/час автомобильные шины.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения.

При движении автомобиля возникают колебания, вызываемые неровностями дороги, а также неуравновешенными силами двигателя и трансмиссии. Эти колебания передаются на раму, кузов автомобиля и через полотно автодороги на элементы придорожного пространства.

Уровень транспортного шума определяется по нормам СНиП II-12-77 «Защита от шума». Предельно допустимый уровень шума, создаваемого средствами автомобильного транспорта в двух метрах от зданий, обращённых в сторону источника шума, согласно СНиП II-12-77 (таб 1.2) составляет 70 дБА. Предельно допустимый уровень шума принят для территорий, непосредственно прилегающих к жилым домам, площадкам отдыха микрорайонов и групп жилых домов, площадок детских дошкольных учреждений, участков школ с учётом поправок:

 - на шум создаваемый средствами транспорта 10 дБА.

- на существующую жилую застройку 5 дБА.

- на дневное время суток с 7 до 23 часов 10 дБА.

Снижение уровня шума при наличии лесополос от однорядной до трёхрядной, при расстоянии междурядий до 3 м, составляет от 4-5 дБА до 10-12 дБА. 

Населённых пунктов в непосредственной близости от проектируемых участков нет.

5.1. Мероприятия по ослаблению уровня шумового воздействия
Для снижения уровня шумового воздействия в проекте рекомендованы следующие меры: 

- регулирование движения автотранспорта  за счёт средств организации движения (в проекте разработан раздел организации движения). 

-  регулирование движения за счёт повышения эксплуатационных функций автодороги;

- применение покрытия автодороги из мелкозернистой асфальтобетонной смеси, которое способствует уменьшению образования шума;

- производство основных видов работ в дневное время суток;

- размещение стационарных вахтовых посёлков, на период реконструкции автодороги, рекомендуется размещать на окраине населённых пунктов с обязательным устройством санитарных зон вокруг площадок.

6. Земельные ресурсы и почвы

6.1. Краткая характеристика инженерно-геологических условий

Наиболее древними породами мезозой-кайнозойского возраста геологического разреза до глубины 5,0 м являются породы тасаранской свиты (Pg2 ts). Породы свиты выходят на  дневную поверхность в центральной части участка, в основном, в пределах полузамкнутых бессточных котловин (ПК 715-720). На остальной части участка отложения тасаранской свиты перекрыты 3,0-5,0 м озерно-аллювиальными и эоловыми осадками четвертичного возраста. Представлены породы тасаранской свиты зеленовато-серыми опоковыми глинами, мелкими глауконит-кварцевыми зеленовато-серыми песками и прослоями песчаников, мощностью 2-3 см. Выше по разрезу залегают озерно-аллювиальные лессовидные (пылеватые) супеси и суглинки бурого, желтого цветов с прослоями глин и песков. Мощность этих отложений невелика и равна 3,0-5,0 м. Развиты эти породы на центральном и северном отрезках трассы. Возраст этих отложении датирован как нижнечетвертичный (LalQ1)  завершают разрез эоловые отложения (vQ4) в виде массивов бугристых мелких песков, в основном, на южном фланге трассы. Отложения представлены мелкими, реже средними песками. Цвет их серый, желтый и бурых оттенков. В сухом состоянии пески сыпучие, во влажном состоянии – слабо связанные. Образовались эти образования за счет перевеивания аллювиально-озерных более древних пород. Мощность эоловых песков обычно достигает 2-7 м, реже до 15 м. Возраст песков – верхне-четвертичный – современный.

6.2. Почвы и почвообразующие породы

Наиболее широким распространением в районе работ пользуются почвы в пределах северной части дороги преимущественно бурые солонцеватые с такырами, в центральной и южной – песчаные, бурые.

По агроклиматическому районированию участок дороги расположен в зоне пустынь.

Растительность в пределах района в зависимости от рельефа разная: в столово-останцовой равнине встречаются серополынноразнотравная, биюргуново-солянковые группировки, саксаул, жантак, жузгун, в такырах – водоросли, лишайники, в понижениях – солянки, черная полынь, в грядово-бугристых песках – жантак, полынь, эфедры.

Сельскохозяйственное производство в районе представлено животноводством.

По материалам почвенного обследования и по данным лабораторных анализов земли под автодорогу «Граница РФ (на Самару) – Шымкент» через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда участок 1240-1398 км затрагивают следующие типы почв:

- Бурые солонцевато-солончаковатые супесчаные. Шифр-527 СП.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-34 см) с содержание гумуса - 0,4%, тип засоления хлоридно-сульфатный, плотный остаток - 0,036%, балл - 5.
- Бурые слабосолончаковые легкосуглинистые. Шифр-527 СК1ЛС.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-35 см) с содержание гумуса - 0,6%, тип засоления хлоридный, плотный остаток - 0,262%, балл - 7.
- Бурые солонцевато-сильносолончаковатые супесчаные. Шифр-527 СКЗСП.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-34 см) с содержание гумуса - 0,2%, тип засоления сульфатно-содовый, плотный остаток - 0,573%, балл - 1.
- Бурые слабодифференцированные песчаные. Шифр-530 П.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-43 см) с содержание гумуса - 0,2%, тип засоления сульфатно-хлоридный, плотный остаток - 0,026%, балл - 1.
- Лугово-бурые сильносолончаковые легкосуглинистые. Шифр-549 СКЗ ЛС.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-38 см) с содержание гумуса - 1,4%, тип засоления хлоридный, плотный остаток - 0,943%, балл - 7.
- Лугово-бурые среднесолончаковые среднеглинистые. Шифр-551СК2 Г.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-30 см) с содержание гумуса - 0,6%, тип засоления сульфатный, плотный остаток - 0,578%, балл - 4.
- Солонцы бурые корковые. Шифр-678 Г.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-20 см) с содержание гумуса - 0,3%, тип засоления сульфатно-содовый, плотный остаток - 0,069%, балл - 3.

- Солонцы лугово-бурые корковые. Шифр-694 Г.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-23 см) с содержание гумуса - 0,8%, тип засоления хлоридно-сульфатный, плотный остаток - 0,711%, балл - 7.
- Такыры засоленные. Шифр-721 Г.
Морфологический профиль, которых характеризуется мощностью гумусового горизонта А+В (0-15 см) с содержание гумуса - 0,4%, балл - 4.
6.3. Загрязнение почвы  выбросами вредных веществ

Комплекс технологических процессов связанных с сооружением земляного полотна и реконструкцией проектируемого участка автомобильной дороги наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На всей площади земель, занимаемых при реконструкции, в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твёрдых мелкодисперсных и пылеватых фракций, частиц, приносимых колёсами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием, частичными потерями перевозимых сыпучих грузов, а также токсичными компонентами отработавших газов автомобилей.

Загрязнение почв придорожной полосы происходит за счёт накопления в почве вредных веществ, содержащихся в отработанных газах двигателей автомобилей. Расстояние от дороги до границы ПДК определяется по методике определения выбросов автотранспорта для проведения сводных расчётов загрязнения атмосферы городов. Загрязнение почв далее придорожной полосы не будет превышать предельно допустимых концентраций.

Расчёты и графики прилагаются. 

Загрязнение почв может также произойти в строительный период от пролива горюче-смазочных материалов, топлива, битума. Предполагается что этот эффект будет минимальным и только в пределах дорожного полотна и строительной площадки.

Машины заправляются на заправках централизованно, а техника заправляется бензовозами. Хранение ГСМ на площадках не предусматривается.

6.4. Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

Процесс выброса и распределения загрязняющих веществ на поверхности почвы также сложен, как и воздухе. С целью сохранения почвенно-растительного слоя, ликвидации и предотвращения размывов, смыва почвенного слоя и оврагообразования, загрязнения почвы проектом предусмотрено:

- хранение строительных материалов предусматривается только на специально выделенных и оборудованных для этого площадках, обычно на базах

- в случае утечки нефтепродуктов Подрядчик должен срочно принять меры по ликвидации последствий и удалению пролитого вещества таким образом, чтобы не воздействовать отрицательно на окружающую среду (воду, почвы, воздух)

-  запрещается слив любых загрязняющих веществ в воду и почву.

- проведение рекультивации притрассовых резервов, площадок для складирования дорожно-строительных материалов, объездной дороги после окончании строительства.

- сбор  удаление отходов для утилизации и вторичного использования.

Предотвращении потерь и утечек достигается за счет:

- поддержания полной технической исправности и герметичности резервуаров,

- оснащением резервуаров соответствующим оборудованием и содержанием его в исправ

  ном эксплуатационном состоянии,
- проведения систематического контроля герметичности клапанов, сальников. Фланцевых 

  соединений,
- устройства усиленной изоляции корпуса резервуара,
- периодической регулировкой дыхательных клапанов резервуаров на требуемое избыточ

  ное давление и вакуум,
- оборудования резервуаров газовой обвязкой с применением дыхательных клапанов по  

  вышенного давления,

- слива бензина из автоцистерн с применением быстроразъемных муфт герметического 

   слива, 

- обеспечение возврата паровоздушной смеси, вытесняемой из резервуаров в автоцистер 

  ны при сливе бензина в резервуар («большие дыхания»).

6.5. Отвод и рекультивация земель

  Проектируемый участок автомобильной дороги «Граница РФ (на Самару) – Шымкент, через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240-1398 участок 1240-1330 км административно расположен на землях Аральского района Кызылординской области. Ширина ранее отведенных земель под автодорогу – 30 м (гос. акт на право постоянного землепользования № 0121145).

На период реконструкции предусмотрен отвод земель в постоянное пользование под автодорогу, ДЭП, пескобазы, площадки отдыха и во временное пользование под притрассовые грунтовые резервы, объездную дорогу, площадки для складирования дорожно-строительных материалов.
Согласно проектным данным рабочего проекта был рассчитан и составлен график занимаемых земель (см. чертежи).

Так, для реконструкции участка автомобильной дороги требуется отвод земель пастбищных угодий в постоянное и во временное пользование общей площадью 390,8 га.

Из земель, временно арендуемых Министерством обороны Российской Федерации – 84,8 га:

1) В постоянное пользование – 10,9 га, из них:

- под автодорогу – 10,0 га;

- под площадку отдыха – 0,5 га;

- под пескобазу – 0,4 га;

2) Во временное пользование – 73,9 га, из них:

- под притрассовые грунтовые резервы – 43,0 га;

- под площадку ДСМ – 2,0 га:

- под объездную дорогу – 28,9 га:

Из земель запаса Аральского района – 306,0 га:
1) В постоянное пользование – 38,4 га, из них:

- под автодорогу – 34,4 га;

- под площадки отдыха – 2,0 га;

- под пескобазу – 0,4 га;

- под ДЭП – 1,6 га;

2) Во временное пользование – 267,6 га, из них:

- под притрассовые грунтовые резервы – 160,6 га;

- под площадки ДСМ – 14,0 га:

- под объездную дорогу – 93,0 га:

Проектом предусмотрено возмещение потерь, связанных с занятием земель в постоянное и во временное пользование, согласно «Нормативам возмещения потерь сельскохозяйственного производства, вызванных изъятием сельскохозяйственных угодий для использования их в целях, не связанных с ведением сельского хозяйства» (Постановление правительства Республики Казахстан от 8 октября 2003 года № 1037).

Размер потерь сельскохозяйственного производства за земли, занимаемые в постоянное пользование, составляет: 1124,04 тыс. тенге.

Размер потерь сельскохозяйственного производства за земли, занимаемые во временное пользование, составляет: 7786,2 тыс. тенге, затраты на рекультивацию составили 10537,624 тыс. тенге.

По окончанию реконструкции участка автомобильной дороги рекультивации подлежат:

1) Притрассовые грунтовые резервы 2224130 м2
2) Площадки ДСМ – 160000 м2
3) Объездная дорога – 1219000 м2
Общая площадь рекультивации составит – 3603130 м2

Рабочим проектом разработаны

 типовые поперечные профили земляного полотна:

	Тип 1, 1а
	– насыпь высотой до 3,0 м с заложением откосов насыпи 1:4;

	Тип 2-П
	–  насыпь высотой от 1,0 до 3,0 м с заложением откосов насыпи 1:4 и шириной боковых резервов 10 -20 м. применяется на пескозаносимых участках.

	Тип 3
	– насыпь до 6,0 м с с заложением откосов насыпи 1:1,5, применяется  также в местах устройства водопропускных искусственных сооружений

	Тип 4-П
	– выемка глубиной до 2,0 м с заложением внешнего откоса не менее 1:10 применяется на пескозаносимых участках

	Тип 7
	–выемка глубиной до 1,0 м с внешней крутизной откосов 1:6 - 1:10

	Тип 9
	–выемка глубиной более 1м с закюветной полкой и внешней крутизной откосов 1:1,5.


Притрассовые грунтовые резервы расположены почти на всем протяжении участка проектируемой автомобильной дороги за исключением мест устройства искусственных сооружений. Земляные работы на них производятся бульдозером с непосредственным приданием откосам уклона 1:4. Глубина резервов 1,0 м. Предварительно снятый плодородный слой хранится во временных валках шириной 3,0 м. Ориентировочная высота валка до 2,0 м.
Для складирования дорожно-строительных материалов проектом разработано восемь площадок ДСМ. На всех площадках по окончании работ по реконструкции автодороги производится планировка поверхности бульдозером. На площадке ДСМ № 1 предусмотрено снятие плодородного слоя почвы мощностью 17 см. Ширина под валком 6,0 м. На площадках № 2-№8 плодородный слой почвы не снимается.

Создание объездной дороги предусмотрено Проектом в соответствии с требованиями ВСН 41-92 «Инструкция по организации движения в местах производства работ на автомобильных дорогах Республики Казахстан».
Временная объездная дорога расположена с левой и правой стороны от реконструируемого участка на расстоянии 50-100 м.

Протяжение дороги 90 км.

Земляное полотно предусматривается выше нулевых отметок на участках пересечения водотоков – 400 м и в нулевых отметках на остальных участках – 89600 м.

Ширина земляного полотна 9,00 м.

Дорожная одежда – серповидного профиля толщиной 20,0 см следующих типов:
Тип 1, Тип 2 – из щебеночно-песчаной смеси – 56600 м;

Тип 1с, Тип 2с – из грунта укрепленного стабилизатором «Скрептон» - 33400 м.

Типы 2, 2с устраиваются в местах, где предусмотрено снятие плодородного слоя почвы.

На участках переходов через водотоки укладываются металлические трубы диаметром 426 мм. Количество труб - 8 шт.

После окончания реконструкции основной дороги временная объездная дорога разбирается, производится рекультивация земель. 

Рекультивация нарушенных земель проводится в два последовательных этапа:

1. Технический

2. Биологический

После окончания земляных работ на техническом этапе рекультивации площадь площадок ДСМ и объездной дороги планируется, после возвращения плодородного слоя почвы из временных валков на спланированную поверхность проектом предусмотрена вспашка восстанавливаемых площадей.

Объем снимаемого плодородного слоя почвы составит:

1) Из-под объездной дороги – 23447 м3
2) Из-под притрассовых грунтовых резервов 29339 м3
3) Из-под площадок ДСМ – 2761 м3
4) Из-под автодороги – 6822 м3
Общий объем снимаемого ПСП – 62369 м3
Биологический этап рекультивации заключается в проведении мероприятий по восстановлению плодородия нарушенных земель (внесение минеральных удобрений и посев трав). Осуществляется непосредственно после проведения технического этапа рекультивации.

Биологический этап рекультивации проводится:

1. Притрассовые грунтовые резервы: вспашка, внесение минеральных удобрений, посев трав на площади – 200521 м2.

2. Площадки ДСМ: вспашка, внесение минеральных удобрений, посев трав на площади – 19600 м2.

3. Объездная дорога: вспашка, внесение минеральных удобрений, посев трав на площади – 152000 м2.

На данном этапе рекультивации проводится внесение минерального удобрения нитроаммофоса по норме 150 кг/га и посев многолетних трав по норме высева 20 кг/га.

Кроме того, на пескозаносимых участках предусматривается планировка притрассовой полосы на площади 46000 м2 и засев семенами песчаного саксаула на площади 46000 м2 по норме 8 кг/га.

Механизмы, использованные при проведении рекультивации.

	№
	Наименование работ
	Марка трактора
	Орудие

	1.
	Снятие, перемещение ПСП,

уполаживание откосов.
	Т – 100 МЗГП
	АЗ – 18 Бульдозер

	2.
	Планировка поверхности.
	Т- 686
	Бульдозер ДЗ – 101А

	3.
	Безотвальная вспашка.
	Т – 150 К
	Плоскорез глубокорыхлитель

	4.
	Боронование 
	Т – 150 К
	Зиг – Заг

	5.
	Посев трав и кустарника
	Т – 150 К
	СЛТ – 3,6

	6.
	Прикатывание
	Т – 100 МЗГП
	ЗККШ – 6 Бульдозер АЗ - 18


Обоснование принятого вида многолетних трав и кустарников

Среди посевов многолетних трав житняк занимает 50-90 % площади. Принадлежит к исключительно зимостойким растениям. По засухоустойчивости житняк среди кормовых растений стоит на первом месте.

В условиях сухостепной и полупустынной зон Казахстана среди других многолетних злаков житняк наиболее урожаен. Он хорошо растет на солонцеватых почвах. В виду всех перечисленных биологических свойств при проектировании рекомендуется посев житняка на всех рекультивируемых участках. Лучшие сроки посева – осенний и подзимний.

Для защиты автодороги от пескозаносимости принят песчаный саксаул – кустарник высотой до 4-5 м. Выносит постепенное засыпание песком, хорошо развивается на заросших песках. Широко применяется для полного закрепления песков на длительный срок.

Обоснование принятого вида минеральных удобрений

Учитывая посредственное плодородие рекультивируемых площадей, их нарушенную природную структуру, для обеспечения успешного произрастания трав рекомендуется внесение минерального удобрения – нитроаммофоса. В нитроаммофосе содержится азота 23 % и фосфора 26 %, В целях лучшего задернения более необходимо образование вегетативной массы, нежели созревание семян, что и достигается высоким содержанием азота в данном удобрении. Азот содержится в нем в двух формах – нитратной и аммиачной, что делает его сравнительно универсальным в отношении разной кислотности почв.

После окончания работ по проведению рекультивации нарушенных земель земли, приведенные в состояние, пригодное для выращивания сельскохозяйственных культур и посева многолетних трав должны быть возвращены землевладельцам.
7. Охрана растительного мира

К объектам охраны окружающей природной среды отнесены естественные компоненты экологической системы, из них растительность, животный мир, природные ландшафты. Особой охране подлежат редкие, или находящиеся под угрозой исчезновения виды животных и растений. Вредные последствия для растительности, в том числе деревьев, возникают от воздействия автомобильно-транспортных выбросов. Установлено влияние различных загрязнений, вызывающих разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и других функций растений. Всё это приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних растений. Широколиственные растения лучше, чем хвойные переносят загрязнение воздуха, так как процессы транспирации в них происходят активнее. Кроме того, следует отметить способность многих растений аккумулировать загрязняющие почвы тяжёлые металлы. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно, и находится в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автодороги. У некоторых растений чувствительность к загрязнению атмосферы выше, чем у человека и животных. Из неорганических загрязнителей, способных оказывать значительное воздействие на окружающую природную среду при эксплуатации автомобильной дороги, следует отметить различные противогололёдные химические вещества. Эти вещества вместе со снегом и дождём смываются с дорог и откладываются в придорожной полосе. Вредное воздействие этих веществ на зелёные насаждения и растения происходит как при прямом контакте, так и через корневую систему.

В придорожной зоне формируются так называемые особые зоны, примыкающие к земляному полотну автодороги и имеющие ширину 10-20 метров. В этих зонах наиболее проявляется эффект воздействия автотранспорта на флору и фауну и другие экосистемы. Ширина зоны этого эффекта, как правило, увеличивается по мере увеличения срока эксплуатации автодороги, что приводит к росту территории с нарушенными экосистемами.

Факторы, обуславливающие химическое загрязнение местообитания, как растений, так и животных – это загрязнители, содержащиеся в различных выбросах автотранспорта и поступающие в природную среду в результате реконструкции и эксплуатации автомобильной дороги.

На территории Кызылординской области растут растения характерные для пустынной зоны ковыль, типчак, полынь, тальник, осина.

8. Охрана животного мира

Автомобильные дороги в экологическом отношении представляют собой ярко выраженные полосы отчуждения, так как разрезают сложившиеся в течение длительного периода места обитания многих жизненных сообществ. В результате по обе стороны дороги создаются специфические биогеоценозы.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит постепенная замена видового состава растительности и животных.

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного воздействия выбросов от автотранспорта и шумового воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне, размещающихся на территории прилегающей к дороге. Жертвами движущихся автомобилей на автодороге зачастую становятся грызуны, пресмыкающиеся, насекомоядные, обитающие в полосе отвода.

Следует отметить ряд факторов, отрицательно влияющих на животный мир. Факторы, препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания, обмену генофонда, размножению и т.д. Это элементы конструкции дороги – откосы насыпи, выемки, уклоны, ограждения, само полотно автодороги. Факторами беспокойства, пугающими животных и нарушающие их среду обитания - это шум, вибрация, свет от движения транспортного потока. Как известно реакция животных на фактор беспокойства у разных видов может быть различной. Столкновение с движущимся транспортом может вызвать гибель представителей фауны на дорогах. Все эти факторы приводят к снижению численности популяций. В целях безопасного прохождения животных через проезжую часть проектом предусмотрено на ПК 390+00 устройство скотопрогона отверстием 4х2,5 м. Для предотвращения выхода животных на проезжую часть, в месте устройства скотопрогона, устанавливаются ограждения II группы (сетки). Общее протяжение 396 м.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит замена видов животных. Отмечены случаи генетических мутаций насекомых и грызунов, обитающих в полосе отвода.

Учитывая сложившуюся ситуацию, факт существования автодороги до начала реконструкции достаточно длительное время, сложившийся уклад обитания животного мира на прилегающей к автодороге территории можно отметить незначительное воздействие которое будет оказывать реконструкция автодороги на животный и растительный мир.

На территории Кызылординской области обитают из копытных млекопитающих – лось, косуля; встречаются заяц беляк, заяц русак, ондатра, байбак, из птиц водятся утка, гусь, лебедь. Обилие фауны придают животному миру смешанный характер. В районе проложения дороги редко встречающихся растений занесённых в красную книгу, мест размножения, питания и отстоя редких (красно книжных) животных, путей их миграции не наблюдается.
9. Социально-экономическая среда

Уровень автомобилизации считается одним из главных показателей экономического и социального развития общества. Воздействие на среду самой дороги, как инженерного сооружения, имеют постоянный характер и непосредственно связаны с движением автотранспортных средств.

От автомобильных выбросов больше всего страдает человек. Однако, понимая огромные и разносторонние  положительные функции автомобиля, в настоящее время практически единственного вида индивидуального транспорта, массовых протестов против него люди не выражают. Наиболее опасным видом транспортных загрязнений считаются выбросы в атмосферу отработавших газов, а также другие виды энергетических потерь: шум, вибрация, электромагнитные излучения. Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб здоровью людей. Другие виды воздействий имеют локальный характер, ограничиваются полосой территории, прилегающей к территории, и в принципе человек имеет возможность выбрать безопасное для здоровья место жилья и работы. Воздействие процессов реконструкции автодороги будут продолжаться довольно короткое время, хотя может возникнуть возможность аварийных ситуаций, в связи с плохим состоянием дороги и негативное отношение к неудобному пользованию дорогой. Отрицательным воздействием в социально-экономической системе является изъятие земель, что приводит к сокращению размеров природных экономических комплексов. Несмотря на имеющиеся отрицательные воздействия автомобильной дороги на сферу обитания человека, животный и растительный мир, значение дороги в социально-экономическом развитии общества и жизнеобеспеченности населения однозначно. С увеличением объёма грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплуатационных показателей автодороги, в результате выполнения работ по реконструкции, роль автодороги значительно повысится в социально-экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения.

9.1. Мероприятия по ослаблению воздействия 

на социально-экономическую среду

Влияние строительства и реконструкции транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных сооружений, по изъятию земель под автодорогу, резервы, площадки, нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий от реконструкции участка автодороги, предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ, снижению уровня шума, вредного влияния на флору и фауну, предупреждения загрязнений водотоков и имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объёма грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплуатационных показателей автодороги, в результате выполнения работ по её реконструкции, роль автодороги значительно повысится в социально-экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдёт сокращение времени на транспортные перемещения как грузов, так и населения, создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплуатационно-транспортных показателей автодороги приведёт к снижению аварийных ситуаций.

10. Оценка экологического риска реализации 

намечаемой деятельности 

Одним из вопросов, рассматриваемых при реконструкции автодороги, является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определённые сооружения, памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную и художественную ценность (старинные постройки, захоронения, археологические объекты), а также уникальные природные заповедники, национальные парки.

Непосредственно на участке выполнения работ и вблизи него нет культурно-исторических и археологических памятников, ценностных природных комплексов, на которые может быть оказано какое-либо воздействие при реализации проекта.

Исключена возможность аварийных ситуаций, которые могут оказать значительное воздействие на окружающую среду.

11. Эстетика проектируемого объекта

Естественный ландшафт является неблагоприятным фактором, как существующий компонент среды обитания и самое главное, как важное звено в экологическом равновесии. Поэтому при проектировании вопрос включения дороги в природную среду имеет существенное значение. Согласованность дороги с ландшафтом сводится к обеспечению психологической ясности трассы для водителей, а непрерывная смена ландшафтов по дороге способствует  безопасности движения. Требования к сочетанию эстетики дороги с природным ландшафтом нельзя недооценивать.

Вписываясь в окружающий ландшафт, реконструируемая автодорога в настоящее время по своему состоянию не улучшает эстетику ландшафта. Существующее покрытие дорожной одежды имеет дефекты: ямочность, продольные и поперечные трещины, колейность, кромочность. Отмечены заниженность и нарушение укрепления обочин.

Такое состояние дороги создаёт высокие уровни шума и высокую концентрацию вредных веществ от автомобильного транспорта за счёт движения с переменной скоростью. Кроме того, существующая дорога имеет откосы различной крутизны, которые имеют далеко не эстетический вид.

Учитывая вышеизложенное, проектом предусматривается разработка мероприятий, которые позволят улучшить ландшафтно-архитектурный вид автомобильной дороги и эстетическое впечатление от неё.

12. Мероприятия по организации условий труда, быта работающих

Строительство дороги будет производить организация, выигравшая тендер. 

Расчет продолжительности строительства производится по СНиП 1.04.03-85* «Нормы продолжительности строительства и задела в строительстве  предприятий зданий и сооружений. 

Основные организационные мероприятия по технике безопасности будут направлены на создание безопасных условий труда при реконструкции, а также эксплуатации технических средств машин и механизмов. Ответственность за соблюдение требований техники безопасности возлагается на администрацию участка и линейный инженерно-технический персонал.

Общие санитарные мероприятия включают:

- предварительный медицинский осмотр персонала, принимаемого на работу

- снабжение рабочих индивидуальными рабочими пакетами и спецодеждой

- обеспечение питьевой водой, а также специальными бочками, термосами и флягами для воды

На участке планируется наличие мусорных баков для твёрдых бытовых и технических отходов, которые будут вывозиться на свалку согласованную с санитарно-эпидемиологической службы.

Также проектом предусмотрено устройство временных помещений на строительных площадках (вагон прорабская) для оперативного руководства и обозревания работающих  (см. Книга 2). 

Размещение и обустройство мест проживания и приёма пищи, а так же мест хранения топлива и химических веществ должно быть согласовано с территориальными органами санитарно-эпидемиологического надзора

Площадь помещения для регламентированного отдыха и обозревания работающих должна быть не менее 1 м2 на одного работающего. 

Гардеробные (вагончик-гардеробная) на участке работ устраиваются для хранения уличной и рабочей одежды. Рабочая одежда хранится отдельно от уличной. Шкафы в гардеробной для хранения уличной и рабочей одежды будут иметь решётки, жалюзи или отверстия для проветривания.

Все рабочие и лица технического персонала, соответственно выполяемым работам, будут бесплатно обеспечиваться согласно отраслевых норм бесплатной выдачей специальной одежды, специальной обуви и других средств индивидуальной защиты рабочим и служащим, работающим на предприятиях и в организациях министерства автомобильных дорог Республики Казахстан. Это комбинезоны хлопчатобумажные, ботинки кожаные, сапоги кирзовые, рукавицы брезентовые, рукавицы комбинированные, куртки сигнальные и т.д. Срок носки в месяцах также определён настоящими нормами. Спецодежда не реже одного раза в неделю будет подвергаться стирке, а по мере необходимости починке.

На участке планируется наличие мусорных баков для твёрдых бытовых и технических отходов, которые будут вывозиться на свалку по согласованию с санитарно-эпидемиологической службы.

Медицинское обслуживание специалистов, занятых на строительстве участка автомобильной дороги будет осуществляться:

- предварительный медицинский осмотр будет проходить в специальных поликлиниках по выбранной профессии на базе г. Аральск в соответствии с приказом Министра здравоохранения РК от 12.03.2004 № 243 «Об утверждении Перечня вредных производственных факторов, профессий, при  которых обязательны предварительные и периодические медицинские осмотры и Инструкции по проведению обязательных предварительных и периодических медицинских осмотров работников, подвергающихся воздействию вредных, опасных и неблагоприятных производственных факторов» работником при устройстве в строительную организацию

- периодический осмотр строительные подразделения своих работников производят по месту дислокации в специальных поликлиниках г. Аральск.

По согласованию с Департаментом здравоохранения Кызылординской области организация медицинских услуг (по обращаемости) работников, занятых строительством автомобильной дороги будет производиться в больницах города Аральск находящимся на расстоянии более 1,0 км от проектируемых участков.

Для оказания первой медицинской помощи на рабочих местах предусматривается наличие аптечек с комплектом медикаментов.

При строительстве будут использоваться строительные материалы, разрешённые государственными органами санитарно-эпидемиологической службы. 

После завершения работ, Подрядчик демонтирует существующее оборудование и приводит участок в прежнее состояние.

При строительстве следует выполнить все пункты  СНиП РК1.03-05-2001 «Охрана труда и техника безопасности в строительстве» и требования ГОСТ 12.0.004-79 «Обучение работающих технике безопасности». Основные требования по технике безопасности и противопожарных мероприятий на строительной площадке возлагаются на начальника участка и осуществляются в соответствии со СНиП РК1.03-05-2001 «Охрана труда и техника безопасности в строительстве», к работам могут допускаться лица, прошедшие медицинский осмотр, обучение по специальности и индивидуальный инструктаж по безопасному ведению работ на рабочем месте. Работники, занятые эксплуатацией машин, механизмов, компрессорного, энергетического и электрического оборудования должны иметь удостоверение на право работы на них.

Лица, допускаемые к работам с материалами, содержащими вредные вещества (битум, толуол, ацетон, эпоксидная смола и добавки к ней и т.д.) должны быть проинструктированы, знать меры безопасности при работе с ними и проходить периодически медосмотры. К работе с указанными материалами не допускаются лица с заболеваниями кожи или ее повреждениями.

Все работники должны иметь спец. одежду,  соответствующее оборудование и средства индивидуальной защиты, предусмотренные действующими нормами.

Строительная площадка оборудуется пожарным щитом с набором необходимого инвентаря.

Согласно требованиям безопасности на строительстве автодороги 

следует предусмотреть:

1. Ограждение территории строительства.

2.Нормальное освещение трассы, рабочих мест производства работ, административных, бытовых и производственных помещений. Временную, электрическую, воздушную проводку осуществлять из изолированных проводов на столбах с подвеской их не ниже 5 м над землей, а при пересечении дорог – не ниже 7 м.

3. Постройку временных санитарно-бытовых помещений, гардеробных, умывальных, душевых, уборных, помещений для сушки спецодежды, для обогрева рабочих и их отдыха.

4. Устройство надлежащей вертикальной планировки для отвода поверхностных вод с базы стройотряда и площадок для складирования материалов и изделий.

5. Ограждение опасных зон и применение различных приспособлений (переходных мостиков, стремянок, лестниц) при прокладке искусственных сооружений.

6. Установку в опасных местах хорошо видимых предупредительных и указательных надписей или знаков безопасности, плакатов и инструкций по технике безопасности. 

7. Организацию инструктажа, изучение и проверку знаний рабочих и технического персонала по технике безопасности.

8. Выполнение противопожарных мероприятий, установленных пожарной инспекцией и «Правилами пожарной безопасности при производстве работ».

9. При отсыпке земляного полотна  должны соблюдаться правила техники безопасности, предъявляемые к машинам, перемещающимся в процессе работы.

10. При изменении направления катка во время уплотнения слоя земляного полотна необходимо давать предупредительный сигнал. Вблизи катков могут находиться только дорожные рабочие и лица, проверяющие качество уплотнения. При работе нескольких катков дистанция между ними должна быть не менее 5 метров.

11. К работам могут допускаться лица, прошедшие медицинский осмотр, обучение по специальности и индивидуальный инструктаж по безопасному ведению работ на рабочем месте. Работники, занятые эксплуатацией машин, механизмов, компрессорного, энергетического и электрического оборудования должны иметь удостоверение на право работы на них.

12. Лица, допускаемые к работам с материалами, содержащими вредные вещества (битум, толуол, ацетон, эпоксидная смола и добавки к ней и т.д.) должны быть проинструктированы, знать меры безопасности при работе с ними и проходить периодически медосмотры. К работе с указанными материалами не допускаются лица с заболеваниями кожи или ее повреждениями.

13. Все работники должны иметь спец. одежду,  соответствующее оборудование и средства индивидуальной защиты, предусмотренные действующими нормами.

Строительная площадка оборудуется пожарным щитом с набором необходимого инвентаря.

Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения, от обоснования  до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате строительства и эксплуатации дороги. При этом, понятие окружающая среда включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

Реконструкция участка автомобильной дороги «Граница Р.Ф. (на Самару) – Шымкент, через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240-1398 участок 1240 – 1330 км улучшит социально-экономические условия проживания населения района за счёт улучшения транспортного движения.

Все конструктивные элементы дороги выполнены с учётом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения на автодороге, за счёт регулирования движения мерами обустройства дороги.

Граница предельно допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта, расположена в пределах придорожной полосы.

Реконструкция дороги, существенного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта.

В результате разработанных мероприятий повысится эстетическое состояние дороги.

Следовательно, все мероприятия, предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду, будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения проектируемого участка. Создание благоприятных условий для движущегося транспорта без вынужденных торможений и остановок будет способствовать равномерному движению с постоянными скоростями, что, в свою очередь, обеспечит уменьшение выбросов вредных веществ, их накоплению вдоль дороги и снижению уровня шума вдоль дороги.
Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды, согласно Законам Республики Казахстан.

Заявление об экологических последствиях

Реконструкция участков автомобильной дороги:

«Граница Р.Ф. (на Самару) – Шымкент, через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240-1398 участок 1240 – 1330 км.

Инвестор (заказчик)     ГУ Кызылординский областной департамент Комитета                    .                          

                                        автомобильных дорог МТК РК                                                             .

Расчётный счёт: Комитет Казначейства г. Астана

Реквизиты: 000120200

РНН 061800095912

МФО 195301070

Источники финансирования                                  госбюджет Республики Казахстан              .              

Местоположение объекта                  Кызылординская область,  Аральский район

                                                              г. Аральск                                                                           .

Полное наименование объекта, 

сокращённое обозначение, ведом-    «Граница Р.Ф. (на Самару)-Шымкент                            , 

ственная принадлежность или           через г.г. Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1240 -1398               

указание собственника                       участок км 1240-1330                                                       .                                                                       

                                                                               Комитет автомобильных дорог МТК РК
Представленные проектные мате-

риалы (полное наименование до-                         проектно-сметная документация                 .

кументации)

Генеральная проектная организация

(название, реквизиты, Ф.И.О.                    ТОО ПИ «Костанайдорпроект»                              .              

главного инженера проекта                                       Ким С.В.

Условия природопользования и возможное влияние

намечаемой деятельности на окружающую среду

участок км 1240 – 1330
Атмосфера 
Перечень и количество загрязняющих

веществ, предполагаемых к выбросу в

атмосферу:

Суммарный выброс                         т/год                                          540,294                                .

           твёрдые                                 т/год                                           523,623                                .

        газообразные                           т/год                                            16,670                                 .

Перечень основных ингредиентов в со-         оксид углерода, углеводороды, окислы азота, .

ставе выбросов                                                  формальдегид, бенз(а)пирен, железа оксид,    ,                        

                                                                             марганец и его соединения, углеводороды С1-    

                                                                             С5, С6-С10 и С6-С10, амилены, бензол, ксилол, .    

                                                                             толуол, этилбензол, бензальдегид, взвешен    .
                                                                             ные вещества, диоксид серы, сероводород,    . 

                                                                             фтористые соединения                                      .

Предполагаемые концентрации вредных       оксид углерода – 5,0                                                . 

веществ на границе санитарно-защитной       углеводороды – 1,0                                            . 

зоны, среднесуточные от автотранспорта       фтористые соединения – 0,02                           .
(в долях ПДК м/р)                                              окислы азота – 0,4                                              .                       

                                                                             формальдегид – 0,035                                        .           

                                                                             бенз(а)пирен – 0,04                                            .      

                                                                             железа оксид – 0,04                                            .
                                                                             марганец и его соединения – 0,001                  .

                                                                             углеводороды С1-С5 – 50                                   .
                                                                             углеводороды С6-С10 – 30                                  . 
                                                                             углеводороды С6-С10 – 0,04                               .
                                                                             амилены – 1,5                                                     .

                                                                             бензол – 0,3                                                         .

                                                                             ксилол – 0,2                                                         .    

                                                                             толуол – 0,6                                                         .                    

                                                                             этилбензол – 0,02                                               .

                                                                             бензальдегид – 0,04                                            .

                                                                             взвешенные вещества – 0,5                               .

                                                                             диоксид серы - 0,5                                              .

                                                                             сероводород – 0,008                                           . 

Источники физического воздействия,

их интенсивность и зоны возможного

влияния:

электромагнитные излучения                                                           нет                                       .

акустические                                                                                       нет                                       .

вибрационные                                                                                     нет                                       .

Водная среда:

Забор свежей воды:                                                                            

питьевая,                                             м3/год                                     1071,8                                   .
производственные нужды,               м3/год                                     1001882                                .
Постоянный, м3/год                                                                             нет                                      .

Источники водоснабжения:

поверхностные                            шт/ (м3/год)                                                                                .
подземные                                   шт/ (м3/год)                                        -                                       .
водоводы и водопроводы           шт/ (м3/год)                                г. Аральск                              .

Количество сбрасываемых сточных вод:

в природные водоемы и водотоки, м3/год                                          -                                         .   

в пруды накопители, м3/год                                                                 -                                         .
в посторонние канализационные 

системы, м3/год                                                                                     -                                         .

Концентрация и объём основных            мг/л                                    -                                         .
загрязняющих веществ, содержащихся  т/год                                   -                                         .
                   в сточных водах (по ингредиентам)

Концентрация загрязняющих веществ    мг/л                                    -                                         .
по ингредиентам в ближайшем месте

водопользования (при наличии сброса

сточных вод в водоёмы или водотоки)

Земли:
Характеристика отчуждаемых земель:                                   временное, постоянное              .

Площадь:                                                  га                                           390,8                                .

в постоянное пользование                      га                                           49,3                                  .

во временное пользование                      га                                          341,5                                 .

в том числе пашня                                   га                                              -                                     .

лесные насаждения                                  га                                              -                                    .

карьеры                                                     га                                              -                                     .
грунтовые резервы                                  га                                              -                                     .
объездная дорога                                     га                                           121,9                                .
строительные площадки                         га                                           16,0                                  .
притрассовая полоса                               га                                           203,6                                .
площадка отдыха                                     га                                            2,5                                   . 
автодорога                                                га                                            44,4                                 .

пескобаза                                                  га                                            0,8                                   .

ДЭП                                                          га                                             1,6                                   .

Нарушенные земли, требующие            га                                           359,993                            .                                         

рекультивации

Растительность:  
                                              разнотравно-полынно-типчаково-выльная   .

Типы растительности, подвергающиеся            растительность восстанавливается при        .

Частичному или полному уничтожению           проведении рекультивации                            .     

В том числе:  

площади рубок в лесах                           га                                          нет                                     .

объём получаемой древесины                м3                                         нет                                     .    

загрязнение растительности в т.ч.         м3                                         нет                                     .

с/х культур токсичными веществами                                                                                            .

(расчётное)                                                                                                                                       .

Фауна:

Источники прямого воздействия на жи                                             нет                                     .

вотный мир, в том числе на гидрофауну                                                                                      .

воздействие на охраняемые природные                                             нет                                     .

территории (заповедники, национальные                                                                                    .

спарки, заказники)                                                                                                                          .

Возможность аварийных ситуаций                                                 нет                                    .

Комплексная оценка изменений в ок-                     реконструкция дороги не оказывает        . 
ружающей среде, вызванных воздействием     значительного воздействия на окружающую   

объекта, а так же его влиянием на условия       среду, и не ухудшает условий жизни и         .

и здоровье населения                                           здоровья населения                                         .

Прогноз состояния окружающей среды и         отрицательных последствий не ожидается   .

возможных последствий в социально-общес

твенной сфере по результатам деятельности 

объекта

Обязательства заказчика (инициатора хозяй     улучшение покрытия дороги, уменьшит ан-

ственной деятельности) по созданию благо      спорный шум, а также пылеобразование      .

приятных условий в процессе строительства,

эксплуатации объекта и его ликвидации

Проектную документацию разработал: Генпроектировщик ТОО ПИ «Кустанайдорпроект»

	












































ТОО ПИ «Кустанайдорпроект» г. Костанай

