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РЕЗЮМЕ ПРОЕКТА
1 Введение

Настоящая предварительная экологическая оценка (ПЭО) была подготовлена для предлагаемой реконструкции автодороги Шымкент-Ташкент и для обеспечения надлежащей практики в области охраны окружающей среды и соответствие документального оформления требованиям Азиатского Банка Развития (АБР). Участка протяженностью 37 км располагается между км 705 и км 742 автодороги  Шымкент - Ташкент, реконструкция которого будет финансироваться АБР. Проект был классифицирован как соответствующий Категории B. т.е. проект, требующий ПЭО в соответствии с ЗПБ АБР 2009 года. 
Инициатором проекта является Правительство РК, реализующим агентством  Южно-Казахстанский Комитет автомобильных дорог (КАД) Министерства транспорта и коммуникаций (МТК). Проект направлен на поддержание регионального сотрудничества и увеличение потока товаров на протяжении всего Коридора ЦАРЭС 3 с помощью усовершенствованной автодороги, соединяющей г. Ташкент, столицу Узбекистана, и г. Шымкент, третий по величине город Республики Казахстан. Реконструкция всего участка дороги Шымкент - Ташкент финансируется двумя международными финансовыми институтами (МФИ): АБР и ЕБРР (Европейский банк реконструкции и развития). 37-километровый участок дороги начинается с конечной точки обходной дороги города Шымкент, проходит через весь город и три района Южно-Казахстанской области и финансируется АБР.
Прогнозируемая интенсивность трафика на данном проектном участке автодороги на 705 км в 2040 году составляет около 32.000 автомобилей в сутки, что указывает на явную необходимость усовершенствования шоссе до технических стандартов (СНиП РК 3.03-09-2006) для высокоскоростного шоссе. Автодороги, соответствующие такому стандарту, считаются оправданными при расчете трафика через 20 лет свыше 7000 автомобилей в сутки.

Целью данного ПЭО является регулирование воздействия на окружающую среду и решение задач по управлению ОС, связанных с предлагаемой реконструкцией автодороги. В докладе ПЭО, который включает план по управлению окружающей средой (ПУОС), направленный на обеспечение соблюдения действующих законов и постановлений Правительства Республики Казахстан, в том числе положений Заявления о политике в отношении мер безопасности АБР, разработанном в июне 2009 года.

Подготовка такого ПЭО была предпринята на основании теоретического  изучения и выездных консультаций с региональными представителями Правительства РК и местными заинтересованными сторонами. Исследование ПЭО основано, прежде всего, на ранее составленной проектной документации, включая национальную оценку воздействия на окружающую среду, исследованиях участка консультантом АБР в апреле - июне 2012 года, консультациях с общественностью, проведенных 24 Мая 2012 года в Шымкенте и неофициальных консультаций с жителями местных поселков: Рабат, Мамбетов, Актас и Акжар в июне 2012 года.

2 Описание окружающей среды

Территория проекта находится в пределах крупных геоморфологических регионов, таких как предгорные равнины и горы Западного Тянь-Шаня (Казыгуртские горы). Город Шымкент и поселок Рабат, ближайшие к реконструированной автодороге поселения расположены в сейсмической зоне с сейсмической интенсивностью семь и восемь баллов по шкале Рихтера. Не зарегистрированы данные о разрушительных землетрясениях в относительно недавнем прошлом. Из проектной документации видно, что потенциальные источники строительных материалов находятся в непосредственной близости.

Проектная дорога не пересекает реки. Ближайшие к исходной точке  реконструируемой автодороги источники поверхностных вод – это река Бадам и водохранилище Бадам.

Территория проекта расположена в пределах Южно-Казахстанской области, которая может быть охарактеризована резко континентальным климатам. Количество туманных дней незначительно и чаще происходит в зимнее время. Грозы в районе осуществления проекта зарегистрированы на протяжении всего года, чаще наблюдаются в летний период.

Зеленый фонд территории проекта  представлен полу-саванными многолетними и однолетними травами эфемерного типа и эфемерами. В данной местности нет охраняемых законом территорий либо редких и  исчезающих видов, обитающих в пределах или в непосредственной близости от дорожного проекта.

 

Экономические ресурсы в непосредственной близости от территории проекта в первую очередь те, которые поддерживают земледелие в засушливых районах, ирригационные сети и пастбищный потенциал района. В непосредственной близости к проектной территории полезных ископаемых, не обнаружено. Как известно, отсутствуют производственные объекты или предприятия пищевой промышленности, существующие в зоне реализации проекта.

Существует очень небольшой шанс обнаружения любых новых объектов, представляющих археологическую ценность в зоне реализации проекта, так как дорожная трасса полностью проходит в пределах существующей полосы отвода с незначительным расширением дороги.

3 Ожидаемые воздействия на окружающую среду, мероприятия по их смягчению и ПУОС
Все потенциальные положительные и отрицательные, прямые и косвенные воздействия на физические, биологические, социальные и другие ценные ресурсы рассматривались в тесном сотрудничестве с проектировщиками, разработчиками национальной оценки воздействия на окружающую среду (ОВОС) и в диалоге с рядом местных заинтересованных сторон. В результате было установлено, что не существует проблем, которые не могут быть решены с помощью стандартных мер по смягчению последствий.

Потенциальные риски на подготовительном этапе строительства связаны с низкой эффективностью управления окружающей средой Комитета автодорог  Южно-Казахстанской области. На этом этапе основным инструментом для предотвращения возможных воздействий на окружающую среду и здоровье населения является разработка специфичного для объекта Плана управления окружающей средой (СО ПУОС). В этом плане от каждого подрядчика требуется привлекать квалифицированных специалистов, которые будут помогать подрядчикам в выполнении поставленной задачи.

Большая часть потенциальных воздействий, связанных со строительными работами, должны широко рассматриваться в каждом СО ПУОС. Некоторые из основных потенциальных воздействий на данном этапе проекта, а также соответствующие меры по исправлению положения, включают в себя: общественное информирование и просветительную кампанию на ранней стадии работ, обеспечение учебных курсов, мероприятий по повышению осведомленности общественности и представление отчетности об экологическом ущербе, предотвращение дефицита и задержек в отношении общего коммунального хозяйства, спецификации по разрешенным часам для различных видов строительных работ, особое внимание ко всем мерам предосторожности при работе асфальтных заводов, дробилок, с битумом и бетоном, складирование материалов, инструкции по манипуляциям, транспортировке и хранении опасных материалов, методы управления, позволяющие избежать потенциальное воздействие на поверхностные или грунтовые воды, местное биоразнообразие и экологические ресурсы (в частности, в непосредственной близости от леса Бадам, имеющего местное значение, и Казыгуртских гор), выбор мест для устройства строительных городков, следуя установленным правилам и в тесном контакте с местными обществами.

Решение проблем безопасности дорожного движения, вероятно, является основной  задачей для всех участвующих сторон, после завершения строительства автодороги. В ПЭО проанализированы основные причины высокой аварийности, и, соответственно, предлагается ряд мер, считающихся адекватными в решении данного вопроса, например: поддержание хороших дорожных условий, системы дорожных указателей, в случае необходимости, установка электронных сигнальных табло, аварийных телефонов, регулирование дорожного движения и обеспечение надлежащего исполнения, надзор за процессом выдачи водительских удостоверений, установка ограждений от диких и домашних животных вдоль дороги, и регулярные кампании по повышению осведомленности населением.
4 Выводы и рекомендации

Преимущества проекта по усовершенствованию участка автодороги Шымкент - Ташкент оправдывают его реализацию, при условии, что рекомендуемые меры по смягчению последствий включены в проект. Такие преимущества включают в себя вклад в развитие более эффективной транспортной сети, используемой в непосредственной зоне реализации проекта, а также в региональном, национальном и международном масштабе. Большинство возможных последствий носит временный характер, в большей части связаны с этапом строительства и могут быть смягчены, как предложено в ПУОС.

 

А. ВВЕДЕНИЕ

A.1 Основные этапы проекта и цель исследования

1. Настоящая предварительная экологическая оценка (ПЭО), была подготовлена для предлагаемого проекта реконструкции автодороги Шымкент-Ташкент и для обеспечения надлежащей практики в области охраны окружающей среды и соответствие документального оформления требованиям Азиатского Банка Развития (АБР), отраженным в Заявлении о политике  в отношении мер безопасности. Этот участок автодороги имеет протяженность в 37 км и располагается между км 705 (точное местоположение в соответствии с проектной документации км 705 +621) и 742 км (км 742 +804) автодороги  Шымкент - Ташкент, реконструкция которой будет финансироваться АБР. Проект был классифицирован как соответствующий Категории B. т.е. проект, требующий ПЭО в соответствии с ЗПБ АБР 2009 года.
2. Инициатором проекта является Правительство РК, реализующим агентством  Южно-Казахстанский Комитет автомобильных дорог (КАД) Министерства транспорта и коммуникаций (МТК). Проект направлен на поддержание регионального сотрудничества и увеличение потока товаров на протяжении всего Коридора ЦАРЭС 3 с помощью усовершенствованной автодороги, соединяющей г. Ташкент, столицу Узбекистана, и г. Шымкент, третий по величине город Республики Казахстан. Реконструкция всего участка дороги Шымкент - Ташкент финансируется двумя международными финансовыми институтами (МФИ): АБР и ЕБРР (Европейский банк реконструкции и развития). 37-километровый участок дороги начинается с конечной точки обходной дороги города Шымкент, проходит через весь город и три района Южно-Казахстанской области и финансируется АБР.
Целью данного ПЭО является регулирование воздействия на окружающую среду и решение задач по управлению ОС, связанных с предлагаемой реконструкцией автодороги. В докладе ПЭО, который включает план по управлению окружающей средой (ПУОС), направленный на обеспечение соблюдения действующих законов и постановлений Правительства Республики Казахстан, в том числе положений Заявления о политике в отношении мер безопасности АБР, разработанном в июне 2009 года.

А.2 Методология и рамки исследования

3. Настоящая ПЭО охватывает экологические требования, применимые в РК и требования АБР, описание фоновых характеристик экологических условий, воздействия на окружающую среду, связанные с реконструкцией автодороги, рекомендованные мероприятия по смягчению последствий и программы мониторинга окружающей среды. Подготовка данной ПЭО была предпринята на основании теоретического  изучения и выездных консультаций с региональными представителями Правительства РК и местными заинтересованными сторонами. Исследование ПЭО основано, прежде всего, на ранее составленной проектной документации и полевых исследованиях под управлением местного консультанта в апреле - июне 2012 года, проведенных консультациях с общественностью 24 мая 2012 года в Шымкенте и неформальных встречах, проведенных  6 июня 2012 года в местных поселках - Рабат, Мамбетов, Акжар и Актас. Первый рабочий проект по усовершенствованию автодороги Шымкент – Ташкент, охватывающий всю протяженность и в том числе рассматриваемый участок км 705 - 742, был разработан в 2004 году местной проектной фирмой «KS-Инжиниринг». Первый пересмотр рабочего проекта был сделан в 2007 году. Последняя версия рабочего проекта пересматривается в этом году (2012) в связи с недавними изменениями в интенсивности движения.

4. В настоящей ПЭО рассматривается только участок реконструируемой автодороги Шымкент – Ташкент, финансируемой АБР. Для оставшегося участка дороги, реконструкция которого финансируется ЕБРР, будет разработана отдельная оценка состояния окружающей среды. В АБР и ЕБРР используются довольно сопоставимые процессы охраны окружающей среды,  а также идентичные экологические системы классификации, наряду с ПЭО поддерживающей проекты категории B. Все это упрощает согласование двух экологических оценок.

5. Единственным существенным отличием является то, что ЕБРР не требует раскрытия информации о консультации, а просто рекомендует его и обычно согласен с любым требованием законодательства. Другое отличие связано с разницей во времени и графике, отведенных для подготовки двух документов. Настоящее ПЭО планируется к представлению к концу июня. Работа над отчетом ПЭО участка автодороги ЕБРР была недавно запущена и завершится только в середине июля 2012 года. В связи с этим было предложено использовать подход гармонизации в подготовке ПЭО для оставшегося участка, финансируемого ЕБРР. Это означает, что некоторые соответствующие части настоящей ПЭО (АБР), ПУОС и результаты  общественных консультаций, могут быть использованы в качестве основы для дальнейшей подготовки второго отчета ПЭО консультантом ЕБРР.

А.3 Область исследования

6. Географические границы берутся в 200 м по обе стороны дороги в связи с отсутствием каких-либо особенных условий окружающей среды и наличием доминирующих характеристик наземной среды. На территории отсутствуют особый воздушный бассейн, водная и акустическая среда, а также объекты республиканского значения либо охраняемые, расположенные вдоль зоны дорожного проекта.

7. Отправная точка Проекта располагается на существующей трассе A2, на границе конечной точки обходной автодороги города Шымкент, и проходит через территорию города и три административных района Южно-Казахстанской области: Толебийский, Сайрамский и Казыгуртский.

8. Автодорога по проекту является участком кратчайшего пути от г. Шымкент до Республики Узбекистан, где реконструкция связана с модернизацией существующих 37-километров четырехполосной автодороги в соответствии со всеми техническими стандартами РК.

9. Проект потребует задействования 37 километров полосы отвода (ПО), и зон, отведенных для вспомогательных элементов, таких как автобусные остановки и зоны отдыха, а также потребуются земли во временное пользование для устройства строительных городков и связанных с ними объектов. Ориентировочная стоимость проекта составляет около 125 млн. долл. США.

10. В среднем, возможная область прямого воздействия на протяжении всей проектной автодороги оценивается примерно в 27,5 м ширина полосы в пределах полосы отвода. В соответствии со строительными нормами Казахстана (СНиП РК 3.03-09-2006) ширина полосы отвода для дороги 1-й технической категории (отличная от экологической классификации АБР) может варьироваться от 30 м до 70 м в зависимости от откоса. Однако, согласно информации, предоставленной проектной компанией «КС Инжиниринг» ширина полосы отвода на участке проектной автодороги составляет 62 м. Эта область, как ожидается, будет непосредственно участвовать в реконструкции насыпи и откосов насыпи дороги. Расширенная область воздействия будет включать карьеры и подъездные пути, строительные городки, рабочие площадки и места для хранения строительных материалов, а также близлежащие водоемы.

Рисунок - Транспортный коридор ЦАРЭС1
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Источник: Рисунок разработан Местным консультантом по окружающей среде АБР по материалам Программы Центрально-Азиатского регионального

экономического сотрудничества,   www.carecprogram.org
B. ПОЛИТИКА, ПРАВОВАЯ И АДМИНИСТРАТИВНАЯ ОСНОВА
11. В Проекте должны быть соблюдены экологические требования РК, а также требования финансирующей организации, в данном случае АБР.

B.1 Государственное законодательство в области охраны окружающей среды Республики Казахстан, правовые нормы и директивы
В.1.1 Оценка воздействия на окружающую среду и экологическая экспертиза
12. Охрана окружающей среды находится в ведении Министерства охраны окружающей среды (МООС) Республики Казахстан. Экологический кодекс был принят 9 января 2007 года и является основной законодательной базой природоохранной деятельности. Последнее издание доступно на сайте МООС и датировано 30 января 2012 года. В соответствии со статьей 36 Экологического кодекса разработка OVOS (ОВОС) является обязательным для всех видов деятельности, способных оказать прямое или косвенное воздействие на окружающую среду или здоровье человека. Система лицензирования является компонентом Экологического кодекса.

13. Процедуры обеспечивают, чтобы проекты были экологически безопасными на трех уровнях: Комитета экологической экспертизы (КЭЭ); Департамента охраны окружающей среды Южно-Казахстанской области (ДООС ЮКО) и Инициатора проекта (МТК).

14. КЭЭ находится в столице и обладает правом первого и заключительного слова  по всем отчетам ОВОС на национальном уровне. После утверждения технического задания (ТЗ) и выбора лицензированного специалиста-консультанта по оценке окружающей среды (ООС), начинается подготовка предварительной оценки воздействия на окружающую среду (ПОВОС) (по существу теоретическое исследование объема работ) параллельно с разработкой обоснования техникой осуществимости проекта.

15. ДООС ЮКО рассматривает ПОВОС и предоставляются письменные замечания в адрес КЭЭ. При необходимости для участия в работе приглашаются специалисты в рамках регионального Департамента сельского хозяйства, Комитета водных ресурсов МСХ, Комитета лесного и охотничьего хозяйства РК, Министерства здравоохранения и Санитарно-эпидемиологической службы. Имеющаяся документация указывает на то, что практически такое редко происходит. В принципе, КЭЭ получает замечания и рекомендации, рассматривает/редактирует их, и подготовка ОВОС утверждается. После рассмотрения и утверждения ОВОС, она отправляется  в Исполнительное агентство (ИА) для исполнения.

16. Агентство-инициатор, в данном случае Министерство транспорта и коммуникаций, является третьим уровнем. Как инициатор предлагаемого исполнения, МТК  несет ответственность за проведение необходимых природоохранных мероприятий и обеспечение соблюдения положений ОВОС до начала и на этапе детальной разработки проекта, а также за координацию последующих необходимых природоохранных мероприятий.

17. Консультант, который разрабатывает ПОВОС (ПредOVOS) обычно занимается подготовкой отчета ОВОС (ОВОС) и приступает к детальному анализу с упором на полевые работы и сбор первичных данных, с точным соблюдением норм и кодексов Республики Казахстан. Основное внимание в ОВОС уделяется подготовке комплексного плана по мониторингу окружающей среды и действий по ликвидации последствия (ПУОС). В предыдущей практике план разрабатывался отдельно и назывался экологическим паспортом, а в настоящее время он составляет часть отчета ОВОС. Обычно ОВОС подготавливается на базе уже имеющихся решений, предпринятых инженерами, и включается в исследование рабочей документации.

18. ОВОС проходит через аналогичную процедуру рассмотрения, сначала на региональном уровне, а затем в Министерстве охраны окружающей среды (МООС) и любых других учреждениях МООС. Замечания рассматриваются, редактируются и объединяются в МООС. Этот этап длится до 30 дней, после чего авторы ОВОС должны защищать отчет на консультационном заседании в присутствии всех участников проекта. В течение этого периода общественность может комментировать ОВОС, но размещается только одно объявление в местной газете о том, что ОВОС доступен для просмотра. После завершения ОВОС, проводится общественное обсуждение, где авторы и инициатор проекта могут ответить на вопросы. После завершения ОВОС пересматривается и затем создается финальный вариант документа и выдается сертификат, разрешающий инициатору приступить к следующему этапу проекта.

 

В.1.2 Прочие законы в области окружающей среды, относящиеся к проекту

19. Водный кодекс, принятый в июле 2003 года, содержащий основные директивы по охране окружающей среды, сохранению и использованию водных ресурсов на территории Республики Казахстан. Последние изменения были внесены 12 февраля 2009 года.

20. Основным документом, регулирующим использование и охрану земель, является Земельный кодекс Республики Казахстан, принятый 20 июня 2003 года.

21. Лесной кодекс, принятый в 2003 году, регулирует использование, охрану, сохранение, и восстановление лесов. Конкретные вопросы, касающиеся защиты и сохранения лесов, регулируются постановлениями: например, Постановлением Правительства, 2002 год «О мерах по сохранению черного саксаула», Постановление Правительства 2002 года «О правилах возмещения ущерба лесному хозяйству» и в 2001 году «Об ущербе, причиненном незаконным сбором, лесозаготовками, повреждением или уничтожением растений, занесенных в Красную книгу», а также Правилами безопасности в лесах. В 2004 году Парламент принял новую редакцию Лесного кодекса.

22. В Законе Республики Казахстан «Об автодорогах» от 17 июля 2001 года заложены основные правовые, экономические и организационные принципы управления автодорогами в Республике Казахстан и установление их порядка. Пункт 2 статьи 2 Закона «Об автодорогах» утверждает, что в случае введения международными договорами, ратифицированными Республикой Казахстан других правил, кроме предусмотренных настоящим Законом, такие правила международных договоров должны применяться.
23. Для строительства и содержания автомобильных дорог общего пользования предоставляются земли для полосы отвода в соответствии с установленными нормами, в зависимости от категории дороги и в соответствии с проектной документацией. Размер полосы отвода проектируемой дороги общего пользования устанавливается в зависимости от категории, в соответствии с нормами отвода земель для дорог общего пользования, а именно: для дорог I технической категории - 35 метров от оси дороги, для дорог II технической категорий - 20 метров, для дорог III категории - 15 метров, для дорог IV категории - 13 метров, для дорог V категории - 12 метров. Земли под полосу отвода находятся во владении и используются автодорожной администрацией или лицензиатами и предназначены только для строительства, реконструкции дорог и создания автодорожного сервиса. В пределах полосы отвода автодорог общего пользования запрещено проводить любые виды работ или строить какие-либо здания без разрешения соответствующих органов.

24. Разработка проектной документации для строительства новых и реконструкции существующих дорог осуществляется в соответствии с Законом «Об автодорогах»,  юридической и технической документацией, используемой в проектировании и строительстве дорог. Основными строительными нормами являются СНиП РК 3.03-09-06 «Автодороги» и СН РК 3.03-19-2006. Оба представляют нормативно-техническую документацию на основе «Нормативно-правовых и инженерно-технических актов в сфере архитектуры, градостроительства и строительства, действительных на территории Республики Казахстан».

25. Разработанная проектная документация корректируется и проверяется на соблюдение всех правил и требований в области строительства и проектирования автодорог с исполнительными органами Комитета автодорог и государственного строительства.

В.1.3 Качество воздуха и почвы

26. Экологический кодекс определяет основные условия и принципы государственного контроля качества воздуха и почвы. В дополнение к экологическому законодательству, разработанному МООС, Министерство здравоохранения (МЗ) РК устанавливает дополнительные Санитарные правила и нормы (именуемые «СанПиН») с целью охраны здоровья человека.

27. Стандарты качества атмосферного воздуха и почвы установлены в последнем, опубликованном СанПиН и называются: «Санитарно-эпидемиологические требования в отношении атмосферного воздуха в городских и сельских районах, почв и их охраны, содержания территорий городских и сельских поселений, условий работы с источниками физического воздействия на человека», который был введён  Постановлением Правительства РК от 25 января 2012 года.

28. Этот документ содержит информацию о предельной допустимой концентрации вредных веществ в воздухе и почве, представленной ​​в таблицах 1 и 2.

Таблица -1 Стандарты качества воздуха

	Вещество
	Максимально допустимая концентрация, мг\м3
	Класс опасности

	
	Максимальная однократная концентрация
	Средняя суточная концентрация
	

	Пыль неорганическая
	0,3
	0,1
	3

	Диоксид азота
	0,2 
	0,04
	2

	Диоксид серы
	-
	0,125
	3

	Угарный газ
	5,0
	3
	4


Источник: «Санитарно-эпидемиологические требования в отношении атмосферного воздуха в городских и сельских районах, почв и их охраны, содержания территорий городских и сельских поселений, условий работы с источниками физического воздействия на человека» от 25 января 2012 г.
Таблица -2 Стандарты качества почвы

	Вещество


	Максимально допустимая концентрация, мг\м3
	Предельная норма



	Марганец (грубая форма) *


	1500
	В соответствии с Общими санитарными нормами 

	Медь (гибкая форма) *


	3,0
	В соответствии с Общими санитарными нормами

	Свинец (грубая форма) 
	32,0
	Транслокационный

	Цинк (грубая форма) * 
	23,0
	Транслокационный

	Мышьяк (грубая форма)


	2,0
	В соответствии с Общими санитарными нормами


Источник: «Санитарно-эпидемиологические требования в отношении атмосферного воздуха в городских и сельских районах, почв и их охраны, содержания территорий городских и сельских поселений, условий работы с источниками физического воздействия на человека» от 25 января 2012 г.
* В связи с отсутствием этих веществ в новом СанПиН данные были взяты из предыдущего документа «Стандарты предельно допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических материалов, являющихся загрязнителями почвы», утвержденного приказом Министерства здравоохранения РК № 99 от 30.01.2004 г. и приказом Министерства охраны окружающей среды РК № 21П от 27.01.2004 г.

В.1.4 Шум
29. Санитарные нормы, регулирующие уровень шума в населенных районах, предусмотрены в  СанПиН РК №3.01.035-97 «Предельно допустимый уровень шума в жилых и общественных зданиях и на территории жилых районов».

30. Уровень шума от дорожного движения определяется в соответствии с нормами СНиП (строительные нормы и правила) II-12-77 «Защита от шума». Предел воздействия шума, производимого автотранспортом на расстоянии 2 метров от здания, обращенного к источнику шума, в соответствии с СНиП II-12-77, составляет 70 дБ.

31. В дополнение к установлению приемлемых стандартов, уровень шума, как правило, регулируется по отношению к уровням шума в конкретных местах, которые называются «чувствительные реципиенты», таких как школы, больницы или, при отсутствии таких объектов, в жилых домах или на заданном расстоянии от источника шума. Не существует указаний на то что, потенциально будет подвергнут загрязнению строительным или эксплуатационным шумами чувствительный реципиент, а также нет указаний на существование таких объектов в зоне реализации проекта.

В.2 Экологическая политика и руководящие принципы Азиатского банка развития (АБР) 

32. Проект был классифицирован как проект категории B в соответствии с положениями Заявления о политике в отношении мер безопасности АБР (июль 2009 года). АБР использует систему классификации для отражения значимости потенциального воздействия проектной деятельности на окружающую среду. Категория проекта определяется в соответствии с категорией его самого экологически чувствительного компонента, включая прямые, косвенные, кумулятивные, и индуцированные воздействия в зоне влияния проекта. Этот проект относится к категории B в связи с тем, что возможное воздействие на окружающую среду менее негативное, чем проекты категории А. Такие воздействия называются специфическими для объекта, только некоторые из них, при наличии, являются необратимыми, и в большинстве случаев меры по смягчению последствий могут быть предприняты быстрее, чем для категории проектов.

33. Содержание отчета ПЭО, в соответствии с требованиями АБР, рассматривает потенциальные негативные и позитивные воздействия от проекта на окружающую среду и рекомендации относительно необходимых мер для предотвращения, минимизации, смягчения или компенсации негативного воздействия и улучшения экологических показателей. Настоящая ПЭО также включает в себя План по управлению окружающей средой с подробным описанием  мер по смягчению последствий, программ мониторинга ОС, укрепления организационной структуры и реализации, сроков и затрат.

34. Отчет ПЭО будет представлен как Правительством Республики Казахстан, так и АБР и будет служить в качестве справочного документа для утверждения компетентными МООС власти. Инициатор проекта (МТК) должен будет предоставить проект отчета ПЭО широкой публике в Казахстане, с доступом для затронутых проектом групп населения и местных НПО. После того как отчет ПЭО будет раскрыт на местном уровне и официально передан в АБР, Банк также открывает доступ для общественности до начала официальной оценки проекта.

35. Важно отметить глубокое значение того что, рекомендации в ПЭО и ПУОС должны выйти за рамки рекомендаций и стать юридически закрепленными и включены в конкурсное предложение и контрактную документацию.

В.3 Административная основа
Область проекта. Автодорога по проекту проходит через четыре суб-административно-территориальных единицы Южно-Казахстанской области, в частности:

• участок км 705 - км 713 (8 км) проходит через город Шымкент;

• участок км 713 - км 728 (15 км) проходит через Сайрамский район;

• участок км 728 - км 737 (9 км) проходит через Толебийский район;

• участок км 737 - км 745 (8 км) проходит через Казыгуртский район.

36. Управление и мониторинг экологических аспектов предлагаемого проекта реконструкции автодорог должно включать в себя следующие государственные учреждения:

(i) Дорожный комитет при МТК отвечает за планирование, строительство, эксплуатацию и поддержание республиканских автодорог в Республике Казахстан. Группа по реализации проекта (ГРП) при местном подразделении Комитета автодорог (КАД) в Южно-Казахстанской области будет нести ответственность за управление проектом для обеспечения принятия соответствующих мер по смягчению последствий и программы мониторинга, а также за то, чтобы условия контракта должным образом выполнялись. КАД по Южно-Казахстанской области, как представитель инициатора проекта местного уровня, несет ответственность за координацию исследований ПЭО, проводит необходимые консультации с общественностью, обеспечивает осуществление ПУОС и публичное обнародование данных исследования ПЭО. КАД должен также контактировать  с соответствующими государственными учреждениями для обеспечения разрешений в области ОС. На эксплуатационном этапе проекта, КАД будет проводить регулярный мониторинг безопасности дорожного движения, системы стока ливневых вод, состояния насаждений и т.д.

(ii) Районные отделениях КАД в Сайрамском, Толебийском и Казыгуртском районах будут осуществлять ежедневный надзор за строительством и контроль за реализацией плана управления окружающей средой в ходе реализации проекта.

(iii) Департамент охраны окружающей среды по Южно-Казахстанской области (ДООС ЮКО) должен также нести ответственность за регулярный мониторинг проекта с целью определения соблюдения экологических норм и стандартов.

(iv) Санитарно-эпидемиологическая служба (СЭС) МЗ по Южно-Казахстанской области будет осуществлять постоянный контроль условий жизни и санитарного положения в рабочих городках подрядчика и на рабочих местах. СЭС МЗ должно также принять участие в утверждении месторасположения строительных городков подрядчика и сопутствующих объектов, а также в соблюдении соответствующих санитарно-гигиенических норм и руководящих принципов.

C. ОПИСАНИЕ ПРОЕКТА

C.1 Основные технические характеристики

37. Основной целью проекта является сокращение затрат на автомобильный транспорт и улучшения доступа, транзита и безопасности на протяжении Казахстанского Северно-Южного коридора, с помощью проекта усовершенствования автодороги. Для участников дорожного движения выгода от проекта состоит в том, что проект приведет к улучшению качества автодорог, способных в среднесрочной перспективе отвечать прогнозному движению транспорта, более высокому уровню безопасности, снижению расходов на поездки и сокращению времени в пути.

38. Проект направлен на модернизацию участка автодороги Шымкент - Ташкент существующего четырех-полосной трассы, с двусторонним движением и разделительной линией на протяжении всего участка. Стартовая точка находится на км 705 (точное местоположение в соответствии с проектной документации км 705 +621) в конце обходной дороги г. 
Шымкент. Конечная точка находится на км 742 (точное местоположение в соответствии с проектной документации км 742 +804), участок соединяется с участком автодороги (км 742-804), финансируемым ЕБРР. Зона проекта и ее окрестности проиллюстрированы на Рис. - 2, 3.
39. Проект предусматривает работы по реконструкции дорожного покрытия с сохранением существующей трассы дороги. Существующая развязка автодорог будет заменена на новую на км 732 +963. Проект также включает в себя реконструкцию прохода для животных и сельскохозяйственной техники,

замену существующих водопропускных труб и линий электропередач.

40. Дорога Казыгуртского горного перевала имеет достаточно сильный уклон. Как сообщил главный инженер компании, рассматривается вариант изменения высоты подъема дороги на этом участке реконструируемой автодороги с целью уменьшения существующего максимального наклона, по крайней мере, на 6%. При этом его слова не были подкреплены каким-либо соответствующим  продольным профилем дороги.

Рисунок-2 Общий обзор проекта
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Источник: Рисунок разработан Местным консультантом по окружающей среде АБР на основе данных, полученных во время рабочей поездки.
41. Приложение 1 содержит типичные профильные характеристики предлагаемого усовершенствования проезжей части. В общей сложности спроектированы семь пересечений, но они отличаются только в части соответствия техническим стандартам, включая ограждение, включенное в проект разделительной полосы. Такие профили и другие стандарты проектирования и строительства будут соответствовать нормам технической категории I-B Республики Казахстан (СНиП РК 3.03-09-2006). Все предложенные работы будут проводиться в пределах существующей полосы отвода (ПО), которая варьируется от 30м до 70м. Основные технические характеристики приведены ниже в Таблице -3.

42.Проект будет включать в себя строительство, установку или реконструкцию 36 водопропускных труб. Состояние большинства существующих водопропускных труб считается неудовлетворительным. Проект подразумевает замену всех водопропускных труб.

Рисунок-3 Подробный обзор проекта
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Развязка на км 732+!963
Конечная точка (км 742+361
Источник: рисунок разработан местным консультантом-экологом АБР на основе проектной документации.
43. В общей сложности 1 621 деревьев, расположенных в основном в пределах центральной разделительной полосы намечены для удаление на этом участке автодороги. По данным государственного лесного хозяйства «все деревья, растущие вдоль дороги, и выступающие в качестве защитного зеленого ограждения в пределах полосы отвода, находится под ответственностью КАД.

 

При этом все деревья, произрастающие в Южном Казахстане, находятся под управлением Территориального отделения Комитета лесного и охотничьего хозяйства (КЛОХ) Южно-Казахстанской области. Программа по необходимой очистке территории от растительности в целях реализации проекта планируется к разработке и утверждению региональному КЛОХ по Южно-Казахстанской области ближе к началу производства строительных работ. Все затраты на вырубку старых и посадку новых деревьев, вместе с финансовой компенсации, поступающей непосредственно в государственный бюджет, включаются в затраты на строительство. В целом

6 488 деревьев будут высажены по данным отчета ОВОС.

Таблица -3 Основные технические характеристики автодороги

	Название дорожного компонента
	Протяженность
	Примечание

	Общая протяженность автодороги по проекту
	37 км
	

	Количество полос
	4
	

	Ширина трассы
	27.5 м
	В общем

	
	15 м
	Одностороннее движение

	Центральная разделительная полоса
	5 м
	

	Максимальная ширина обочины
	3.75 м
	

	Поперечный уклон проезжей части
	3%
	

	Расчетная скорость
	150 км\ч
	по ровной местности

	
	100 км\ч
	по волнистой дороге

	
	60 км\ч
	по холмистой местности

	Дорожное покрытие
	
	Цемент, бетона

	Развязка в разных уровнях
	1
	Реконструкция существующего

	Пересечения для животных и с\х техники
	3
	Реконструкция существующих

	Водопропускные трубы
	36
	Реконструкция существующих

	Линии электропередач
	9
	Реконструкция существующих

	Автобусные остановки
	6
	

	Объем земляных работ
	620.000 м3
	В основном вблизи Казыгуртской обходной дороги

	Объем работ по заполнению
	230.000 м3
	


Источник: Разработано консультантом-экологом АБР на основе проектной документации

44. Существуют несколько потенциальных источников карьерного строительного материала, определенных имеющейся проектной документацией. Большинство из них действующие предприятия и расположены вне проектной зоны (Рисунок - 4). Перевозка строительных материалов из четырех предлагаемых источников потребует прохождения через населенные пункты (г. Шымкент).

45. Хотя проектная автодорога будет в первую очередь из цементного бетона, также будет использоваться асфальт для различных целей, включая реконструкцию смежных местных автодорог и нижний слой покрытия дорожного полотна. Имеющаяся проектная документация предполагает единственный асфальтобетонный завод в пределах строительного городка на 724 км (Рисунок - 4).

46. Участок автодороги по проекту от км 705 до км 742 включает в себя один предлагаемый строительный городок на 724 км. Общая площадь городка составляет около 22.000 м2.
Рисунок-4 Потенциальные источники карьерного строительного материала
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Источник: рабочая документация, предоставленная местной проектной фирмой ТОО «KS-Engineering»
47. Проектная документация не предусматривает специальных мест для хранения материалов. Однако как сообщил Главный инженер ТОО «KS-Engineering» все места для хранения будут находиться в пределах полосы отвода.

48. Проектная документация указывает, что вода для строительства может быть взята из реки Бадам, проходящей через город Шымкент. Точные места забора воды из реки не выявлены. Тем не менее, возможные источники, которые могут быть обнаружены вблизи дороги, расположены в пределах города Шымкент в непосредственной близости от населенной области (Рисунок -5).

49. Планируется снабжение строительных городков питьевой вода из существующей системы водоснабжения, возможно, города Шымкент. В проектной документации и местном отчете OVOS (ОВОС) не предусмотрены какие-либо предварительные соглашения с местными городскими властями.

50. Нет необходимости импортировать материал для работ по заполнению. Если объем выемки грунта составляет около 620,000 м3, то требуемый объем грунта для заполнения составляет около 230,000 м3. Весь материал будет извлекаться в процессе строительства в районе низовье автодороги рядом с Казыгуртскими горами, которые будут повторно использоваться в качестве наполнителя.

51. Существую четыре действующих прохода для скота, три из них также для  сельскохозяйственной техники, представляющие качественно сооруженные бетонные конструкции. Все существующие скотопрогоны (проезды сельскохозяйственной техники) (рис. 3 и таблица 4) планируются к замене с сохранением их текущей геометрической формы и техническими характеристиками. Реконструированные скотопрогоны, объединенные с проходами для сельскохозяйственной техники, приведены в Приложении 1.
52. Имеется также существующая развязка для разных уровней, которая будет снесена и заменена на новую на км 732 +963.

 

53. Проект подразумевает реконструкцию четырех существующих мест для отдыха, которая включает в себя замену и перепланировку существующей поверхности. Проект предполагает установку 6 автобусных остановок с павильонами. Ширина территории остановки составляет 3,75 м и длина 13 м. Область автобусной остановки отделяется от проезжей части разделительной полосой, 0,75 м в ширину. По словам инженера ТОО «KS Engineering» все автобусные остановки и зоны отдыха оборудованы туалетами.

Рисунок -5 Фотография реки Бадам в городе Шымкент
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Источник: Фотография, сделанная консультантом-экологом АБР во время полевых исследований

Таблица -4 Месторасположение скотопрогонов
	Км по Проекту
	Размер
	Примечание

	725+600
Скотопрогон\переезд для с\х техники
	Прямоугольная труба
6м*4.5м
	Замена

	729+400
Скотопрогон\переезд для с\х техники
	Прямоугольная труба
6 м *4.5м
	Замена

	735+700
Скотопрогон
	Прямоугольная труба
4м *2.5м
	Замена

	741+100
Скотопрогон\переезд для с\х техники
	Прямоугольная труба
6м *4.5м
	Замена


Источник: рисунок разработан местным консультантом-экологом АБР на основе проектной документации

 

С.2 Прогнозируемая интенсивность дорожного движения
54. Участок автодороги по проекту является частью транзитного коридора ЦАРЭС 3, соединяющий западные и северные страны Евразийского континента с Южной и Центральной Азией через территорию Республики Казахстан. Предполагаемая интенсивность дорожного движения на проектном участке дороги на 705 км  спрогнозирована инженерами-конструкторами и составляет около 23.000 автомобилей в сутки в 2040 году. Дороги, соответствующие такому стандарту, считаются оправданными при расчете движения через 20 лет, по оценкам, интенсивность составит свыше 7 000 автомобилей в сутки.

D. АНАЛИЗ АЛЬТЕРНАТИВ
55. Проектные решения при рассмотрении их органами защиты ОС были основаны на результатах предыдущего технико-экономического обоснования, в котором также рассматривался вариант без проекта и вариант модернизации автомагистрали. Затем инженеры-конструкторы разработали компоненты проекта на основе технико-экономического обоснования, и таким образом рассмотрение альтернативных выравниваний не требовалось.

56. Учитывая организацию инфраструктуры и огромные расстояния, охватываемые транспортным коридором ЦАРЭС, а также вопросы дорожного движения и ограниченные возможности сообщений, ТЭО, подготовленное Республикой Казахстан, отклоняет другие виды транспорта, как нерентабельные. Усовершенствованию дорожного коридора было отдано предпочтение в сравнении с расширением и реабилитацией железнодорожной сети, потому что автодороги оценивается как экономически более эффективные, строительство автодорог происходит быстрее, местные требования по обслуживанию более гибкие, и, в конечном счете, представляет меньшую сложность. Стандарты ширины колеи не совместимы со стандартами в Восточной Азии, Центральной Азии, иранскими и центрально-европейскими системами, что ведет к дополнительным погрузо-разгрузочным и подготовительным работам. Альтернатива железнодорожного сообщения также была отклонена в связи с низким качеством фактических услуг и повышенным риском при перевозке пищевых продуктов.

D.1 Альтернатива «Отсутствие проекта»
57. Без проекта, дорога будет оставаться своего рода препятствием в логистике грузов на всем протяжении транспортного коридора ЦАРЭС 3 и экономические выгоды для Казахстана и окружающих стран (Узбекистан), не будут осознаваться. На многих участках дороги есть некоторые части, где верхний слой дорожного покрытия поврежден. Это отрицательно влияет на безопасность дорожного движения и снижает скорость движения транспортных средств, а также является препятствием для безопасного обгона более медленных транспортных средств. В целом, условия вдоль дороги будут оставаться неизменными. Меры, предусмотренные для смягчения воздействия на ОС и повышения безопасности дорожного движения в соответствии с проектом, такие как управление и контроль сточными водами, шумозащитные экраны, контроль пылеобразования, более безопасные переходы для крупнорогатого скота и сельскохозяйственной техники, и меры по контролю скоростью не будут, либо в гораздо в меньшей степени, реализованы.

58. Вариант «отсутствие проекта» рассматривался и не был признан разумным или обоснованным в свете концепции транспортной политики и транспортной стратегии, разработанной Республикой Казахстан по усовершенствованию и расширению сети в краткосрочной и среднесрочной перспективе.

59. Усовершенствование участка дороги  Шымкент - Ташкент является важным элементом в общей транспортной стратегии, в которой была определена цель в создании большей, лучшей, более доступной, более осуществимой, более эффективной, безопасной и более экологически безвредной дорожной системы. Транспортная стратегия создала программу, определяющую приоритетные инвестиции, такие как усовершенствование участка автодороги Шымкент – Ташкент, и неспособность усовершенствовать участок дороги может серьезно подорвать финансовые основы этой программы. Кроме того, как отмечено во введении, участок автодороги Шымкент - Ташкент является важным элементом транспортного коридора ЦАРЭС 3, облегчая движение и международную торговлю между Российской Федерацией, Южной Азией и странами Ближнего Востока.

60. «Отсутствие проекта» может привести к задержкам транспорта, увеличению дорожных заторов и ДТП, загрязнения окружающей среды от дороги и другим негативным воздействиям, связанным с недостатком технической базы существующей дороги при возрастающем влиянии дорожного движения на дорожную поверхность. В конце все это может привести к дополнительным расходам и увеличению стоимости перевозок по территории Республики Казахстан.

D.2 Проектные альтернативы
61. Конечные пункты участка дороги на км 705-742 устанавливаются дорожной сетью, с которой участки дороги соединяются. Необходимо подвести проезжую часть к техническим стандартам (СНиП РК 3.03-09-2006) автомобильных дорог. Основные компоненты проекта, в частности, устройство скотопрогонов и переездов для сельскохозяйственной техники со стратегической позиции являются разумными мерами по смягчению последствий с целью повысить безопасность населения и животных.

62. Цементобетонная, обработанная битумом основа, отвечающая Казахстанским техническим стандартам, была выбрана для дорожного покрытия в соответствии с техническим проектом, определившим необходимость в жестком усиленном дорожном покрытии, предназначенном для эксплуатации в сложных условиях. Выбор основан на: (i) низкой строительной и транспортной стоимости, и (ii) лучшей приспособленности к иногда суровым местным зимним условиям, тем самым сокращая затраты на ремонт и техническое обслуживание.

E. ОПИСАНИЕ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ (ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ)
E.1 Окружающая среда 
E.1.1 Фауна
63.Обзор. Большинство из местных млекопитающих, обитающих в Казахстанских степях, живут колониями или мигрируют. Они включают в себя таких грызунов, как суслики (Citellus), хомяки (Cricetus,  Cricetulus,  Podopus), полевки (Microtus), лесная мышовка (Sicista), лемминг (Lagurus), сурки (Marmota bobac); и пищуха (Ochotona), а также зайцы  (Lepus).  Волк  (Canis  lupus),  лисы  (Vulpes  vulpes,  V.  corsac) и сибирский хорек (Mustela eversmanni) представляют степных хищников. Более подробная информация о популярных видах животных и птиц в регионе представлена в Таблице 5 и 6.  

Table - 5 Виды животных, зарегистрированных в Южно-Казахстанской области
	Года
	Основные виды животных

	
	Сибирские косули, олени
	Сибирский горный козел
	Кабан
	Шакал
	Лиса
	Корсак
	Волк
	Заяц-толай
	Ондатра
	Барсук

	
	В цифрах

	2005
	269
	1949
	1038
	655
	5300
	298
	471
	11000
	8338
	2417

	2010
	305
	2034
	1419
	808
	5763
	362
	955
	9624
	10136
	2370


Источник: Данные, представленные КЛО Южно-Казахстанской области 

Таблица -6 Виды животных, зарегистрированных в Южно-Казахстанской области 
	Года
	Основные виды птиц

	
	Фазан 
	Гуси 
	Утки
	Лысуха 
	Голуби 
	Куропатка
	Кеклик
	Серая куропатка

	
	В цифрах

	2005
	14470
	50125
	175354
	218250
	27500
	214750
	20400
	50250

	2010
	29215
	62894
	209170
	162783
	46156
	217219
	24271
	50134


Источник: Данные, представленные КЛО Южно-Казахстанской области 

64. Проектный участок. На территории проектной дороги отсутствуют какие-либо виды животных, находящихся под угрозой. Самыми популярными животными на проектной территории являются: белки, тушканчики и полевые мыши. Среди числа насекомоядных имеются ежики, землеройки, а также пресмыкающиеся такие, как ящерицы и змеи. Однако их число очень низкое в результате интенсивного сельскохозяйственного развития. Крупный рогатый скот и овцы представляют собой живой инвентарь.  

65. Только некоторые виды среди редких видов насекомых таких, как ктыри и сфекс желтокрылый, указанный в «Красной Книге» Казахстана, зарегистрированы в пределах проектной территории. Вблизи дорог какие-либо постоянные места гнезд птиц и места обитания диких животных не зарегистрированы. 

66. Река Бадам и озеро Акжар являются излюбленными местами для рыбалки в пределах проектной дороги. В соответствии с результатами КЛО ЮКО, в реках и озере Акжар водятся жуки-дровосеки, маринки, карпы, сом и другие виды рыб. Однако данные ресурсы недостаточно важны в плане коммерческих целей, и в основном используются для любительского лова рыбы. 

E.1.2 Флора (Растительность и виды растений)
67.Проектный участок. Растительность на проектном участке представлена многолетними саваннами и однолетними травами типа (Poa  Bulbosa,  Carex  и т.д.) Существует значительное количество мятлика, сизой горчицы и череды. Виды ферулы встречаются очень редко. Также существуют виды покосов такие, как пырей, тысячелистник, лакрица и т.д. Средняя плотность травостоя составляет около 50-60%. Средняя высота травы составляет 20-25 см. 
68. Большинство земель вдоль дороги используются для растениеводства и скотоводства. Среди культивируемых растений встречаются  пшеница, люцерна, сафлор, овес, хлопчатник, арбузы и тыквы. Самыми распространенными сорными травами является горлюха, вьюнок, бермудская трава, тростник. 

69. Вдоль всего отвода не имеются земли природных лесов. Так как проектная дорога проходит через старую трассу дороги, какого-либо серьезного воздействия на виды растений, растущих около существующей дороги, не ожидается. Лесная растительность вдоль существующей дороги находится на расстоянии 10-40 метров (более 50 метров около лесхоза Бадам от стартовой точки трассы). Также вдоль  дороги в пределах отвода находятся несколько деревьев. Данные деревья находятся под руководством Южно-Казахстанского регионального территориального управления Комитета лесного и охотничьего хозяйств (КЛОХ). Карагач является самым распространенным и адоптированным к местным климатическим условиям. 

E.1.3 Экологически чувствительные места обитания и защищенные области 
70. Обзор. Международный союз охраны природы и природных ресурсов указывает на то, что проектный участок находится на территории, определенной, как «Горы с разнообразной растительностью в Средней Азии» и одним из экологических регионов Международного фонда защиты диких животных 200, как указано на рис.6. Целевое назначение не предусматривает юридическую защиту, но указывает на важность данной области. 

71.  Проектный участок.  Вблизи проектной дороги не имеется защищенных зон или редких/вымирающих видов животных. В соответствии с отчетом, представленным руководителем КЛОХ Южно-Казахстанской области, ближайшая защищенная область находится на расстоянии 50 км.  

72.  Однако на данной территории имеется лес местного назначения, служащий в качестве защитного прикрытия для города, называемый лесхоз Бадам. На территории лесхоза Бадам растут деревья такие, как яблони, абрикосовые и грушевые деревья. Деревья, находящиеся на территории лесхоза Бадам, не будут срезаны или каким-либо образом повреждены, так как он находится далеко от дороги (более 50 м), как было сообщено Проектной компанией «КС Инжинииринг» и утверждено КЛОХ Южно-Казахстанской области. 
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Рисунок 6 - Защищенные области и экологические ценности Казахстана 
Источник: Программа Организации Объединённых Наций по окружающей среде в Казахстане 

E.2 Физическая среда 
E.2.1 Геологические параметры и ресурсы 
Обзор.  Южно-Казахстанская область находится в пределах основных геоморфных регионах таких, как предгорные равнины и горы Западного Тянь-Шаня. 

Проектный участок. Территория района Сайрам находится в предгорных равнинах и поверхностных уклонах с юго-востока до северо-запада. Основные элементы рельефа представляют собой низкие холмистые возвышенности и низины. Холмы имеют круглую форму, и их спуски обращены в разные стороны, высота данных склонов варьируется от 10 до 20 метров и более. Крутизна спуска является различной и варьируется от плоских спусков до холмистых. Район Казыгурт представляет собой меньшую часть проектного участка и низкие горы и горные хребты такие, как горы Казыгурт, которые появляются сразу после конечной точки проектной дороги.   

73.  С учетом данных геологических условий, и о чем свидетельствует история, проектный участок является сейсмически активным. Землетрясения с магнитудой 5-6 баллов по шкале Рихтер могут произойти на данной территории в соответствии с местными нормативными документами СНиП РК 2.03-30-2006 «Строительство в сейсмических регионах». Город Шымкент и с. Рабат, поселения, находящиеся вблизи Проектной дороги, расположены в пределах сейсмического региона с сейсмической интенсивностью 7-8 баллов по шкале Рихтер. Однако отсутствуют какие-либо записи о катастрофических землетрясениях, зарегистрированные за последние несколько лет. 

74.  Обзор. Южно-Казахстанская область богата минеральными ресурсами. На данной территории находятся полиметаллические руды, расположенные на западном склоне Каратау. Строительные материалы такие, как известняк, доломит для извести и цемента, кварцевый песок, огнеупорная керамика и бентонитовые глины, минеральные краски, песок и щебень имеются в данном регионе. Также имеются залежи фосфата, мрамора, облицовочного камня, флюсующего материала, драгоценных камней и облицовочных камней, свинца и золота.

Проектный участок. Документация проекта указывает на то, что возможные источники карьерных строительных материалов в непосредственной близости были определены следующим образом: 

· ШДС является существующим карьером гравийно-песчаной смеси, расположенный на км 665 6 км справа, приблизительно 46 км от стартовой точки (705 км) Проектной дороги с доступом через существующий обход г. Шымкент. 

· Ашы Булак  является существующим карьером гравийно-песчаной смеси на км 665 4 км слева (юг) приблизительно 44 км от стартовой точки (км 705) Проектной дороги с доступом через существующий обход г. Шымкент. 

· Песчаный карьер Арысь, расположенный на км 698 70 км слева (юг) на западе от стартовой точки (км 705) Проектной дороги с доступом через существующий обход г. Шымкент. 

75. 
Проектный участок.  Северная часть г. Шымкент пересечена долиной реки Бадам. Максимальная высота проектного участка в районе Сайрам составляет 939 метров. Минимальная высота составляет 382 м на границе  реки Шубарсу на юго-западе региона. Северная часть района Казыгурт формируется водоразделом Казыгурт и Каржантау. Максимальная высота в районе Казыгурт составляет 3615 м. Топографические, климатические и почвенные условия (указанные ниже) представлены землями вдоль участка дороги км 705-742, используемыми для сельскохозяйственных культур, в том числе для выпаса и растениеводства.  

E.2.2 Почвенные характеристики 
76.         Преобладающими почвами в пределах проектного участка являются следующие почвы: 

Предгорные бурые почвы встречаются в качестве отдельных твердых пород на  высоких предгорных равнинах. Они формируются под крупно-зернистыми эфемеридами (ячмень луковичный, пырей ползучий) с выделенными дополнениями общих мезофильных зерновых злаков (ежа сборная) и бурьян саванного типа. 

Предгорные бурые почвы зачастую встречаются в верхней полосе предгорных равнин. Они были сформированы под крупно-зернистой растительностью (пырей ползучий, ячмень луковичный) и бурьян саванного типа. Почвенные материалы представлены лессовидными суглинками. 

Предгорный серозем и северный серозем широко распространены на предгорных и частично подгорных равнинах. Общий серозем занимает верхнюю полосу зоны серозема; светлый серозем занимает нижнюю полосу. На предгорных равнинах почвенные материалы для них являются лессовидный суглинок, на подгорных равнинах – биноминальный глинистый, галечный алювиальный пролювиальный и делювиальный пролювиальный материал. Делювиальный-пролювиальный материалы – галька или глинистый материал на верхнем слое, и залегаемые под галькой или щебнем. 

E.2.3 Качество почвы 
77. Основное изучение  окружающей среды группой специалистов из Казахстана включала взятие образцов почв (ОВОС). Экологическое исследование было выполнено в 38 местах каждые 1 км вдоль проектной дороги. Химические компоненты, включенные в исследование, включает 5 основных веществ: медь, цинк, свиней, марганец и мышьяк. 

78. Концентрация тяжёлых металлов  в почве указаны в Таблице 7. Согласно результатам, наивысшая концентрация для каждого места обора проб была получена на км 705 (22,9 мг/кг) вблизи г. Шымкент и действующих заправочных станций вдоль дороги на км. 714 (25,2 мг/кг) и на км 733 (23,4 мг/кг), находящихся на частично поврежденных оросительных каналах. Тем не менее, концентрации свинца в почве в пределах мест отбора проб не превышали ПДК, принятую в Казахстане с максимальным значение 32 мг/кг, хотя они до сих пор могут наносить риск живым существам и человечеству. 

Таблица -7 результаты отбора проб вдоль Проектной дороги, сравниваемые с утвержденной ПДК в почве в соответствии с местными стандартами 

	Места отбора проб вдоль дороги (км) 
	Основные загрязнители мг/кг

	
	Медь  (гибкая форма)
	Цинк (большая форма)
	Свинец (большая форма)
	Марганец
(большая форма)
	Мышьяк (большая форма)

	
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК

	705
	0.042
	3.0
	0.09
	23.0
	22.9
	32.0
	496
	1500
	<1.0
	2.0

	706
	0.038
	3.0
	0.085
	23.0
	21.4
	32.0
	493
	1500
	<1.0
	2.0

	707
	0.034
	3.0
	0.091
	23.0
	19.6
	32.0
	476
	1500
	<1.0
	2.0

	708
	0.029
	3.0
	0.082
	23.0
	18.9
	32.0
	482
	1500
	<1.0
	2.0

	709
	0.022
	3.0
	0.091
	23.0
	14.7
	32.0
	387
	1500
	<1.0
	2.0

	710
	0.027
	3.0
	0.08
	23.0
	16.7
	32.0
	405
	1500
	<1.0
	2.0

	711
	0.024
	3.0
	0.061
	23.0
	16.2
	32.0
	410
	1500
	<1.0
	2.0

	712
	0.026
	3.0
	0.066
	23.0
	17.1
	32.0
	442
	1500
	<1.0
	2.0

	713
	0.029
	3.0
	0.087
	23.0
	16.1
	32.0
	391
	1500
	<1.0
	2.0

	714
	0.033
	3.0
	0.09
	23.0
	25.2
	32.0
	399
	1500
	<1.0
	2.0

	715
	0.026
	3.0
	0.084
	23.0
	21.1
	32.0
	378
	1500
	<1.0
	2.0

	716
	0.031
	3.0
	0.088
	23.0
	22.4
	32.0
	420
	1500
	<1.0
	2.0

	717
	0.036
	3.0
	0.068
	23.0
	22.9
	32.0
	468
	1500
	<1.0
	2.0

	718
	0.03
	3.0
	0.074
	23.0
	20.7
	32.0
	413
	1500
	<1.0
	2.0

	719
	0.027
	3.0
	0.062
	23.0
	20.5
	32.0
	433
	1500
	<1.0
	2.0

	720
	0.032
	3.0
	0.068
	23.0
	17.8
	32.0
	448
	1500
	<1.0
	2.0

	721
	0.027
	3.0
	0.061
	23.0
	15.2
	32.0
	396
	1500
	<1.0
	2.0

	722
	0.032
	3.0
	0.092
	23.0
	23.4
	32.0
	359
	1500
	<1.0
	2.0

	723
	0.026
	3.0
	0.077
	23.0
	12.4
	32.0
	396
	1500
	<1.0
	2.0

	724
	0.034
	3.0
	0.079
	23.0
	16.2
	32.0
	423
	1500
	<1.0
	2.0

	725
	0.028
	3.0
	0.064
	23.0
	16.8
	32.0
	399
	1500
	<1.0
	2.0

	726
	0.028
	3.0
	0.071
	23.0
	17.8
	32.0
	432
	1500
	<1.0
	2.0

	727
	0.03
	3.0
	0.065
	23.0
	17.5
	32.0
	420
	1500
	<1.0
	2.0

	728
	0.034
	3.0
	0.063
	23.0
	18.6
	32.0
	413
	1500
	<1.0
	2.0

	729
	0.02
	3.0
	0.093
	23.0
	13.2
	32.0
	363
	1500
	<1.0
	2.0

	730
	0.029
	3.0
	0.089
	23.0
	15.4
	32.0
	419
	1500
	<1.0
	2.0

	731
	0.022
	3.0
	0.083
	23.0
	13.3
	32.0
	386
	1500
	<1.0
	2.0

	732
	0.031
	3.0
	0.085
	23.0
	14.4
	32.0
	401
	1500
	<1.0
	2.0

	733
	0.029
	3.0
	0.08
	23.0
	12.9
	32.0
	488
	1500
	<1.0
	2.0

	734
	0.034
	3.0
	0.059
	23.0
	17.3
	32.0
	483
	1500
	<1.0
	2.0

	735
	0.027
	3.0
	0.052
	23.0
	14.3
	32.0
	441
	1500
	<1.0
	2.0

	736
	0.037
	3.0
	0.057
	23.0
	13.5
	32.0
	490
	1500
	<1.0
	2.0

	737
	0.028
	3.0
	0.094
	23.0
	11.6
	32.0
	396
	1500
	<1.0
	2.0

	738
	0.032
	3.0
	0.089
	23.0
	11.4
	32.0
	422
	1500
	<1.0
	2.0

	739
	0.024
	3.0
	0.091
	23.0
	11.5
	32.0
	390
	1500
	<1.0
	2.0

	740
	0.045
	3.0
	0.062
	23.0
	15.9
	32.0
	482
	1500
	<1.0
	2.0


	Места отбора проб вдоль дороги (км)
	Основные загрязнители мг/кг

	
	Медь  (гибкая форма)
	Цинк (большая форма)
	Свинец (большая форма)
	Марганец
(большая форма)
	Мышьяк (большая форма)

	
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК
	Рез-ты испытаний
	ПДК

	741
	0.04
	3.0
	0.040
	23.0
	12.7
	32.0
	401
	1500
	<1.0
	2.0

	742
	0.031
	3.0
	0.031
	23.0
	13.7
	32.0
	433
	1500
	<1.0
	2.0


Источник:  ОВОС.  Данные о ПДК были взяты из «Санитарно-эпидемиологических требований к атмосферному воздуху в сельских и городских местностях, почвам и их защите, содержанию территорий в городской и сельской местностях, рабочим условиям с указанием источника физического воздействия на людей» от 25 января 2012 года. 

79. Наивысшая концентрация 0,042 мг/кг and 0,045 мг/кг для меди (гибкая форма) были получены на местах отбора проб на км. 705 и км. 740, соответственно, расположенных вблизи электрических линий; наименьшая концентрация составляет 0,2 мг/кг на км 729, образцы не превышают ПДК 3 мг/кг. Концентрации других выбранных загрязнителей таких, как цинк, марганец и мышьяк, также находятся в пределах стандартов почв в Казахстане. 

E.2.4 Гидрология
80. Обзор. гидрографическая сеть распределена неравномерно на территории Южного Казахстана. Речная цепь более развита в горной части территории. На территории долин данная цепь мало развита и представлена переходными реками и временными ручьями. Река Сырдарья, бассейн которой включает в себя другие реки, занимает центральную часть в гидрографии данной области. Река Сырдарья имеет притоки только с правой стороны, которые начинаются с горного хребта Западного Тянь-Шаня. Самая большая река, достигающая реку Сырдарья, является река Чирчик (горный хребет Чаткал, Пскем и Угам), Келес и Арысь (горный хребет Боролдай и Бадам). Основной источник снабжения для всех рек Южного Казахстана, в том числе подводных вод, является талая вода и дождевая вода, объем которой определяет объем ежегодного стока. 

81.  Проектный участок.  Какие-либо реки не пересекают проектную дорогу. Однако ближайшим поверхностным водоисточником к стартовой точке Проектной дороги является река Бадам (2 км от стартовой точки проектной дороги), река Келес (около 16 км от конечной точки проектной дороги) и резервуар Бадам (около 20 км от Проектной дороги). Река Бадам представляет собой левый приток реки Арысь, и формируется из спуска горы Бадам. В бассейне реки находятся два водохранилища.  Вода из реки Бадам служит источником орошения и для бытовых нужд. Загрязнение рек в основном происходит из-за сточных вод долин реки, сельскохозяйственных землей, заброшенных фермерских хозяйств и некоторых производственных площадках. Резервуар реки Бадам был построен в 1974 году для оросительных целей, его используемая мощность составляет 61,5 миллионов куб.метров. В настоящее время водный резервуар Бадам используется для орошения более 90 тысяч гектар полей. Система орошения около проектного участка представляет собой каналы и арыки (оросительная канава). 

E.2.5 Качество воды
82. Проектный участок. Поверхностные воды на проектном участке проверяются местными агентствами (административное управление Арал-Сырдарья санитарно-эпидемиологическое управление Южно-Казахстанской области), которые представили следующую информацию касательно загрязнения реки Бадам. В соответствии с последними полученными данными по результатам химического анализа, вычисленным двумя гидростанциями, расположенными в г.Шымкент, основными определенными загрязнителями являются сульфат, нитрат, медь и магний. 

E.2.6 Подземные воды
83. Обзор. Республика Казахстан достаточно богата запасами подземных вод для удовлетворения нужд населения в плане питьевой, технической и других вод в соответствии с нуждами населения, промышленности и сельского хозяйства, но данные воды распределяются неравно. Качество и запасы подземных вод существенно варьируется. Половина источника подземных вод находится в центре страны. 

84.Подземные воды в основном принадлежат грунтовым водам четвертично алювиальных отложений. Толщина алювиальных отложений варьируется в пределах 7-24 м. В зависимости от литологического содержания водонасыщенных пород, расход воды колодцев варьируется от 1-2 до 10-15 дм3/сек. Самый большой расход воды характерен для пород, залегающих под кремнистой галькой; низкий расход воды характеризует  песчаные отложения. Воды являются алювиальными сульфато-бикарбонат натрием с содержанием соли 1 г/дм3. 

E.2.7 Качество воздуха 
85. Основная экологическая оценка группы экспертов Казахстана включала отбор проб воздуха (ОВОС). Экологическая оценка осуществлялась в 20 местах, расположенных на расстоянии 20 метров от дороги каждые 2 км вдоль проектной дороги вблизи поселений. Химические компоненты, предусматриваемые в оценке, включают в себя 4 основных вещества: пыль, диоксид азота, диоксид серы и окись углерода. 

86. Результаты исследования воздуха представлены в Таблице 8. Вдоль дороги очень высокое содержание пыли с наивысшей концентрацией минерального порошка на км 731 (0,3 мг/м3), что почти соответствует разовой предельной допустимой концентрации (ПДКot). Одной из возможных причин высокого уровня пыли может являться сельскохозяйственные машины, проезжающие по дороге (на основании личных наблюдений, совершенных в ходе полевых испытаний). 

Таблица 8 анализ качества воздуха вдоль проектной дороги, сравниваемый с утвержденным ПДК   в воздухе в соответствии с международными стандартами 

	Места

Отбора 

Проб вдоль дороги (км)
	Основные загрязнители мг/м3

	
	Неорганический порошок
	Диоксид серы
	Диоксид азота 
	Моноксид углерода

	
	Рез-ты испытаний
	ПДКot
	Рез-ты испытаний
	ПДКot
	Рез-ты испытаний
	ПДКot
	Рез-ты испытаний
	ПДКot

	705 km
	0.24
	0.3
	-
	0.5
	0.033
	0.085
	1.26
	5.0

	707 km
	0.21
	0.3
	-
	0.5
	0.027
	0.085
	0.48
	5.0

	709 km
	0.26
	0.3
	-
	0.5
	0.038
	0.085
	1.74
	5.0

	711 km
	0.22
	0.3
	-
	0.5
	0.022
	0.085
	1.17
	5.0

	713 km
	0.26
	0.3
	-
	0.5
	0.037
	0.085
	0.69
	5.0

	715 km
	0.2
	0.3
	-
	0.5
	0.033
	0.085
	0.68
	5.0

	717 km
	0.27
	0.3
	-
	0.5
	0.041
	0.085
	1.34
	5.0

	719 km
	0.25
	0.3
	-
	0.5
	0.024
	0.085
	0.48
	5.0

	721 km
	0.21
	0.3
	-
	0.5
	0.028
	0.085
	0.6
	5.0

	723 km
	0.21
	0.3
	-
	0.5
	0.022
	0.085
	0.58
	5.0

	725 km
	0.26
	0.3
	-
	0.5
	0.031
	0.085
	0.81
	5.0

	727 km
	0.2
	0.3
	-
	0.5
	0.032
	0.085
	0.7
	5.0

	729 km
	0.2
	0.3
	-
	0.5
	0.032
	0.085
	0.9
	5.0

	731 km
	0.3
	0.3
	-
	0.5
	0.014
	0.085
	0.38
	5.0

	733 km
	0.22
	0.3
	-
	0.5
	0.028
	0.085
	0.43
	5.0

	735 km
	0.25
	0.3
	-
	0.5
	0.026
	0.085
	0.5
	5.0

	737 km
	0.24
	0.3
	-
	0.5
	0.029
	0.085
	0.56
	5.0

	739 km
	0.21
	0.3
	-
	0.5
	0.03
	0.085
	0.43
	5.0

	741 km
	0.21
	0.3
	-
	0.5
	0.034
	0.085
	0.68
	5.0

	742 km
	0.26
	0.3
	-
	0.5
	0.034
	0.085
	0.7
	5.0


Источник:  ОВОС.  Данные о ПДК были взяты из «Санитарно-эпидемиологических требований к атмосферному воздуху в сельских и городских местностях, почвам и их защите, содержанию территорий в городской и сельской местностях, рабочим условиям с указанием источника физического воздействия на людей» от 25 января 2012 года. 

87. Уровень концентрации диоксида серы в воздухе был настолько низок, что он не был зарегистрирован полевым оборудованием. Другие концентрации компонентов были получены в местах отбора проб, не превышающих принятые стандарты качества воздуха в Казахстане. 

E.2.8 Климатическая ситуация 
88. Проектный участок.  Основные данные климатических характеристик проектного участка были получены из долгосрочных статистических отчетов различных метеорологических станций в ЮКО (Таблица 9) для ближайших из данных станций, Шымкент. 

Таблица  -9 Климатические характеристики
	Климатические параметры
	Шымкент

	Среднегодовая температура, 0С
	+11.9 ˚С

	 Абсолютная максимальная температура, 0С
	+44 ˚С

	Абсолютная минимальная температура, 0С
	-34 ˚С

	Глубина промерзания грунта
	14 мм

	Среднее количество осадков 
	455 мм

	Ширина снежного покрова
	10 см

	Ежегодная скорость ветра, м/сек
	2-3 м/сек


Источник: Проектная документация (местная ОВОС) представленная Комитетом автомобильных дорог ЮКО 

89.Проектный участок, расположенный в Южно-Казахстанской области, характеризуется резкими континентальными климатическими условиями. Лето жаркое, длинное и сухое при несоответствующем количестве осадков для роста растительности. Теплый период длится около 8 месяцев с середины марта до середины ноября. Самым жарким месяцем является июль, средняя температура которого составляет 29,5оС, днем данная температура может достичь 37оC, а ночью она падает до 20оC. Иногда абсолютная максимальная температура достигает +49 оС. 

90. Зима теплая и короткая – около 3 месяцев, с середины декабря до середины февраля с редкой бесснежной морозной погодой, но в основном, зимой солнечные дни и частые оттепели. Очень редко бывают бураны. Сильные ветра (более 15 м сек) также случаются очень редко. Самая низкая температура зарегистрирована в январе со среднем ежемесячным значением -6 оC. Температура ночью падает до – 11 оC. Абсолютная минимальная температура составляет – 40 оC. 

91. Устойчивый снежный покров не был зарегистрирован в данной области, хотя несколько лет погода была снежной. Средняя высота снега не превышает 1-2 см. Количество туманных дней также незначительно. Обычно туманные дни бывают только 20 раз в год, но не более 33 дней в некоторые года. Зачастую туман бывает зимой, но в среднем, он не превышает 6 дней в месяц или в отдельных случаях 14 дней в месяц. 

92. Грозы на проектном участке случаются каждый год. Зачастую грозы наблюдаются летом – в среднем 3 дня в месяц, а при нерегулярной погоде – 10 дней в месяц. Грозы не наблюдаются в декабре и январе. 

93. В общем, высокий уровень солнечного излучения, высокая температура воздуха летом, высокий уровень соответствующей влажности, отсутствие атмосферных осадок и частые пыльные бури, характерные для данной области, создают крайне тяжелые условия жизни. Ветровой режим изображен ниже в таблице 10. 

Таблица -10 режим ветра (метеостанция в г. Шымкент)
	Направление и повторение ветра 

	Январь

	N
	NE
	E
	SE
	S
	SW
	W
	NW
	Отсутствие ветра

	5
	11
	32
	14
	4
	6
	11
	17
	26

	Июль

	N
	NE
	E
	SE
	S
	SW
	W
	NW
	Отсутствие ветра

	7
	19
	25
	9
	4
	6
	12
	18
	19


Источник: ОВОС
E.3 Социально-экономическая среда 
E.3.1 Административная организация
94. Обзор.  Проектный участок расположен в Южно-Казахстанской области, один из 14 административных регионов в Казахстане. На территории области находится 11 сельских районов районного значения, 7 городов (за исключением Шымкента), 875 сельских населенных пунктов. Каждый район и большинство городских населенных пунктов имеют свои избирательные советы, в обязанности которых входит составление бюджета и контроль налогообложения. Президент назначает руководителей местной администрации (акимов) и имеет полномочия отменять решения, принятые местными советами; аким имеет право контролировать решения, связанные с составлением бюджета и назначать членов персонала, являющимися руководителями отделов юстиции. Аким также может изменить решения местных советов касательно составления бюджета.  

Проектный участок.  

Проектный участок проходит через четыре подадминистративных территориальных отдела ЮКО, в частности: 

    Участок км 705 – км 713 (8 км) проходит через г.Шымкент;

    Участок км 713 – km 728 (15 км) проходит через район Сайрам;

    Участок км 728 – km 737 (9 км) проходит через район Толе-би;

    Участок км 737 – км 745 (8 км) проходит через район Казыгурт.

E.3.2 Экономические ресурсы 
95. Обзор. Проектная дорога проходит через территорию ЮКО, социальное и экономическое развитие которой основано, как на сельскохозяйственных, так и на промышленных ресурсах. Промышленное производство является многообещающим в районе, составляя 67% от общего количества продукции. 38,4% промышленного производства принадлежит пищевой промышленности, 11,1% металлургической промышленности, 8,4% производству торфяного угля и 5,3% переработанным нефтяным продуктам и производству фармацевтической продукции. 

96. Какие-либо виды промышленности не сообщаются на проектном участке. Однако существуют сельскохозяйственные земли вдоль проектной дороги. Сельское хозяйство играет важную роль в социально-экономическом развитии района. В течение 2010 года местные предприятия выпустили 7,8 тонн мяса крупного рогатого скота, свиней, овец и лошадей, 91,4 тысяч тонн хлопкового волокна. Валовая стоимость сельскохозяйственной продукции составляет 163,8 миллиардов, в то время как доля национального объема – 11,4% (Таблица-11). 

97. Общая посевная площадь в районе увеличилась на 8,7% (697,2 тысяч гектар) в 2010  г по сравнению с предыдущим годом. Однако хлопковые поля снизились на 2,0% в 2010 году по сравнению с 137,3 тысяч гектар. 

98. Проектный участок.  Экономические ресурсы вблизи проектного участка представлены  участками сухого земледелия, системой орошения и пастбищами. Какие-либо минералы не используются вблизи проектного участка. Ближайшие карьеры, используемые для строительных материалов, размещены к востоку и западу проектной дороги. В пределах проектного участка не существует промышленных производств или пищевых промышленностей. 

Таблица -11 Производство, инвестиции и транспорт 
	(Миллионов тенге, если не указано иное)

	Промышленное производство
	Итого с/х продукции
	Растениеводство
	Скот сельское х.во производство
	Объем представляемых услуг
	Капитальные инвестиции
	Оборот грузового транспорта млн.тонн км
	Оборот пассажирского транспорта
Млнкм.

	316, 357.7
	163,832.8
	85, 152.3
	77, 734.0
	38,897.5
	262, 595
	4, 510.0
	7 913,3


Источник: Департамент статистики ЮКО, январь 2011 год  (http://www.ontustik.stat.kz)[image: image12.jpg]Protected Areas and Ecological Values of Kazakhstan
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E.3.3 Транспортная  инфраструктура 
99. Проектный участок.  Проектная дорога Шымкент-Ташкент является самым важным связующим звеном в пределах районной транспортной системы. Проектная дорога представляет собой основное транспортное звено, связывающее Казахстан со средним Востоком и Южной Азией через Узбекистан. Ближайший международный аэропорт расположен на территории Узбекистана в г.Ташкент около 80 км от проектной дороги. ближайший внутренний аэропорт находится в г.Шымкент около 12 км от проектного участка. Железная дорога Шымкент-Арысь-Ташкент проходит на западе на расстоянии 35 км от стартовой точки реконструируемой дороги. Вблизи или в пределах проектной дороги не имеется водопротоков. 

100. В дополнение к проектной дороге, самой важной транспортной характеристикой вблизи проектного участка является транспортная развязка при пересечении автомобильных дорог в разных уровнях на км 732+963   и несколько пересекающих дорог с прилегающими местными дорогами, связывающими местные поселки с региональной транспортной системой. 

E.3.4 Водоснабжение и система орошения 
101. Обзор.  В настоящее время только в 482 поселений из 900 ЮКО имеется водоснабжение питьевой водой, что составляет только 53,7 от всего населения в области. Жители 247 поселений используют родниковую воду: 66 из которых берут воду из открытых источников и 21 из родника. Жители сел оставшихся 13 поселений продолжают использовать привезенную воду. 

Проектный участок. Документация проекта указывает на то, что вода для строительства возможно будет взята из реки Бадам, которая проходит через г.Шымкент. питьевая вода для строительных лагерей также будет взята из существующей системы подачи воды в Шымкенте. 

102. Наилучшим способом избежать нехватки местных водных ресурсов является установка постоянных водных источников для строительных лагерей. Согласно информации, полученной из областного Акимата, существует огромное количество подземных вод для местного водоснабжения, но не все данные источники были применены для производства. Более того, местные органы власти включают в данные балансы слегка соленые воды, которые могут быть использованы для различных бытовых и промышленных целей.  

103.В результате низкого количества дождей на территории, сельскохозяйственная продукция в южной части Казахстана полагается на использовании системы орошения, водоснабжение которой основано на таянии снегов в горах. В пределах проектного участка система орошения развита очень хорошо. Проект будет включать строительство установок или реконструкцию 36 водопропускных труб. 

E.3.5 Сточные воды и удаление твердых отходов 
104. Обзор.   Общая длина сточных вод и дренажных сетей области составляет 754,6 км.  Централизованная система удаления сточных вод имеется только в городах, в том числе в г. Шымкент (512,4 км каналов сточных вод), Арысь (29,1 км каналов сточных вод), Жетысай (8,6 км каналов сточных вод), Кентау (28,4 км каналов сточных вод), Сарыагаш (13,5 км каналов сточных вод), Ленгер (66,5 км каналов сточных вод), Шардара (49,7 км каналов сточных вод) и Туркестан (46,4 км каналов сточных вод). Большинство из данных сетей принадлежит коммунальной собственности городов, и большинство из них находится в плохом техническом состоянии и подлежит замене. Шымкент является ближайшим поселением с собственной системой канализации, расположенным на севере проектной дороги. 


105. Проектный участок. Каждый город должен иметь организацию при Акимате, ответственную за сбор и удаление бытовых отходов. Данные организации не сбрасывают данные отходы вблизи проектной дороги. Однако вдоль дороги можно заметить другие отходы, особенно вблизи заброшенных и поврежденных сооружений. В целом, недостаточное управление отходами вдоль существующей автомобильной дороги является очевидным и регулируется местным населением.
E.3.6 Электричество, трубопроводы и другие коммуникации
106. Обзор.  Электричество является основным хозяйственным сектором региона. Энергетические предприятия производят около 45-47% электричества в области. Однако в целом, в ЮКО нехватка электричества очень высока. Источники внутренней энергии предоставляют 45-47% от общих нужд электричества в области, остальное электричество представляется в основном из северных регионов страны посредством линий электропередач мощностью 220-500 кВ. Частично, энергия импортируется из Республики Киргизия на основании межправительственного соглашения об интегрированном использовании Нарын-Сырдарья гидроэлектростанции. ТОО «Отнустик Жарык Транзит» имеет электрическую сеть 110 кВ и ниже с общей протяженностью высоковольтной подачи и кабельных линий – 22310 км. 21730,987 км из которых – решетки пневматической энергии и 578895 км – кабельные линии. 

107. Проектный участок. Планируется провести реконструкцию 9 электрических сетей 10 кВ м 0,4 кВ, проходящих через проектную дорогу. Имеется 5 линий пересечений с воздушными линиями электропередачи 10 кВ. Планируемая реконструкция включает в себя замену старых полюсов на новые. 

E.3.7 Землепользование и вопросы замещения 
108. Проектный участок. Землепользование вдоль проектной дороги включает в основном сельское хозяйство: в основном пастбищное животноводство (КРС, овцы и лошади) и сухие зерновые культуры, такие как пшеница и овес. Сельскохозяйственные культуры включают в себя в основном кормовые растения, пшеницу и кукурузу. Почти все крестьянские хозяйства в сельских местностях имеют небольшие огороды для выращивания общих овощей для собственного потребления. Имеется орошаемое земледелие, что подтверждается фактом того, что по проекту планируется провести реконструкцию 36 оросительных трубопроводов. 

109. Также существуют некоторые сооружения вдоль дороги в пределах отвода. Тем не менее, как было сообщено руководителями КАД ЮКО, ни одно из существующих сооружений вдоль дороги будет повреждено в ходе строительства проектной дороги. 

E.3.8 Демографические показатели
110. Обзор.   Проектный участок находится в пределах ЮКО, население которой составляет 2.6 миллионов людей в январе 2011 года и плотность населения около 22 людей на км2. Городское население составляет 1.007.8 тысяч людей (39,3%) и сельское население составляет 1559,9 тысяч людей (60,7). Гендерная статистика области может быть описана следующим образом, в соответствии с данными за январь 2011 год, количество мужчин - 1,269.405 тысяч (49,4%) и количество женщин - 1,298.302 тысяч (50,6%).

111. Проектный участок. Данные касательно демографической ситуации области, пересекаемые Проектной дорогой, представлены в Таблице 12. 

Таблица -12 Характеристика населения проектного участка 
	Административная единица
	К-во населения на январь
2011
	Рожденные
(январь, 2011 г.),
	Умершие

(январь
2011 г.)
	Переселенцы  (январь
2011)
	Эмигранты (январь
2011)
	Работающие (январь
2011)

	Шымкент
	629,100
	16,600
	4,063
	11,751
	10,735
	126,300

	Р-н Толе би
	127,400
	3,450
	941
	1,794
	1,736
	10,900

	Р-н Сайрам
	302,700
	9,568
	1,616
	749
	1010
	44,139

	Р-н Казыгурт
	105,500
	3,275
	618
	500
	1,353
	51,876


Источник: получено из Департамента статистики Южно-Казахстанской области, Шымкент 2012 год  

E.3.9 Трудовая занятость
112. Обзор.  Промышленность является одним из важных экономических секторов области. Количество экономически активного населения Южного Казахстана составляет 1.091 тысяч населения. Около 449 экономически активного населения проживает в городах. Количество занятого населения в 2011 году увеличилось до 337,5 тысяч населения. Количество безработных составляет 68,4 тысяч людей. Текущий уровень безработных в области составляет 5,9%. Количество экономически неактивного населения (например, ученики, студенты, домохозяйки, пенсионеры и инвалиды) составляет 465,7 людей с экономически пассивным населением, равным 28,6%. В Таблице 13 представлены статистические данные, относящиеся к областям проектного участка. 

Таблица -13 Занятость на проектном участке 
	Административная единица
	Занятые
(на декабрь
2011)
К-во людей
	Нанятые рабочие
(Проценты)
	Безработные
(Проценты)

	Шымкент
	126,300
	52.4
	5.4

	Р-н Толе би
	10,900
	52.4
	5.7

	Р-н Казыгурт
	9,400
	52.4
	5.8

	Р-н Сайрам
	32,100
	52.4
	5.1


Источник: Департамент Статистики ЮКО 

E.3.10 Представители этнической группы & группы риска
113. Обзор. Местные казахи, смесь кочевых турецких и монгольских племен, мигрировали на данную территорию, сейчас известную, как Казахстан, в 13 веке, и они стали самой большой этнической группой в стране. Казахстан присоединился к России в 18 веке. Казахстан стал Советской Республикой в 1936 году. В 1950-х и 1960-х годах проводилась сельскохозяйственная программа «Целина», в ходе которой советские граждане помогали развивать пастбища северного региона Казахстана. Поток переселенцев (в основном, россияне,  а также другие национальности) изменили этническое смешение и привели к преувеличению численности местного населения. Независимость в 1991 году привела к эмиграции многих людей. Перепись населения этнических групп ЮКО в 2009 году:    

Казахи (70.2%) 
Таджики (1.17) 
Курды (0.34%) Узбеки (17.50%) 
Татары (0.88%) 
Украинцы (0.33%) Русские (5.96%) 
Турки (0.87%) 
Немцы (0.15%)        Азербайджанцы (1.26%) 
Корейцы (0.40 %) 
Другие (0.9%)

114.Население области отличается от средних национальных показателей с большим процентом казахов и наименьшим количеством русских. 

Проектный участок. В пределах непосредственной близости к Проектной дороге, количество населения низкое и в основном представлено казахами. Большинство жителей сельских местностей исповедуют религию Ислам.  

115.Обзор. Жизненный уровень населения в 2010 году характеризуется основными показателями номинальных реальных доходов на человека, что в ЮКО составляло 25037 тенге в месяц, в то время как среднемесячные затраты составляли 15420 тенге на душу населения. Процент населения ниже уровня бедности составляет 11,5% от всего населения. Жизненный уровень населения ЮКО в 2010 году представлен в Таблице 14. 

116.Когда был зарегистрирован высокий доход в Шымкенте, Арысь и Сузак за последние годы, увеличился доход на душу населения по всей области. Самый низкий уровень доход на душу населения был зарегистрирован в Казыгурт и Сарыагаш. В ЮКО зарегистрировано свыше 39,6 тысяч ветеранов Второй Мировой Войны и лиц, относящихся ко Второй Мировой Войне, в том числе 1492 тысяч инвалидов и участников Второй Мировой Войны, а также более 113 тысяч многодетных матерей, что на 5,47% больше чем в 2008 году и 603 одиноких старых людей (старше 80 лет). 

E.3.11 Медицинские учреждения и вопросы по общественному здравоохранению  
117. Обзор. В соответствии с назначением Казахстана членом Всемирной торговой организации (ВТО), Казахстан привел в соответствие местные медицинские положения с международными стандартами. Программа по реформированию и развитию общественного здравоохранения была одобрена Правительством. Основные положения данной программы включают планы по увеличению затрат общественного здравоохранения на 4 процента ВВП к 2010 году. 

118.Медицинская инфраструктура ЮКО развита очень хорошо, в области имеется 120 больниц, в том числе 43 сельских больниц, 250 поликлиник, в том числе 29 клиник, 24 медицинских центром, 185 лечебных поликлиник и 539 медицинских центров. 

Проектный участок.  Ближайшее большое медицинское учреждение к предполагаемому отводу находится в Шымкенте. Однако также имеются районные поликлиник в Рабат с двумя автомобилями скорой помощи и несколькими медицинскими пунктами, в которых работает 1 или 2 медицинских работника. 

Таблица -14 показатели жизненного уровня в ЮКО 
	Наименование показателя
	Единица
	

	Номинальный и реальный доход, среднемесячное значение на душу населения 
	Тенге 
	25,037

	Процент населения с доходом ниже прожиточного минимума 
	%
	11.5

	Количество населения с доходом ниже прожиточного минимума 
	Тыс.людей
	451.1

	
	%
	98.3

	Показатель реального дохода
	%
	109.2

	Ежемесячные затраты на душу населения
	Тенге
	15,420

	Потребительские расходы
	Тенге
	14,705


Источник: Департамент статистики РК

E.3.12 Местные общеобразовательные учреждения и  коммунальные удобства
119. Обзор.  Начальное и среднее образование в Казахстане состоит из трех основных этапов: начальное образование (1-4 класс), общее образование (5-9 класс) и полное среднее образование (класс 10-11 или 12), разделенное на общее образование и техническое образование. 

120. В Южно-Казахстанской области, также как в и других областях Казахстана, среднее образование является обязательным для всех лиц, младше 18 лет. В 2011-2012 учебных годах было зарегистрировано 530,6 тысяч учащихся в Казахстане.  В соответствии с данными Национального Агентства по статистике, на январь 2011 год 99% школ в ЮКО оснащены вычислительной техникой, 93% школ подсоединены к телефонным наземным линиям и 85% школ имеют доступ к интернету. Имеется 93 института. Общий процент занятости составляет приблизительно 97%. Большинство общеобразовательных учреждений находится в Шымкенте. 

121.Проектный участок. В пределах проектного участка не имеется общеобразовательных учреждений и коммунальных удобств. Ближайшие находятся в Шымкенте и других поселках, расположенных вблизи дороги (такие как Акжар, Актас, Рабат и поселок имени К.Мамбетов). 

E.3.13 Эксплуатация людей
122. Обзор. Существует большой поток мигрантов из Узбекистана в ЮКО или в другие части Казахстана, в основном, они работают незаконно в строительной сфере. Существует несколько НПО, оказывающие помощь мигрантам и работающие в сфере предотвращения эксплуатации людей, такие как Правовой центр женских инициатив «Сана Сезим» и общественная организация «Береке» в ЮКО, расположенная в Шымкенте.  

123.НПО «Сана Сезим» имеет хорошо разработанную организационную структуру (Рис.7), а также данная организация сотрудничает с соответствующей организацией по защите прав человека. Одним из последних проектов, осуществленным НПО в декабре 2011 – декабре 2012 гг является «Предоставление юридической поддержки мигрантам из Узбекистана», поддерживаемая Посольством Норвегии в Казахстане. 

E.3.14 Культурные ресурсы 
124.Обзор.  Южно-Казахстанская область является одним из ценных исторических мест в Республике Казахстан. В ней находится много исторических и архитектурных памятников. 

Проектный участок. Однако в пределах проектного участка не имеется культурных или архитектурных ресурсов, за исключением, нового памятника Арка Ноа. Данный современный памятник находится на холме Казыгурт. В настоящее время данный памятник является самым посещаемым местом. 

E.3.15 Общественная безопасность
125.Обзор. В соответствии с данными Государственного комитета правовой статистики и специальных учетов Южно-Казахстанской области в 2010 году количество преступлений составляло 10.331 случаев в области. Хищение имущества является распространенным видом преступлений. Процент преступлений, совершаемых женщинами, в 2010 году составил 12,2% (в 2000 году – 13%), в том числе женщины младше 18 лет – 7,8% (в 2000 году – 9,0%). Количество безработных из числа совершивших преступление составил 84%. 

126. Как было сообщено НПО «Сана Сезим»,  домашнее насилие, совершаемое по отношению к женщинам, является общей проблемой. 
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Рис -7 Рабочая структура НПО «Сана-Сезим»
Источник: Официальный веб-сайт НПО Сана-Сезим http://sanasezim.org
F. Предполагаемое воздействие на окружающую среду и меры по снижению уровня загрязнения  
127.Предполагаемая реконструкция дороги Шымкент-Ташкент была классифицирована как категория В в соответствии с положениями заявления о безопасной политики АБР (июль 2009 год), что означает то, что какое-либо существенное воздействие не ожидается в результате предлагаемого вмешательства. Данная классификация совпала с результатами региональной оценки, которая подтверждает, что соответствующие экологические вопросы будут относиться к периоду строительства. 

128. В то время как проект также включает в себя реконструкцию 37 км существующей дороги, данная реконструкция будет проводиться в пределах существующего отвода и не будет оказывать воздействие на какие-либо важные области. Более того, участок дороги расположен вблизи Шымкента, где на окружающую среду уже было оказано влияние от антропогенной деятельности. Воздействие от предполагаемого проекта будет оказано в ходе строительства и является временным. Однако необходимо учесть потенциальное воздействие в ходе подготовительных строительных работ. 

F.1 Подготовительные строительные работы 
F.1.1 Проект разработки
129. Проект дороги включает в себя соблюдение дорожно-строительных стандартов Казахстана. Внешний вид ландшафта вдоль проектной дороги будет немного изменен в результате строительства конструкций таких, как насыпи, водопропускные трубы, пересекающие дороги, обочины дороги и т.д. 

130. Данные изменения будут являться временными, и не будут требовать применения каких-либо мер по снижению уровня воздействия, за исключением того, что проект разработки должен учитывать эстетические вопросы, которые относятся к обочинам дороги и переустановке карьерных участков. 

F.1.2 Пешеходные переходы
131. В результате планируемого изменения дорожной скорости и наличия общественного транспорта, необходимо учесть пешеходные переходы на стадии подготовительных строительных работ. Отсутствие соответствующих установок, а также предупреждающих знаков может привлечь к увеличению дорожно-транспортных происшествий и отрицательному восприятию автомобильной дороги местным населением. 

132. В целом, проект предусматривает обход движения для обеспечения того, чтобы местные жители не сталкивались с дорожным движением. Планируется установить автобусные установки около проезжей части. Необходимо установить предупреждающие знаки и ограничение скорости во всех местах, где планируется установить пешеходные переходы. Дорожные переходы должны включать структуры, которые позволяют использовать детские коляски, инвалидные коляски, велосипеды и ручные тележки

F.1.3 Скотопрогоны 
133.Домашние животные наблюдаются на некоторых участках дороги, в частности, вблизи поселений, и данный факт может оказать воздействие на безопасность дорожного движения. Дорожно-транспортные происшествия могут произойти в результате неожиданного появления животного на дороге.  

134. Вдоль проектной дороги существует четыре скотопрогона, совмещенных с проходом для сельскохозяйственных машин, которые необходимо реконструировать с сохранением геометрии или расширением данных прогонов. Проект также включает установку соответствующих ограждений около скотопрогонов с обеих сторон дороги. 

F.1.4 Удаление растительности на дороге 
135. Лесозащитные полосы являются ценным и редким природным достоянием ландшафта вдоль дорожного коридора. Придорожная растительность (особенно большие кусты и деревья) должна быть максимально сохранена, так как она служит естественным барьером, поглощающим песок и пыль. Придорожная растительность также служит украшением ландшафта. Как законный, так и незаконный сруб деревьев окажет отрицательное воздействие на проектный участок. 

136. Однако воздействие будет среднесрочным и умеренным до тех пор, пока посадка новых деревьев будет внедрена  в проектно-сметную документацию, как было сообщено в местной ОВОС. В дополнение к этому, необходимо учесть тот факт, что данные деревья не должны быть повреждены местными пасущимися животными. Импорт внешних видов растений строго запрещен. В ходе проектного задания план вырубок будет подготовлен и включен в контрактную спецификацию. Он должен быть утвержден соответствующим учреждением, Комитетом лесного и рыбного хозяйства в Шымкенте. Подрядчики должны снизить вырубку и уделить большое внимание мерам проектной разработки и проконсультироваться с Комитетом лесного и рыбного хозяйств.  

F.1.5 Выбор рабочих лагерей и объектов 
137.Расположение строительных лагерей Подрядчика очень важно для планирования мер по охране окружающей среды, в частности в сфере защиты общественности в целом, а также рабочей силы от негативного воздействия, вредных последствий и угрозы для здоровья. Несоответствующее местоположение строительных лагерей и производственных запасов может привести к нарушению сельскохозяйственных земель, изменению дренажной сети, проблемам с бытовыми отходами и водой. Более того, местоположение строительных площадок в пределах или вблизи существующих поселений (Шымкент, Актас, Акжар, Мамбетов и т.д.) может привести к другим последствиям и конфликтным ситуациям, таким как нехватка воды, еды. 

138. Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС), а также проектная документация включает в себя некоторые предположения и предварительный выбор потенциальных участков, но окончательное решение касательно выбора местности зависит от Подрядчика и его требований. Окончательное местоположение строительной площадки и и местоположение ударных машин таких, как асфальтосмесители, дробилки и бункеры должно быть произведено в соответствии с местным режимом ветра. Расположение рабочих лагерей или техники на расстоянии менее 500 м от школ, больниц и оздоровительных учреждение запрещено. 

139. Вся планируемая и постоянная деятельность, связанная со строительными площадками, в том числе складские сооружения, общежития для рабочих и мероприятия по охране труда подлежат рекомендациям, представленным в ПУОС. План действий по охране окружающей среды (ПДООС) является важным инструментом для обеспечения осуществления всех строительных работ, в том числе создание строительных площадок и объектов. Данный ПДООС, подлежащий утверждению различными учреждениями, является существенной гарантией того, что все работы будут осуществлены экологически рациональным методом, направленным на удаление или снижение потенциального воздействия, определенного в ОВОС или в данном документе. Соответствие будет контролироваться инженерами, и Подрядчик несет ответственность за какое-либо несоответствие. 

F.1.6 Ресурсы воды
140. Строительные работы требуют огромное количество воды, как для подачи питьевой воды для рабочей силы и эксплуатации строительной площадки, так и для технических целей, относящихся к строительной деятельности. Требуемое количество может привести к вмешательству в бытовые нужды. 

141.Все Подрядчики  должны представить план касательно типа, местоположения и количества забора, как питьевой, так и технической воды. Несанкционированный забор большого количества воды из местной водоносной зоны может привести к вторичному воздействию, что может привести к экологическим проблемам и общественным конфликтам, а также задержкам в проекте. Следовательно, данные планы должны контролироваться,  и необходимо получить предварительное одобрение местных органов власти. 

 F.1.7 Выбор карьеров грунта 
142. Все требуемые строительные материалы должны быть представлены в достаточном количестве и качестве в соответствии с проектно-сметной документацией. Железобетонные изделия и конструкции (такие, как водопропускные трубы) и некоторые дорожно-строительные материалы должны быть доставлены из Шымкента. Однако существует риск отрицательного воздействия, такого как повышенная эрозия почвы, обвалы, нарушение элементов дренажной сети, подтопление и загрязнение воды может быть связано с необходимостью установления новых карьеров.  

143. Выбор и эксплуатация карьеров должны быть выполнены с должным учетом всех мер во избежание какого-либо воздействия на существование естественной и окружающей среды, а также для обеспечения того, что какие-либо повторные воздействия такие, как загрязнения воды или земли не произойдут. В случае, где подъездные дороги должны быть построены, Подрядчик должен определить все детали и меры предосторожности в ПДООС. В случае, где подъездные дороги проходят через пастбища, необходимо установить защитные ограждения вдоль данных дорог для предотвращения столкновения с животными. Особое внимание необходимо удалить накоплению грунтовых материалов во избежание утечек отложений. Все карьеры и временные подъездные пути должны быть возвращены в прежнее состояние и вид. 

F.1.8 Культурные, исторические и археологические ценности 
144. Несмотря на то, что это не было определено в ходе предварительного исследования Проектной компании, всегда существует риск того, что земляные работы могут повредить существующие структуры культурных, исторических или археологических ценностей. 

145. В случае обнаружения каких-либо культурных или исторических ценностей, Подрядчик должен безотлагательность уведомить представителей инженера, которые сообщат о дальнейших необходимых шагах. Строительные работы должны быть возобновлены только после письменного согласия учреждения.

F.1.9 Местные и уязвимые группы 
146. Подрядчики обязуются обращать особое внимание общим гендерным вопросам и не ущемлять права женщин посредством предоставления достаточной работы и выплаты соответствующей заработной платы. Также существует риск незаконной эксплуатации людей, зачастую связанной со строительными проектами. 

F.2 Этап строительства 
F.2.1 Потенциальное воздействие на общий доступ, коммунальные службы и услуги 

147. Так как реконструкция проектной дороги учитывает замену существующей инженерной инфраструктуры, она может привести  к воздействию на местные службы, связанные со строительными работами в пределах или вблизи поселений. Подрядчик несет ответственность за организацию постоянных работ местных служб, которые могут быть повреждены в результате строительных работ. Данное очень важно для общественных услуг (водопровод, электрокабели), которые должны быть удалены в результате расширения проезжей части. Все коммунальные сооружения, подлежащие удалению, должны быть полностью заменены до отсоединения от существующего сооружения. 

148. Наилучшей практикой предупреждения каких-либо будущих проблем с местными жителями является следующее (i) своевременное публичное заявление будущих строительных работ , (ii) строгое соблюдение рабочего времени и ограничений скорости, как определено в технических спецификациях, и (iii) вовлечение достаточного количества местного персонала для обеспечения их поддержки. 

149. Какой-либо вред или помеха местной экономической деятельности, вызванный преждевременным удалением или недостаточной заменой коммунальных сооружений подлежит полной компенсации за счет Подрядчика, который вызвал данную проблему. Подрядчик должен также обеспечивать беспрепятственный доступ и использование социальных, культурных и религиозных объектов (например, мечети, кладбища, спорткомплексы). В случае повреждений частного сектора, в том числе домашнего хозяйства и приусадебных садов, Подрядчик будет нести ответственность по компенсации и исправлению причиненного ущерба. 

150. Наличие строительных площадок может привести к дополнительным проблемам для местных коммунальных служб. Рабочим участкам требуется большое количество электричества, что может перегружать местные сети. Местные лечебные учреждения могут быть заполнены рабочими. В итоге, близкое расположение рабочих лагерей около поселений может повредить социальные и культурные сооружения (например, увеличение загрязнение воздуха и шумовое загрязнение, социальные конфликты, преступления, проституция и т.д.)

151. Подрядчики/субподрядчики должны приложить все усилия для поддержания хороших отношений с местными жителями, в частности при предотвращении шума и загрязнения воздуха, а также при предотвращении каких-либо конфликтов с рабочими. 

F.2.2 Местоположение лагеря
152. Временные поселки строителей могут привести к краткосрочным и среднесрочным воздействиям, но данные воздействия можно урегулировать. Несоответствующие места разбивки поселков строителей и хранение материалов, а также привлечение внешней рабочей силы может привести к вторжению на сельскохозяйственные земли, изменению дренажной сети, проблемам с бытовыми отходами и удалению отходов, а также к возникновению инфекций. В дополнение, местоположение поселков строителей в пределах или на территории поселений (Шымкент, Актас, Акжар, Мамбетов) может привести к другому воздействию и конфликтам, таких как нехватка пищи и воды. 

153. Шум, вызванный строительством на территории или вблизи поселений, даже несмотря на то, что он временный и умеренный, может вызвать некоторые проблемы со здоровьем. Максимально допустимый шум уровня не должен превышать 70 дБ. Особое внимание следует уделить уровню шума вблизи школ, садов и больниц, где уровень не должен превышать 10 дБ. Подрядчик должен сделать все возможное для поддержания шума уровня на возможном низком уровне, при выполнении работы вблизи таких чувствительных мест. 

154. При разбивке рабочих поселков, необходимо выбрать достаточное расстояние от поселений, но необходимо учесть возможность подачи электричества и воды до данных мест. Одним из руководящих принципов для разбивки рабочих поселков является размещение в сторону господствующего направления ветров и консультация с местными органами власти. 

155. В случае разбивки поселка около поселений, необходимо принять следующие меры по предотвращению шума и вибрации: 

(i) Выбор современного оборудования и оборудования для ремонта скважин с низким уровнем шума со встроенными технологиями и соответствующими приборами глушения;  

(ii) ограничение шумной работы и движения тяжелой техники в дневное время (данное относится в основном к камнедробилкам, перкуссионному молотку и пневмодрелям);  

(iii) в рабочее время необходимо соблюдать специальные ограничения около жилых и чувствительных мест

(iv) предоставление строительным рабочим соответствующие средства защиты органов слуха (наушники)

 (v) избежание простоя оборудования.

156. Необходимо информировать общественность о работах, где бульдозеры,  скреперы, пневматические молоты, дробильные установки производят много шума и вибрации, для уведомления общественности о неизбежном шуме и о предполагаемом уровне нарушения. Как правило, нельзя выполнять строительные работы около поселений, которые превышают 90 дБ более одного часа. В случае нанесения ущерба инфраструктуре, Подрядчик должен мирно урегулировать споры и возместить соответствующий ущерб.  

157. Неустойчивая манера вождения является главным источником вибрации на объектах, включая поселения. Подрядчик должен практиковать устойчивую манеру вождения. 

158. Работники должны соблюдать минимальные и стандартные требования для обеспечения безопасных рабочих условий, как было уже определено ранее в ПДООС. Обязательные требования: 

(i) все рабочие должны пройти медицинское обследование, которое должно быть включено в трудовые контракты. Подрядчик должен вести записи о состоянии здоровья каждого сотрудника. 

(ii)  Подрядчик должен использовать свою собственную систему электропитания. 

(ii) После обсуждения с местным отделом водоснабжения, Подрядчик должен обеспечить свою собственную систему водоснабжения. 

(iii) Что касается использования воды, Подрядчик должен провести  испытания специализированным учреждением для определения максимально допустимого объема забора воды из местных подземных вод или других источников. 

(iv) Подрядчик должен представлять соответствующие и функциональные системы для санитарных условий, удаления отходов, общежитий и столовых. Он должен обеспечивать еду для рабочих. 

(v) Строительные поселки и заправочные станции должны быть снабжены специальными коллекторами сточных вод, совмещенных с бассейнами сепараторов. Строительный поселок должен иметь свои собственные  герметичные контейнеры для удаления осадков из отстойников. 

(vi) Проблема перегрузки местных медицинских учреждений может быть решена установлением амбулаторной станции и привлечением квалифицированного медицинского персонала. Такой персонал должен быть обучен проведению кампаний по осведомленности рабочих касательно заболеваний (ВИЧ/СПИД) и наркомании. 

(viii)       Строительные поселки должны быть защищены от несанкционированного входа на территорию. Необходимо уделить особое внимание хранению огнеопасных материалов. 

159.        В целях обеспечения безопасности рабочих в ходе выполнения своих обязанностей, предполагается следующее: 

(i) предоставлять всем рабочим защитную одежду 

(ii) предоставлять достаточное количество санитарно-гигиенических средств 

(iii) предотвращать профессиональные заболевания 

(iv) предотвращать болезни, передаваемые половым путем 

(v) организовывать соответствующий отдых и предоставлять соответствующее питание

(vi) осуществлять выплаты по социальному обеспечению. 

160. Каждый Подрядчик должен разработать План действий в области окружающей среды, относящийся к местным условиям, в котором будут определены все аспекты промышленной безопасности. В нем также будут определены средства, вид и количество защитной одежды, меры предосторожности на определенных рабочих площадках, оказание первой помощи, план спасательных работ и все планируемые меры для избегания или соответствующего удаления опасных веществ, в том числе заправочные операции, транспортировка и удаление взрывоопасных материалов и т.д. 

161. Строительные работы несут различные риски, как для рабочих, так и для общественности. Следовательно, в ПДООС необходимо учесть специальные медицинские услуги и положения, страхования рабочих, и планы по эвакуации. 

162. Подрядчик должен регулярно проводить учения для всех сотрудников (в том числе для инженеров и руководителей), в которых будут учитываться следующие аспекты: 

(i) Общие аспекты осведомленности о безопасности труда и аспекты экологической осведомленности 

(ii) Обязательства рабочих в случае чрезвычайных ситуаций и утечек 

(iii) Общая безопасности труда по отношению к общим рискам работы, демонстрация и использование технических средств защиты (первая помощь, средства пожаротушения, транспортировка взрывчатых веществ); 

(iv) Рабочее время и ограничение скорости, экологически вредная деятельность; 

(v) Учение по спасательным операциям, в том числе использование буксирных устройств; 

 (vii) Осведомленность рабочих о проблеме заболеваний, передаваемых половым путем, 

(например, сифилис, ВИЧ/СПИД) ;

(vii) Предотвращение конфликтов с местными жителями; 

(viii) Деятельность, необходимая для защиты археологических или исторических памятников. 

F.2.3 Загрязнение воздуха 
163. Загрязнение воздуха приводит к различным угрозам здоровья рабочих и общественности. Пыль является главной проблемой при строительстве дороги. ожидается, что воздействие на качество воздуха будет непосредственным, небольшим, местным и краткосрочным. 

164. Подрядчик должен включать соответствующие меры по снижению уровню загрязнения воздуха и появления пыли, что окажет воздействие на общественность, посредством: 

(i) предоставление пылезащитных масок для рабочего персонала 

(ii) организация регулярного распыления воды;

(iii) оснащение асфальтовых, горячих асфальтосмесительных и бетонных заводов фильтрами или пылеуловителями для снижения уровня пылевых выбросов; 

(iv) предоставление защитных тентов для грузовиков, транспортирующих материал, который может производить пыль, и 

(v) Планирование достаточного расстояния от жилых площадей и, в частности, от школ и больниц. 

165. Необходимо принять соответствующие меры по ограничению или снижению выбросов выхлопных газов от строительных машин. Строительные машины должны быть в хорошем рабочем состоянии. Подрядчик должен представлять регулярное обучение всему рабочему персоналу во избежание или для снижения ожидаемого воздействия от рабочих операций. 

166. Машины с открытой контейнером для переноски, транспортируемые пылеобразующие материалы, должны иметь откидные доски. Пылеобразующие материалы не должны быть загружены на уровне выше откидных досок и бортов, а также они должны быть накрыты брезентом. Во время сильных ветров, не разрешаются операции, связанные с образованием пыли, в пределах 200 м от поселений. Особые меры должны быть приняты вблизи школ, садов и больниц. 

167. Несанкционированный поджог строительных материалов приводит к наказанию Подрядчика. 

F.2.4 Ресурсы поверхностных и подземных вод 
168. В ходе строительства ресурсы поверхностных и подземных вод могут быть загрязнены строительными материалами. Площадки отдыха и автозаправочные станции являются главными местами, где участники дорожного движения могут загрязнить водные ресурсы. Предполагается установить соответствующие мусорные баки, общественные туалеты и соответствующие знаки. На некоторые ресурсы поверхностных вод, такие как местные озера, может оказать воздействие незаконный лов рыбы, что приводит к загрязнению и недовольству местных жителей. 

169. Для забора воды из реки Бадам или Келес в целях строительства, необходимо получить предварительное письменное разрешение соответствующего органа власти. Подрядчики должны уделять особое внимание для предотвращения загрязнения реки, так как местное население использует данную воду в бытовых целях. Подрядчик также должен контролировать незаконный лов рыбы рабочими, и должен налагать соответствующие штрафы или применять дисциплинарные взыскания.  

F.2.5 Операции по выемке грунта и земляные работы 
170. Планируется, что большинство строительных  материалов будет получено из существующих карьеров, определенных в проектно-сметной документации. Однако существует риск отрицательного воздействия такого, как эрозия почв, оползни, нарушение элементов естественного дренажа, подтопление и загрязнение воды. 

171.Если возникнет необходимость открыть новый карьер, необходимо заполнить технические спецификации с указанием руководства для подрядчика и субподрядчиков по открытию, эксплуатации и закрытию карьера. План управления необходим для каждой карьерной организации. В то время как подрядчик будет подбирать карьерный материал, необходимо осуществить следующие меры по снижению воздействия, связанного с работой карьера: 

(i) Обеспечить все необходимые экологические соглашения и выполнять все мероприятия по реконструкции в соответствии с требованиями МООС и(или) условиями, предусмотренными в разрешении; 

(ii)  До начала карьерных работ, представить следующее КАД и инженеру по надзору за строительством: 

- план, указывающий на местоположение предполагаемого объекта добычи, а также меры по реконструкции, подлежащие осуществлению после завершения проекта; 

- план по удалению пыли, включающий график распыления на подъездных дорогах и информация об оборудовании;  

(ii) Принимать меры по улавливанию пыли на всех подъездных дорогах в ходе строительства, в частности, на участках, где находятся поселения; 

(iii) Размещать склады на достаточном расстоянии от рек во избежание засора потока и  заиливания; 

(iv) Предоставлять брезент для грузовиков для снижения выброса пыли и утечки материалов; 

Проводить ремонт подъездных путей. 

F.2.6 Особые строительные операции
172. Эксплуатация асфальтосмесителей зачастую вызывает воздействие на окружающую среду. Несмотря на то, что данное воздействие временное, оно может вызвать существенную угрозу для здоровья рабочих и населения. Наилучшей мерой по снижению воздействия является предварительный выбор асфальтосмесителей на расстоянии (2-5 км) от поселений. 

173. Битумные работы:  такие работы, в том числе нанесение покрытия может привести к риску и воздействию, которые могут быть разрешены в рамках мер по снижению воздействия. Основной риск связан с безопасностью труда и загрязнением атмосферы. Битумные работы также могут вызвать риск здоровью и безопасности, как для населения, так и для рабочих. Меры предосторожности: горячий битум не должен соприкасаться с водой и пылью, битум и растворители не должны быть пролиты на землю, канавы и каналы. Если произойдет утечка, необходимо безотлагательно удалить продукты утечки. Все работы, связанные с битумом должны быть проведены при наличии специальной защитной одежды (ботинки и перчатки). Битумные работы не должны осуществляться зимой, в дождливую или ветреную погоду. Грузовики, используемые для транспортировки асфальтовой смеси, должны быть оснащены соответствующим образом. Работы по нанесению покрытия не должны занимать более одной полосы движения. 

174.Бетонные работы:  бетон подвержен повреждению при заливке при несоответствующей температуре. Бетонированные сооружения такие, как водопропускные трубы, скотопрогоны и транспортная развязка при пересечении автомобильных дорог в разных уровнях, а также строительство цементно-бетонного покрытия может привести к загрязнению цементной пылью, что, в свою очередь, окажет отрицательное воздействие на почву и поверхностные воды. Данное строительство также окажет отрицательное воздействие на окружающую растительность. 

175. Меры по снижению воздействия включают: ограничить бетонные работы на участке в соответствии с погодными условиями. Пыль на участке можно удалить соответствующим разбрызгиванием воды. При укладке бетонных конструкций под водой, необходимо уделить внимание утилизации загородок. Впрыскиваемая вода, используемая для медленной обработки бетонных конструкций, не должна загрязнять прилегающие источники поверхностных и подземных вод. Доказанные методы должны рассматриваться, как практически осуществимые, в том числе (i) сбор чрезмерного количества впрыскиваемой воды и безопасное удаление, ii) покрытие бетонной поверхности материалом из непромокаемого полотнища для предотвращения потери влаги, и (iii) ускорение процесса обработки посредством использования пара или тепла излучения. При работе с добавками (например, антикоррозийные смеси) необходимо уделять особое внимание общим и особым требованиям безопасности. 

176.Накопление: накопление материалов может привести к экологическим проблемам в плане накопления пыли, выноса вредных веществ в почву и водные ресурсы, эрозии и заиливанию. Следовательно, данные накопления должны быть временными и размещены на закрытых территориях около фактических строительных площадках или на территории строительных поселков. Размещение должно быть на расстоянии, определенном инженером, вдали от чувствительных областей и поселений. Хранение ломких материалов должно быть под покрытием чистого брезента с применением впрыскиваемой воды в сухую и ветреную погоду. Склады не должны содержать какие-либо вредные растворимые вещества. 

177. Для эксплуатации каждого карьера подрядчик должен представить план по управлению, а также все планируемые операции, количество и меры предосторожности. В плане должны предусматриваться меры по охране окружающей среды, в частности, в плане защиты каких-либо ресурсов местной воды и соответствующего прекращения эксплуатации объектов. 

F.2.7 Потенциальное воздействие, относящееся к удалению отходов  

178. Строительные работы включает транспортировку и хранение взрывоопасных веществ, некоторые из которых несут риск здоровью, питьевой воды и компонентов пищевого продукта. 

179. В данном проекте профилактические меры включают: (i) разработка плана по управлению отходами, (ii) разработка плана управления транспортировки, хранения взрывоопасных материалов, (iii) разработка плана действий в чрезвычайных ситуациях. Такой план действий в чрезвычайных ситуациях должен быть согласован с местными учреждениями здравоохранения. Все указанные планы по управлению рисками должны быть одобрены КАД и специалистом по окружающей среде. 
180. Взрывоопасные вещества должны быть подвержены специальному уходу и ограниченному использованию и должны соблюдаться все меры безопасности. 

Ответственность за разработку плана по использованию взрывоопасных веществ ложится на Подрядчика и будет подвержено проверке. 

181. Для защиты поселений и местных жителей Подрядчик должен изучить все возможные средства для избегания случайного выброса вследствие неправильной транспортировки, несоответствующей эксплуатации или хранения взрывоопасных веществ. Такие материалы должны храниться на специальных участках и в контейнерах/баках для уменьшения риска случайного разлива. Особенно важным является обследование строгих установок по безопасности, т.е. хранение в хорошо закрываемых и огнеупорных местах, доступ только для уполномоченного персонала, персонал постоянного контроля и подробные записи о входящих и исходящих типах и объемах материалов. 

182. Незаконное горение материалов строительного мусора может повлечь наложение штрафов подрядчику, и вычет из оплаты.  

F.2.8 Биоразнообразие и экологические ресурсы 
183. Предполагаемая зона не включает в себя значимые виды птиц и дикой природы. Однако, там имеется небольшой лес местного значения, расположенный недалеко от начальной точки дороги около города Шымкент и горы Казыгурт, где обитают обычные виды птиц и животных. Строительные работы могут помешать данным птицам и животным. Нарушения равновесия дикой природы, такие как незаконная охота рабочими являются обычными проблемами, связанными с проектами по дорожному строительству. 

184.ПУОС предоставляет множество возможностей для уменьшения мер воздействия таких видов влияния.  

F.2.9 Прекращение эксплуатации рабочего участка 
185. Влияние, оказываемое во время строительства и в процессе снятия с эксплуатации является временным, в основном, кратковременным и периодичным. Однако, это может значительно повлиять на природные ресурсы и удобство жителей и указывается как важный фактор в планировании. 

186. ПУОС делает отдельную ссылку для предписания хорошей практики для снятия с эксплуатации рабочего участка, участка строительства, рабочей базы, зданий хранения и складирования, и карьеров. Для выполнения должного снятия с эксплуатации всех рабочих участков, подрядчики будут обязаны показать свою деятельность и решения по выполнению заданий, выделенных в ПУОС.    

187. Снятие с эксплуатации рабочих баз требует особой внимательности. Тщательная очистка всех санитарных и мусорных объектов, выравнивание почвы до природных уровней, восстановление натуральной растительности и водных потоков являются главными пунктами, т.к. зачастую это является источником природных загрязнений. Варианты должны быть изучены, что позволит использовать рабочий поселок, автозаправку, мастерские, дренажные устройства и прочее для других целей по предложению местного руководства. Требуется хорошее обустройство ландшафта для переустановки бывших участков рабочей базы в места, где местным жителям будет приятно провести время. 

F.3 Эксплуатационная фаза
F.3.1 Загрязнение воздуха
188.  Загрязнение воздуха потоком дорожного движения присуще дорожным проектам, и могут привести к значительному влиянию здоровью как местным жителям, так и природной среде, многие из которых с потенциальным негативным эффектом. С другой стороны, улучшенные дорожные условия, менее крутой уклон, который приводит к меньшему количеству ускорений и торможений, приведет к меньшей истераемости и износу автомашин и лучшему движению автотранспорта. Это, в свою очередь, приведет к меньшему потреблению  топлива и эмиссии.

189. Вследствие ожидаемого увеличения интенсивности движения, загрязнение воздуха вдоль дороги увеличится. С другой стороны, так как только небольшое количество поселков находится в непосредственной близости к дороге, магнитуда этих влияний на здоровье людей будет низким. 

190. Для направления потенциального влияния качеству воздуха, возможные меры по уменьшению влияния могут включать:

(i) 
Установка системы мониторинга качества воздуха по всей проектной зоне согласно принятым стандартам;

(ii)    Дальнейшее улучшение может быть сделано путем введения дорожных законов и нормативов для ограничения скорости и тестирования транспорта, газовых эмиссий, с последующими сертификатами технического разрешения;

(iii) Строгое приведение в исполнение норматива о том, что на территории обозначенных границ права проезда не должны проводиться никакие экономические или заселительные действия. 

     Это относится в основном, к потенциальным установкам придорожных магазинов и сооружений. 

(iv) Как только увеличится поток транспорта, должны быть рассмотрены дополнительные меры такие, как   (i) увеличение и усиление растительных полос вдоль полосы дороги для увеличения впитывающих функций придорожных деревьев и оград и (ii) улучшения и усиления районной ж/д транспортной системы  для переброса части грузового транспорта с автодороги на ж/д пути. 

F.3.2 Шумовые влияния 
191. Шум во время эксплуатации дороги будет возникать в основном из-за (i) замены покрытия цементобетона и (ii) увеличения потока транспорта.

192. Однако, влияние не будет столь значимым ввиду отсутствия каких-либо звукочувствительных мест, расположенных вблизи дороги, возможных эффективных мер по  усилению скоростных ограничений и насаждению растительного пояса между дорогой и поселениями.  

F.3.3 Разлив вредных материалов 
193. Изменение дорожной скорости и увеличение объема грузового транспорта повлияет на возможный риск разлива вредных материалов, что может привести к долгим негативным последствиям окружающей среды, включая загрязнение значимых сельскохозяйственных земель и ирригационных каналов. 

194. Хотя риск значительно уменьшен из-за транспортировки таких материалов по ж/д путям, но все же дорожная эксплуатационная организация должна: 

(i)     убедиться, что все грузовики, перевозящие опасные материалы обозначены согласно нормам ПК;

(ii)     усилить контроль движения транспорта;


(iii)   установить скоростные ограничения для грузовиков, перевозящих опасные материалы до максимальных 85/ч или согласно нормам и актам ПК;


(iv)  проработать с органами Южно-Казахстанской области возможность быстрого реагирования в случае разлива и протокол по очистке, чтобы в случае разлива пришло уведомление для команды и оборудования, и были приняты соответствующие меры. 

F.4 Суммарные влияния
195.Реконструкция автодороги Шымкент – Ташкент приведет ко многим суммарным влияниям. Но многие из них будут позитивными и будут связаны с социо-экономическими преобразованиями в Южно-Казахстанской области 

196. Надлежащее исполнение ПУОС снизит любое влияние на местных жителей и окружающую среду, что может быть связано с любыми длительными суммарными негативными эффектами.  

197. Проект планируется выполнить в рамках разрешенных прав на дорогу без отвода земель и какого-либо влияния на аграрные земли, что снизит проблемы по общему использованию земель. Однако, данный проект увеличит стоимость местных земель, в особенности в окрестностях города Шымкент.  Землевладельцы получат возможность продать свои земли за более высокую цену. В целом, данное влияние оценивается как значительное долгосрочное позитивное, которое не требует ослабления. 

198. ТЭО и подробное проектирование показывают, что выполнение проекта приведет к значительному созданию рабочих мест и увеличению налоговой базы и поможет региону нанять квалифицированных работников. Общие влияния на региональное и местное социо-экономическое положение также будет положительным.  При некотором расширенном вовлечении местного бизнеса в международную торговлю сектор может быть улучшен. 

G. ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ ИНФОРМАЦИИ, КОНСУЛЬТАЦИЯ И УЧАСТИЕ
199.Официальная общественная консультация проходили в конференц-зале  школы № 24 в г. Шымкент 24 мая 2012г., начавшись в 15.00 с участием 15 человек (список присутствовавших в Приложении 2). Консультация проводилась Заместителем Директора ЮКО ДКАД, при содействии Компании Проектировщика (KS Engineering). Общественные слушания были определенно посвящены дискуссиям по поводу возможных/ожидаемых воздействий на окружающую среду, связанных с подробными проектными решениями для проекта ЦАРЕС 3 транспортного коридора автодороги Шымкент – Ташкент участок км 705-742 при финансировании Азиатского Банка Развития.

200.Общественная консультация нашла продолжение в некоторых неформальных встречах, проведенных в поселках Рабат, Мамбетов, Актас и Акжар. Совещание в Рабате проводилось в здании местной администрации (акимате) с участием 11 человек. Неформальная встреча в Мамбетове была проведена в местном медпункте поселка Мамбетов, и собрала 12 участников. Встреча в Актасе ограничилась переговорами с местными жителями, проживающими рядом с дорогой проекта. Совещание в п. Акжар прошло в здании местной администрации (акимате) с участием 18 человек. Список присутствующих в Приложении 2.  

G.1 Подготовительные работы 
201.Подготовительная работа началась с консультативных совещаний, проведенных консультантами АБР с представителями государственных органов в течение полевых изысканий в апреле и мае 2012г. Важные вопросы, связанные со строительством автодорог, были рассмотрены со следующими агентствами:  

i. Южно – Казахстанский Региональный Территориальный Департамент Автодорог/МТиК 

ii. Южно – Казахстанский Региональный Департамент Окружающей среды
iii. Южно – Казахстанское Региональное Агентство по статистике

iv. Департамент государственного санитарно-эпидемиологического контроля Южно-Казахстанской области

v. Южно-Казахстанский Региональный Территориальный Департамент лесного и охотничего хозяйства 

vi. Местные НПО
202.Следующий список главных заинтересованных лиц был подготовлен на основе персональных консультаций с вышеназванными агентствами:

(i)  местная общественность,   частные лица:   все местное население,   чьи интересы, возможно, будут затронуты запланированной реконструкцией автодороги и связанной с ней деятельностью;

(ii)  правительство и органы местной власти: местные исполнительные органы – акиматы сайрамского и казыгуртского районов; Южно-Казахстанский Областной Департамент Комитета Автодорог Министерства Транспорта и Коммуникаций РК; Департамент по жилищно-коммунальному хозяйству г. Шымкент, Южно-Казахстанский областной Департамент по охране окружающей среды, Департамент государственного санитарно-эпидемиологического контроля по Южно-Казахстанской области, Южно-Казахстанский Региональный Территориальный Департамент лесного и охотничего хозяйства

(ii) Представители местного гражданского общества: руководители Шымкентского, Сайрамского и Казыгуртского районов и всех поселков, расположенных вблизи проектной дороги;

(iii)   Представители частного сектора:   владельцы ферм;   частные компании;   местные предприниматели;

 (iv) другие институты: местные НПО, компания Проектировщика, привлеченного к      проекту, а именно: ООО KS Engineering LLC и ООО GeoData Plus LLC.

G.2 Взаимодействие с заинтересованными сторонами и публичное объявление мест проведения  
203.  Взаимодействие с заинтересованными сторонами, приглашенными к месту проведения по проекту коридора было организовано: Южно-Казахстанским Областным Департаментом Комитета Автодорог МТиК, местными исполнительными органами – акиматами города Шымкент, Сайрамского и Казыгуртского районов, акиматами поселков Рабат, Мамбетов, Актас и Акжар, компанией проектировщика, а именно ООО KS Engineering и ООО GeoData. 

204. Соответствующее объявление запланированного общественного слушания 24 июня было опубликовано в областной газете «Онтустик Казахстан» № 68-69 от 4 мая 2012г. Данная газета относится ко всем людям, проживающим рядом с коридором реконструкции, и газету можно приобрести во всех местных киосках. В дополнение к этому, персональные письма по приглашению были отправлены всем ответственным государственным агентствам и НПО.  

G.3 Исполнение общественных мест проведения
205.Общественные консультации предоставили подробную информацию по запланированным проектным особенностям, его ожидаемым действиям, и предпроектным показаниям по окружающей среде. Следующая методология была использована для подготовки общественного слушания:

(i)     Речи:           Заместитель Директора Южно-Казахстанского Департамента Комитета автодорог сделал вступление по дорожной части проекта;

(ii) Презентации:  Проектировщики представили Проект дороги с использованием технической презентации в Microsoft PowerPoint;

(iii)  Общественные дискуссии:  после презентации все участники смогли адресовать свои вопросы и собственные предложения представителям местных органов власти, Южно-Казахстанского областного департамента КАД МТиК, проектировщика, и АО «ГеоДата Плюс».

(iv) Информационный альбом: всем участникам предоставили альбомы (формата А3), содержащие в основном, техническую информацию, такую как обзор проекта, основные технические особенности дороги, карты и заключительные решения проектных чертежей.  
206.  Неформальные встречи были проведены как свободные дискуссии, организованные представителем КАД и с активным участием Инженера Проектировщика и консультантов АБР. 

207. Список участников и протокол общественной консультации и неформальной встречи на руках заказчика проекта (Комитета Автодорог МТиК). Список участников содержит информацию полных имен, профессии, и места работы, контактных данных и подписей. 

(Приложение 2).

G.4 Полученные комментарии & Ответ
208. Результаты общественных консультаций и неформальных встреч выражают предложения и вопросы, полученные со стороны местных заинтересованных сторон, относящихся к: 

(i) Источникам строительных материалов
Представители местных НПО  спросили о возможной установке новых грунтовых резервов вдоль участков новой проектной дороги. 

Представитель компании проектировщика заверил, что по проектной документации, нет необходимости в открытии новых грунтовых резервов, т.к. посчитанный объем разработанной почвы (620000 м3) вдвойне больше требуемого объема для засыпки (23000 м3). 
(ii) Распространение информации 
Большинство представителей органов власти, участвовавших в совещании, высказали необходимость распространение информации по текущим действиям по проекту и выразили свое мнение по мониторингу дорожного строительства. Были также предложения по распространению информации о проекте в виде краткой справки в печатном варианте, которое будет доступно в общественных местах, таких как акимат, библиотеки, школы.  
Представитель КАД объявил о том, что итоговая версия ПУОС и механизма по урегулированию споров будут переведены на казахский и русский языки и распространены во всех общественных информационных центрах, таких как акимат, местные библиотеки и школы, и КАД будет вовлечен в процесс мониторинга дорожного строительства.  
(iii) Скотопрогоны
Результаты неформальных встреч с местными жителями показали, что нет необходимости в строительстве новых скотопрогонов. Однако, администрация поселка Рабат попросила рассмотреть возможность расширения скотопрогона на км 735+700 и сделать его совмещенным также с проездом сельскохозяйственной техники. 

По сообщению Инженера Проектировщика возможные технические изменения по уширению существующего скотопрогона на км 735+700 будут включены в итоговую проектную документацию для обеспечения проезда сельскохозяйственного транспорта.   

(iv) Безопасность во время эксплуатации 
Большинство жителей поселка предложили установить контейнеры для мусора, туалеты и посты коммуникации около новых остановок и площадок отдыха. Остановки предложили оборудовать освещением. Внедрение мер по защите от огня было определено как важный вопрос особенно около перевала Казыгурт. Также местные водители предложили сделать перевал Казыгурт более безопасным для проезда с помощью устранения наклонности дороги. Согласно информации, полученной от местных властей, большое количество аварий регистрируется в районе перевала Казыгурт.    
Представитель компании проектировщика сказал, что все эти вопросы будут отработаны в итоговой версии проектной документации: все остановки и площадки отдыха будут оснащены туалетами, контейнерами для мусора и постами экстренной помощи. Также он отметил, что участок перевала Казыгурт  будет реконструирован с учетом уменьшения существующего склона. 

(v) Коммуникации местных жителей
Люди, участвовавшие в неформальной встрече, подняли вопрос о возможном влиянии на их инфраструктуру, в особенности водопровод и линии электропередач. В дополнение к этому, жители села Рабат были заинтересованы в технологии строительства участка перевала Казыгурт. Они были заинтересованы в необходимости изменения маршрута прохождения транспорта устройства объездных дорог в связи с тем, что местные жители выразили волнение по поводу возможного рассмотрения их местной дороги, проходящей через их поселение, в качестве возможной временной объездной дороги, ведь там находится много социальных зданий, таких как школы. 

Инженер Проектировщик подчеркнул, что инфраструктура не изменится, и технология реконструкции будет выполняться таким образом, чтобы одна часть дороги была всегда в эксплуатации. 

(v) Здоровье местной общественности, возможные социальные и экономические выгоды.
Представитель медстанции  попросил учитывать меры по уменьшению загрязнения пылью во время периода строительства в силу того, что многие местные жители страдают от респираторных заболеваний (астматики). Местные безработные жители спросили, смогут ли они быть вовлечены в работы по строительству. Участники встречи были заинтересованы в покрытии новой дороги и в строительстве цементобетонной дороги.  

Представитель компании проектировщика заявил, что все меры по уменьшению влияния на окружающую среду разработаны в местном экологическом плане. Решение по замене старого асфальтового покрытия на бетонное было выражено на основе его свойств по более долгосрочной эксплуатации.    
Представитель КАД ответил, что по их расчету, многие местные жители смогут быть наняты строительной компанией, поэтому они смогут получить социальную пользу.  
(vi) Местное культурное наследие
Участники неформальной встречи спросили, не будут ли повреждены их местные памятники, такие как места посещения (Ноев Ковчег) и искусственные животные и птицы. Они также отметили важность и значимость сооружений в честь памяти жертв дорожных аварий. 

По сообщению представителя компании проектировщика все строительные работы планируется выполнять по полосе отвода. 

(vii) Приобретение земель
Участник встречи  узнавал, будет ли производиться приобретение земель для проектной дороги.  

Представитель КАД - Выкуп земель для проекта не требуется.  
      (viii) Механизмы по работе с жалобами
Представители НПО спросили о вопросах решения проблем людей, затронутых проектом. 

Представитель КАД объяснил, что в данный момент Правительство Казахстана (МТиК) рассматривает развитие и одобрение нового механизма по удовлетворению жалоб с участием местных НПО. 
G.5 Запланированное объявление информации
209.Ожидается, что согласно требованиям АБР для ПЭО (категория Б экологического анализа), документ будет в приложении к сайту АБР до рассмотрения  Советом проекта. Политика АБР по охране окружающей среды требует в приложении отчеты по первоначальному экологическому осмотру (ПЭО) для общественности.  

210.Подрядчик будет обязан уведомлять и информировать общественность о намерении строительных действий до начала строительных работ, публиковать план экстренного реагирования с показом своих действий в случае несчастных случаев и происшествий, включая экстренные ситуации, связанные с разливом вредных материалов и прочих подобных ситуаций. 

211.В силу того, что предэксплуатационные работы уже выполнены на уровне предстроительного проектирования, результаты общественных консультаций и встреч будут опубликованы в местной газете.  

H. МЕХАНИЗМ ПО УДОВЛЕТВОРЕНИЮ ЖАЛОБ
H.1 Уровни удовлетворения жалоб 
212.Согласно Казахстанским законодательным и административным нормативам выполнение процедур удовлетворения жалоб находится под ответственностью местной администрации (Акиматов) и представителей Заказчика проекта (ДКАД по ЮКО).  Назначенные должностные лица были определены на эти должности для получения, решения, отчета и отправке жалоб, полученных от Затронутых Людей  (ЗЛ) и основной общественности. Однако, в силу нехватки кадров на местном уровне (обычно акиматы в селах состоят из 2-3 человек), то большинство затронутых лиц могут остаться без удовлетворения своих жалоб. Многие жалобы на местном уровне возникают по причине непонимания основных процедур и политики проекта, и проблемы могут разрешиться путем объяснения ситуации жалующейся стороне на участке. Можно также попытаться разрешить жалобы на местном уровне с помощью Координатора по жалобам, назначенного от Консультанта по надзору за строительством, также с привлечением назначенных лиц на уровне местной общественности, района и области. В дополнение, НПО могут служить посредниками в содействии процесса рассмотрения жалоб. 

213.Процесс разрешения жалоб будет следовать в последовательности, определенной ниже:

(i) Первое,   решение жалобы будет предприниматься на уровне Консультанта по надзору за строительством (КНС), который должен будет назначить координатора по жалобам для принятия жалоб, предоставления объяснения ЗЛ по поводу их конкретного случая, записи жалоб в специальной форме и попытки решения их на месте. В случае, если жалоба может быть немедленно разрешена координатор по жалобам от КНС должен известить жалующееся лицо о развитии его жалобы и решении, сделанном по его жалобе. Если случай остается нерешенным, то он идет в ДКАД для обзора и разрешения. К тому же, если ЗЛ не удовлетворены решением координатора по жалобам, они также могут обратиться в ДКАД для разрешения проблемы. В случае, если жалоба относится к серьезным нарушениям в процедурах/требованиях или связана с несчастным случаем, то координатор должен незамедлительно оповестить ДКАД в письменной форме. 

(ii) На втором этапе, удовлетворение жалобы будет предпринята в ДКАД, который также должен будет назначить координатора по жалобам для приема жалоб, консультирования с КНС и ЗЛ, поиска возможностей по удовлетворению жалоб в течение одной недели. К концу однонедельного периода координатор по жалобам от ДКАД должен проинформировать жалующееся лицо о развитии их жалобы и решении, принятом по поводу жалобы.   

 (iii)     Если жалоба остается неудовлетворенной после рассмотрения на уровне ДКАД, ЗЛ адресуют свои жалобы главе местной администрации (акимату), который регистрирует жалобы и предпринимает попытки их разрешить. Если жалоба не разрешается в однонедельный период (с вовлечением жалующихся сторон, соответствующих органов и неформальных посредников – таких как представителей НПО и гражданских объединений), то дело переходит в районную администрацию (акимат г.Шымкент, или Сайрамского, Толебийского, Казыгуртского районов). 

(iv) Назначенное лицо в районной администрации получает жалобы, регистрирует их, и предпринимает попытки их решить. Если в течение двух недель решение по жалобам не принимается, то они переходят в областную администрацию/Комитет Автодорог МТиК

 (v) Назначенное лицо на уровне области/Комитета Автодорог МТиК получает жалобу и пытается разрешить ее в двухнедельный срок. Как часть процесса по разрешению жалобы Областная администрация/Комитет Автодорог МТиК обязан созвать комитет по рассмотрению жалобы, который включает в себя представителей власти, профессиональные организации (компания проектировщика и т.д.), независимые стороны (академические организации, НПО), а также представителей жалующейся стороны.  

 (vi) Если нет решения в течение двух недель, дело будет передано в Суд РК и будет решаться согласно Законодательству Казахстана, с договором, что все вопросы касательно использования земли, относящейся к проекту, социальных и экологических вопросов, специальные соглашения между Правительством Казахстана и АБР будут превалировать над национальным законом.   

H.2 Координаторы по жалобам и пункты по приему жалоб, запись и отчет по жалобам

214. В дополнение к назначению Координаторов по жалобам от КНС и ДКАД, пункты по приему жалоб должны быть установлены на уровне поселка, района, области для получения, помощи в разрешении, отчета или отправки жалоб, полученных от ЗЛ и общественности. 

215. ЗЛ или другие заинтересованные лица могут посещать, звонить, отправлять письма или факс в любой из пунктов по приему жалоб и регистрировать свои жалобы и предложения касательно использования земель, социальных и экологических аспектов проекта (включительно, но не ограничиваясь нарушениями, созданными потоком движения, шумом, вторжением на чужую территорию и т.д.). 

216. Координаторы по жалобам от КНС и КАД, пункты приема жалоб на уровне поселка, района и области будут вести регистрационный журнал для записи жалоб, и будут контролировать их статус. Формы для жалоб будут доступны в данных пунктах для облегчения записи жалоб. Информация по разрешениям жалоб будет резюмирована в отчетах, предоставляемых в АБР.

H.3 Объявление процесса по жалобам
217. Все контактные данные назначенных лиц и подробное описание механизмов жалоб будут опубликованы в печатных СМИ, распространятся в виде брошюр, будут опубликованы на сайте МТиК. Также механизмы по удовлетворению жалоб будут представлены во время общественных консультаций и неформальных встреч на проекте. Ассоциация НПО (названная «Гражданский Совет») активная в Южно-Казахстанской области, также может служить в качестве инструмента по распространению информации о процедурах жалоб и способствовать информированности, поднимающейся в районе проекта. Информация по процессу разрешения споров также будет доступна при КНС, ДКАД, а также в офисах назначенных лиц на уровне поселка, района, области. 

I. ПЛАН УПРАВЛЕНИЯ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДОЙ 
218. План по мониторингу и управлению окружающей средой, показанный отдельно в Приложении 3, направлен на содействие органам власти по местным дорогам и транспорту (МТиК и ЮКО ДКАД) в правильном распределении ожидаемых влияний на окружающую среду проекта, в увеличении пользы от проекта и внедрении стандартов хорошей практики по охране окружающей среды. 

219. Для уверенности в том, что предложенные меры по уменьшению воздействия на окружающую среду будут выполняться подрядчиками во время строительного периода, Заказчик проекта будет предпринимать следующее: 

(i)  четко устанавливать в тендерной и контрактной документации обязанности подрядчика по выполнению мер по уменьшению воздействия на окружающую среду, как указано в Плане по уменьшению воздействия в Приложении 3 (должен быть приложен к Спецификациям контракта);

(ii) стоимость рекомендованных мер по уменьшению воздействия на окружающую среду будет, по возможности, прописана в отдельных пунктах в Ведомости объемов. Такое распределение отдельного бюджета для выполнения мер по уменьшению воздействия будет способствовать их завершающему выполнению. Во время заготовки, подрядчики будут, в частности, поощрены включением этой стоимости в свои расценки и представлять стоимость экологических мер в отдельную строку Ведомости объемов, и

(iii) четко требовать от подрядчика найма специалиста эколога. Подрядчик будет нести ответственность за выполнение мер по уменьшению воздействия на окружающую среду во время строительства и должен нанять специалиста эколога, который будет следить за выполнением обязанностей подрядчика и координировать с ДКАД и МТиК. Подрядчик, совместно с ДКАД (МТиК) должен организовать совет по рассмотрению жалоб, который будет работать в течение всей реализации проекта. Во время выполнения проекта, ДКАД должен контролировать соблюдение подрядчиком норм ПУОС. ДКАД будет готовить квартальный отчет для МТиК и АБР относительно статуса выполнения мер по уменьшению воздействия подрядчиком, также будет необходимо выполнение дополнительных мер, случаев несоответствия с применяемыми экологическими разрешениями, жалобами, полученными от местных жителей, НПО.   

220. Было предложено КНС нанять специалиста эколога (с образованием в сфере гражданского строительства/экологии) для содействия в надзоре за экологией. 

221. Во время реализации проекта,  МТиК (через ДКАД) будет предоставлять отчет в АБР каждый месяц по ходу работ проекта с предоставлением отчета, основанного на мониторинге, предоставленного экологами/КНС и подрядчиком.   

222. По завершении проекта, ДКАД будет вести эксплуатацию и содержание дороги. Текущий режим работы будет исполняться районными офисами ДКАД как и запланировано в плане по мониторингу.  

I.1 Основное усиление
223.Всегда имеется расхождение между подготовкой ПУОС и включением требований по мониторингу и уменьшению воздействия в контрактную документацию. Это в свою очередь, ведет к нехватке надлежащего контроля по причине того, что цели и процедуры не указаны четко в контрактах.  

224. Предложенные Положения Международного специалиста эколога  (КНС), который будет вести тренинги для ДКАД и ориентировать подрядчика: 

(i) обзор правительственных положений и руководства АБР, регулирующие оценку и управление экологическими влияниями проектной дороги.  

(ii)  определение процедур и заданий, требуемых для исполнения ДКАД для выполнения требований данных положений и руководств.  

(iii) обзор навыков местных представителей ДКАД и определение необходимости тренинга для установления способности отвечать требованиям для ведения экологического мониторинга и выполнения мер по уменьшению воздействия.

(iv) подготовка краткосрочного плана по обучению персонала и соответствующих материалов. 

(v) проведение обучающих семинаров, которые будут включать следующие темы: 

Подготовку ПУОС и включение связанных с ним требований в контрактную документацию и спецификации для консультационных услуг и рабочих контрактов.  

Процедуры по мониторингу выполнения, включая целевые параметры, периодичность, ответственность и средства мониторинга, процедуры здоровья и безопасности 

(vi)  провести семинар для подрядчика по вопросам, относящимся к экологии строительства, выполнению мер по уменьшению воздействия и мониторингу, и подготовке отчетов.    

(vii) повысить эффективность улучшений и навыков  

(viii) подготовить предложения по долгосрочным организационному развитию местных подразделений ДКАД в ЮКО  

225. Программа  тренинга будет проводиться посредством коротких занятий в кабинете с последующим интенсивным тренингом непосредственно на участке, где персонал ДКАД будет участвовать совместно с международным специалистом экологом/персоналом консультанта по надзору в обзоре действий подрядчика, проведении периодических мониторинговых инспекций, участии в совещаниях по экологическим вопросам с подрядчиком, экологических отчетах.  

226. Тренинг по посещению участков будет запланирован так, чтобы совпасть с пиком рабочей активности  для проведения хорошей мониторинговой деятельности, включающей визуальную инспекцию:

(i) сточные воды к водоемам; (ii) подавление пыли;

(iii) выброс выхлопных газов;

(iv) меры по снижению уровня шума; 

(v) защита от разлива топлива;

(vi) охрана здоровья и техника безопасности на участке, санитарных объектах и т.д.;

(vii) общественная безопасность, управление дорожным движением, здоровье детей и т.д.

(viii) документирование и работа с общественными жалобами.

I.2 Смета расходов на деятельность по мониторингу и уменьшению воздействия 
227. Общая стоимость деятельности по мониторингу и уменьшению воздействия на окружающую среду по проекту (Таблица -15) составляет 1.15 миллиона долларов. Данная сумма включает всю деятельность по мониторингу, уменьшению воздействия, и со всеми расходами, связанными с экологическими аспектами по строительным работам. 

228. Таблица стоимости содержит множество дополнительных затрат, которые должны быть включены в строительный бюджет, такие как подавление пыли, посадка деревьев, и хранение грунта. Соответственно, данные дополнительные затраты не включены в проектную документацию (июнь 2012), выполненную Проектной компанией.    
229. Тренинги и общественные кампании также интегрированы в сметной стоимости и показаны в деталях в Таблице 16.

Таблица -15  Сметная стоимость по охране окружающей среды проекта 
	№
	Деятельность/пункт
	Единица измерения
	Количество единиц
	Цена за единицу, US$
	Стоимость деятельности, US$

	1.
	Затраты по охране окружающей среды проекта – строительные работы (включая комплект строительных работ подрядчика)

	1.1
	Меры по подавлению пыли
	дни
	300
	50
	15,000

	1.2
	Посадка деревьев
	деревья
	6,488
	30
	194,640

	1.3
	Удаление земполотна и хранение для дальнейшего использования 
	м3
	390,000
	2
	780,000

	2.
	Мониторинг охраны окружающей среды

	2.1
	Тесты грунта
	Образцы грунта
	38 x 3
	75
	8,550

	2.2
	Тесты качества воздуха
	Точечная проба
	38 x 3
	300
	34,200

	2.3
	Тесты по шуму 
	Точечная проба
	38 x 3
	30
	3,420

	3.
	Тренинг и осведомленность

	3.1
	Усиление возможности персонала ДКАД
	4-дневный курс
	См. ниже
	См. ниже
	6,270

	3.2
	Общественные мероприятия, 50 person
	Дневное мероприятие
	4 дня
	1.750
	7,000

	
	Подитог US$
	
	
	
	1,049,080

	
	Непредвиденные обстоятельства 10%
	
	
	
	104,908

	
	Всего US$
	
	
	
	1,153,988


Таблица - Сметная стоимость предложенной деятельности по тренингу 
	№
	Деятельность/пункт
	Единица измерения
	Количество единиц
	Цена за единицу, US$
	Стоимость деятельности, US$

	1.
	Денежное вознаграждение  EC
	дни
	6
	400
	2,400

	2.
	Командировочные EC
	дни
	6
	50
	300

	3.
	Местные поездки и расселение EC
	дни
	5
	80
	400

	4.
	Местный переводчик
	дни
	6
	100
	600

	5.
	Посещение участка
	дни
	2
	500
	1,000

	6.
	Подготовка материала по тренингу, сертификатов и отчетов
	Фиксированная сумма
	
	1,000
	1,000

	
	Подитог US$
	
	
	
	5,700

	
	Непредвиденные обстоятельства (10%)
	
	
	
	570

	
	Всего US$
	
	
	
	6,270


J. ЗАКЛЮЧЕНИЯ И РЕКОММЕНДАЦИИ
230. Проект имеет некоторые положительные и отрицательные влияния на физическую, экологическую, социально-экономическую окружающую среду во время строительства дороги и эксплуатации. Так как в зоне выполнения проекта не имеется экологически восприимчивых зон, то нет потенциальной опасности нанесения вреда окружающей среде.  Коридор автодороги уже существует, и данный проект является проектом по улучшению. Временные экологические влияния ожидаются во время строительства, но они будут минимизированы путем должного планирования, хорошего проектирования и выполнением предложенных мер по уменьшению воздействия и программами по мониторингу.

231. Проект классифицирован как категория Б и как показывает выполненный анализ окружающей среды, проект не имеет значительного влияния на окружающую среду. В этой связи, никаких дополнительных проверок по ОВОС  не требуется.

232. Общая сметная стоимость по охране окружающей среды составляет 1.16  миллионов долларов, что равно 0.9 % общей стоимости проекта.

233. План по мониторингу и управлению окружающей средой подготовлен, с описанием мер по уменьшению воздействия и действий по мониторингу, которые необходимо предпринять во время фазы предстроительства, строительства и эксплуатации. 

234. Следующие рекомендации предложены на основе сведений:

(i) положения по охране окружающей среды в тендерных и контрактных документах. Планы по экологическому мониторингу и по управлению охраной окружающей среды должны быть частью тендерных документов. Тендерные документы устанавливают, что подрядчик несет ответственность за выполнение ПУОС посредством его плана по управлению окружающей средой участка.

 Специальные экологические положения по ПУОС относящиеся, но не ограничивающие:

(a) контроль эрозии, контроль качества воздуха и воды,

(b) расположение асфальтовых заводов, строительных баз и других зданий (не в зонах повышенной чувствительности, указанных выше),

(c) 
восстановление карьеров,

 (d) 
эксплуатация карьеров,

(e) 
обеспечение безопасности,

(f) 
основной и текущий мониторинг по уровню шума и вибрации в поселениях    

(g) 
основной и текущий мониторинг по качеству воздуха, воды, и экосистемы 

(h) 
общественные отношения;

(ii)   Контроль и мониторинг окружающей среды. Основной и текущий мониторинг рекомендован в городе Шымкент, в селах Актас и Мамбетов на предстроительном этапе, а также рассмотрение мер по уменьшению воздействия во время подробного проектирования.  

(iii)  Укрепление потенциала для управления окружающей средой.  Тренинговая программа  для выбранного персонала для улучшения деятельности по управлению рекомендуется. 
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Проект покрытия реконструируемого участка автодороги 
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Приложение 3
План управления окружающей средой:
ЧАСТЬ  A. 
Меры по снижению выявленных потенциальных воздействий

A.1 
ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ
	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	

	A.1.1
Тендерная документация подготовлена без доступа к или использования ПЭО, и в частности переведенной версии данного ПУОС 
	Тендерная документация не должна подготавливаться без официального экземпляра (на казахском/русском языке) у составителей Плана ПУОС по снижению воздействий и мониторингу, который должен быть включен в положения о защитных мерах Технических спецификаций в контрактах.   
	Шымкент,

Документация доступна в КАД
	До завершения тендерной документации.
	Консультант по разработке проекта и КАД
	МТиК и

ПУП в консультации с МООС
	включено в Расходы на осуществление проекта

	A.1.2
Скудная эстетика ландшафта вследствие Проектирования 
	Рассмотреть эстетическую зону зеленых насаждений, насколько это позволяют природные условия (т.е. доступ воды и наличие растений)
	Возле существующей  транспортной развязки при пересечении автомобильных дорог в разных уровнях км

732+963
	На раннем этапе проектирования
	Консультант по разработке проекта


	МТиК и

КАД
	включено в Расходы на осуществление проекта

	A.1.3 При выборе площадки для

больших строительных лагерей, вблизи или в пределах существующих поселений. Воздействие на здоровье населения и социальные стороны 
	Правильный выбор площадки, с соблюдением критериев, в первую очередь защищающих общественность. Соблюдение 

минимального расстояния (буферная зона) между рабочим поселком и  ближайшим жилым районом. Соблюдение местных условий ветра для уменьшения неудобств. Меры по  безопасности труда и природоохранные мероприятия, которые будут определены Подрядчиком по Плану управления конкретным участком (ПУОС КУ). Планирование независимой сети водо- и электроснабжения, а также станции медицинского обслуживания в площадке.
	На местоположениях выбранных поселков, где вблизи находятся поселения 
(особенно в

Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате,

Мамбетове)
	На раннем этапе проектирования
	Проектировщик
	МТиК и

КАД
	включено в Расходы на осуществление проекта

	A.1.4  Планирование сноса сооружений и удаления инженерных коммуникаций для расширения полосы отвода дороги
	Обеспечение соответствующего и безопасного удаления снесенных конструкции на санкционированные свалки. Планирование своевременной и полнофункциональной замены какой-либо коммунальной инженерной коммуникации, которую необходимо удалить. Получение сертификатов от местных властей 
	На местах, где необходимо удалить и заменить инженерные коммуникации
	На раннем этапе проектирования
	Консультант по разработке проекта


	Местные власти, отвечающие за инженерные коммуникации
	включено в Расходы на осуществление проекта


	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	


	A.1.5  Проблемы дорожной безопасности, связанные с пешеходными переходами
	Планирование безопасного и соответствующего оснащения пешеходных переходов, которые в большинстве случаев могут быть переходами, оснащенными пологими съездами и конструкциями, позволяющими использование инвалидных кресел, детских колясок, велосипедов и ручных тележек.

Планирование встреч для повышения осведомленности населения


	Возле всех близкорасположенных поселений
(особенно в

Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате,

Мамбетове), автобусные остановки и востановленные транспортные развязки при пересечении автомобильных дорог на разных уровнях 
	На раннем этапе проектирования незадолго до начала работ
	Консультант по разработке проекта


	МТиК и

КАД
	включено в Расходы на осуществление проекта

	A.1.6  Дорожно-транспортные происшествия с участием домашнего скота
	Планирование приемлемых защитных мер, как 

1. Предварительная консультация с местными жителями для определения участков, где необходимы меры по снижению воздействий 
2. Планирование (подземных) переходов для животных достаточного размера, с учетом специфических поведенческих аспектов, чтобы позволить безопасное использование различными видами домашнего скота 
3. Планирование прочных ограждений вдоль каждой стороны перехода для животных 

4. Обеспечение соответствующей длины и прочности ограждений для животных вдоль двух установленных / планируемых охраняемых территорий 
	В месторождениях существующих переходов для крупного рогатого скота вместе с переходами для сельхозтехники 
	До оформления тендерной документации
	Группа по разработке проекта – после полевой инспекции и консультации с акционером, а также при консультации с Подразделениями Департамента охраны окружающей среды в Шымкенте
	МТиК и МО, и КЛОХ
	включено в Расходы на осуществление проекта /

гражданских строительных работ


A.2 
ЭТАП СТРОИТЕЛЬСТВА 
	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	

	A.2.1 Подрядчик не нанял эколога для составления 
ПУОС КУ и реализации всех мер по снижению и контролю воздействий, указанных в данном ПУОС
	В соответствии с законом Подрядчик должен взять на работу дипломированного специалиста для составления ПУОС КУ и получения всех соответствующих разрешений. Подрядчику не разрешается мобилизовать рабочих без одобренного ПУОС КУ и соответствующих разрешений на месте.  
	Весь участок дороги, по которому составляется 

ПУОС КУ 
	До начала строительных работ
	Подрядчик
	МТиК и ПУП, Инженер по надзору над окружающей средой
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта 

	A.2.2 Общие проблемы, связанные с функционированием рабочего поселка (экологические, социальные, обеспечение охраны, охраны здоровья, безопасность рабочих, вопросы санитарии и обращения с отходами)  
	От Подрядчика требуется взять на работу дипломированного специалиста для составления ПУОС КУ, в котором будут рассматриваться все потенциальные воздействия, определенные в ПЭО. 
Центральные аспекты: медицинская помощь, страховки, социальное обеспечение, безопасность труда, рациональные методы ведения домашнего хозяйства, рабочие часы, охрана, профилактика преступлений,

электро- и водоснабжение, организация сбора и удаления отходов, тренинги по повышению осведомленности, помощь в случае жалоб/недовольств

	- то же -
	- то же -
	Подрядчик
	МТиК и
ПУП, Инженер по надзору над окружающей средой
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта

	A.2.3 Большой объем водозабора для строительных нужд и поселка может привести к конфликтам с местными водопользователями 
	Подрядчик/суб-подрядчики обязаны предоставить план вида, места и количества водозабора питьевой и технической воды. План должен быть одобрен и контролироваться ответственными органами. Предотвращение любой незаконной ловли рыбы на местных реках с участием рабочих. 


	Во всех местах, где планируется водозабор (возможный источник – река Бадам)
	Во время строительных работ
	Подрядчик (и все суб- подрядчики)
	Местные водоохранные органы, РИ,

Инженер по надзору над окружающей средой
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта


	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	


	A.2.4  Подрядчик осуществляет чрезмерное, несанкционированное или ненужное удаление растительности или наносит ущерб важной с экологической точки зрения растительности на стройплощадках
	Подрядчики обязаны разработать карту-схему количества местоположения и разновидностей деревьев вдоль обочины, которую он намеревается удалить.  Такой план должен быть рассмотрен КУП. 

Подрядчик должен разработать план замены любого удаленного дерева или важной растительности, и задействовать КЛОХ в намеченной схеме по пересадке с описыванием: выбор разновидностей сортов, минимальный размер, число молодых деревьев за требуемый период, обслуживание в течение требуемого периода, замены неприжившейся посадки
	Вдоль любого участка дороги, где деревья подлежат повалу по усмотрению Подрядчика 
	До проведения очистки
	Подрядчик, при консультации с Областным КЛОХ
	ПУП, Инженер по надзору над окружающей средой
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта /

гражданских строительных работ

	A.2.5 Источники снабжения материалов; работы на кювет-резерве, возможно, приводящие к эрозии, обвалам и ухудшению ландшафта. Воздействия, связанные со штабелеванием материалов
	Материалы можно извлекать из грунта только на санкционированных резервах. Подрядчики должны разработать план управления резервами на площадке для обеспечения мер предосторожности в целях избегания  воздействий на окружающую среду. 
Хотя это и не строго запрещено, практика забора насыпного материала из обочин, образующая кратеры на ландшафте не должна быть приемлемой, если за ней не следует полный контроль озеленения и эрозии. Любая подобные карьеры не должны визуально вторгаться на дорогу, это означает, что они должны находиться вне поля зрения по отношению к дороге с надлежащим повторным образованием контура и замещением верхнего слоя почвы.

Обеспечение соответствующих ограждений для предотвращения несанкционированного доступа на резервы. Обеспечение надлежащего плана по выводу из эксплуатации по каждому резерву. 
	На всех участках восстановления, где требуются дополнительные материалы из резервов; зоны воздействий, требующие особой охраны, включая объездные дороги
	В течение строительного периода
	Подрядчик
	МТиК и ПУП, РИ, Инженер по надзору над окружающей средой
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта /

гражданских строительных работ 

	A.2.6 Потенциальные воздействия, связанные с Асфальтобетонным заводом (АБЗ)
	Выбор площадки для работы АБЗ (как для дробилок) по меньшей мере 2 км от жилых поселений и всегда на подветренной стороне с учетом преобладающих ветров. 


	На всех строительных площадках возле поселений (особенно в

Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате,

Мамбетове),
	В течение строительного периода
	Подрядчик
	РИ, Инженер по надзору над окружающей средой
	включено в Расходы на осуществление проекта


	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	

	A.2.7 Потенциальные воздействия, связанные с битумными работами
	 Всегда избегайте контакта битума с водой и пылью; битум и растворители не должны проливаться на землю, канавы или водотоки. Если это произошло, разливы необходимо немедленно удалить и утилизировать на безопасной площадки, защищенной от публичного доступа. Отходы производства  не должны вместе с горячим битумом. При проведении ручных работ при обращении с битумом необходима защита (обувь и перчатки). Битумные работы не следует проводить зимой, в дождливую погоду и во время штормовых погодных условий. Грузовики, используемые для перевозки асфальтовой смеси должны быть соответствующе оснащены. Работы по устройству дорожного покрытия не должны занимать более одной полосы движения одновременно. 


	На всех строительных площадках
	В течение строительного периода
	Подрядчик
	РИ, Инженер по надзору над окружающей средой
	включено в Расходы на осуществление проекта

	A.2.8 Потенциальные воздействия, связанные с бетонными работами
	Избегайте работ, связанных с бетоном при ветре, морозных или очень жарких условиях. Нацеливайтесь на сборные железобетонные решения. С образованием пыли на площадки можно справиться с помощью подходящих покрытий (брезента) и/или путем разбрызгивания воды. При пропарке бетонных конструкций используйте гидротехнические перемычки. Используйте разбрызгивание воды для медленной обработки и проведения мер предосторожности во избежание загрязнения смежной поверхности или грунтовых вод. Покрывайте новые бетонированные поверхности водоотталкивающим листовым материалом или песком для предотвращения потери влаги и ускорения процесса обработки паром или лучистым обогревом. При работе с добавками (антикоррозийные смеси), необходимо уделять особую внимательность следуя общим и особым предписаниям предосторожности, описанных в руководствах по технике безопасности Подрядчика. 
	На всех строительных площадках
	В течение строительного периода
	Подрядчик
	РИ, Инженер по надзору над окружающей средой
	включено в Расходы на осуществление проекта


	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	


	A.2.9 Неправильная организация и ведение земляных работ; процедуры по транспортировке и хранению, воздействия, вызываемые любой деятельностью с образованием пыли и загрязнением воздуха
	Большое количество карьерных камней, заполнителя и песка будет перевозиться и храниться на рабочей площадке.  
Объездные дороги (грунтовые дороги) необходимо регулярно распылять воду для сдерживания образования пыли. 

1. Обеспечение надлежащего технического обслуживания и настраивания транспорта парка Подрядчика и дизельных генераторов для предотвращения чрезмерного загрязнения; отчеты об осмотре предоставляются РИ.

2. Соблюдение и контроль специальных объездных дорог; при необходимости, усовершенствование объездных дорог до дороги, пригодной для проезда в любую погоду;
3. Документы, подтверждающие что Подрядчик использует топливо, предназначенное для его парка транспорта;

4. Использование пылеподавления (регулярное поливание)

5. Водители машин должны обеспечить накрывание грузовиков, в частности при ветреных погодных условиях.  
5. Водители грузовиков и экскаваторов должны строго соблюдать установленный лимит скорости 30 км/ч около (100) или на территории поселений. 

4. Время работы на режиме малого газа для транспортных средств не должен превышать 2 мин. Весь верхний слой почвы необходимо собрать, хранить грудой, защищенной от ветра и дождя  и полностью использовать повторно для восстановления/рекультивации  распаханных территорий, как указано РИ.
	Везде, где материалы выкапываются и транспортируются на/из строительных площадок  

	В течение строительного периода
	Подрядчик

(будучи ответственным за местных суб-подрядчиков)
	МТиК и
ПУП / РИ, Инженер по надзору над окружающей средой
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта /

гражданских строительных работ


	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	

	A.2.10 Неправильное обращение с нефтепродуктами, такими как топливо, смазки и битум, приводящие к разливам и загрязнению.
	От подрядчиков/Суб-подрядчиков требуется проводить следующие меры по предотвращению разлитий на местах на всех рабочих площадках:   
1. Вся заправка топливом должна производиться на бетонной поверхности с отстойником для масла, который можно очищать, все разлитое топливо восстановить и переработать по договоренности с поставщиком топлива.
2. Все ремонтные работы и работы по техобслуживанию должны производиться  либо на бетонной поверхности с отстойниками для масла или на поддонах для сбора масла, обеспеченных на всех сервисных местах, необходимо проводить обучение для всех механиков.
3. На всех площадках с топливом, где возможно разливы и утечки, т.е генераторы, должны быть резервуары для улавливания масла для предотвращения утечек. Весь собранный материал необходимо переработать. 

4. Все места заправок должны оснащаться соответствующими топливными форсунками и средствами для предотвращения аварийных разливов.

5. При обращении с битумом не допускать утечки материала на землю, включая трансфертные территории, а также любые территории, где битум перевозится в бочках.
6. Бочки с битумом должны храниться в сухом покрытом безопасном месте, где не возможны утечки в воду или на землю. Бочки необходимо перерабатывать по меньшей мере раз в год.

7. Любые разливы необходимо очистить в течение 24-х часов после возникновения, согласно нормам и стандартам ПРК, загрязненную почву и воду необходимо обработать , согласно нормам и стандартам ПРК  . Протокола передать РИ без задержек. 
	На всех строительных площадках, и рабочих поселках и помещениях для хранения  

	Во время строительных работ, включая этап вывода из эксплуатации 

	Подрядчик

(и все суб- подрядчики)
	МТиК и
ПУП, РИ, Инженер по надзору над окружающей средой 
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта /

гражданских строительных работ 


	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	


	A.2.11 Воздействия шума и вибрации, образуемые при строительстве, приводящие к воздействиям на здоровье и ущербу конструкциям

	Подрядчик должен предпринять все необходимые шаги для: 

1. Выбора современного и хорошо обслуживаемого оборудования и установок со сниженным уровнем шума, обеспечиваемого соответствующими встроенными технологиями и необходимыми устройствами глушения;

2.Ограничения чрезвычайно шумных работ и передвижения тяжелой техники в определенное дневное рабочее время (особенно это относится к камнедробилкам, перкуссионным молоткам и пневмодрелям); 

3. Необходимости соблюдения специальных ограничений рабочих часов около населенных и экологически уязвимых районов;

4. Обеспечения строителей соответствующей защитой слуха (противошумные наушники);

5. Избегания работы машин на малых оборотах.

6. Своевременное публичное объявление о работах
	На всех строительных площадках возле поселений (особенно в

Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате,

Мамбетове),
	В течение строительного периода
	Подрядчик
	МТиК и ПУП, РИ, Инженер по надзору над окружающей средой
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта /

гражданских строительных работ

	A.2.12 Не соблюдение рациональных методов ведения домашнего хозяйства, включая организацию удаления твердых отходов и бытовых сточных вод.

	Подрядчики будут придерживаться стандартных рациональных методов ведения домашнего хозяйства, как установлено в Условиях и положениях контракта: 
1. Управление строительные отходами и водой

2. Смазки и топливо для оборудования, включая управление и сбор  отработанного масла и топлива, в частности, связанного с заправочными станциями, тестами техобслуживания и дизельно-генераторными установками 
3. Для нечистот потребуются уборные или биотуалеты с полной очисткой после завершения строительства. 
4. Мусор с пищевыми отходами будет собираться и должным образом утилизироваться, согласно  норм и правил ПРК 
5. Подрядчик должен ориентировать всех рабочих-строителей в специфических опасностях на их работе и удостоверить об этом воздействии в начале строительного периода.    
6. После того, как площадка больше не потребуется, Подрядчик должен полностью вывести ее из эксплуатации,  с особым вниманием на удаление отходов/ очистку любых разливов или опасных материалов плюс любая необходимая рекультивация  
	Все рабочие поселки, площадки для строительных мероприятий по уходу за конструкциями и сооружениями и любые другие территории, эксплуатируемые  Подрядчиком и задействованные в проекте
	В течение строительного периода
	Подрядчик

(включая суб- подрядчиков)
	МТиК и
ПУП
	Подлежит включению в Расходы на осуществление проекта /

гражданских строительных работ



A.3 
ЭТАП ЭКСПЛУАТАЦИИ
	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	


	A.3.1  Общая безопасность на дороге
	Соответствующее дорожное обозначение, мониторинг и контроль дорожного движения, развитие кадрового потенциала, обзор системы выдачи водительских прав и целесообразное применение штрафов представляются наиболее вероятными ответными мерами. Установка электронной и радио системы раннего оповещения о плохих дорожных условиях заранее также может значительно улучшить безопасность на дороге. 
Оценка введения публично доступных, четко-обозначенных постов, с бесплатным экстренным телефоном и аптечкой первой медицинской помощи с  медикаментами, носилками, бандажами и другими средствами первой помощи для жертв дорожных происшествий.  
Во избежание злоупотребления, данные аптечки должны оснащаться электронным замком, который можно открыть только после предварительной связи по телефону с близ расположенным полицейским участком.
	Посты с телефонами экстренных служб на автобусных остановках/

местах для отдыха и вблизи перехода Казыгурт.
	В начале операций
	КАД, в сотрудничестве с Дорожной полицией  и местными медицинскими службами
	МТиК и
Дорожная инспекция
	п.у.

	A.3.2 Увеличенный риск ДТП с участием пешеходов на территории поселений вследствие улучшенных дорог, более высокой скорости и объема трафика 
	Для управления данными проблемами оператор введет в действие ограничение скорости посредством  увеличения радиолокационного наблюдения, лучших и более частых обозначений и увеличенных штрафов за превышение скорости. Вдеревнях на переходах  владелец улучшит обозначение и включит желтые огни, где возможно. Планируется как можно больше переходов через города для уменьшения трафика через города и деревни. 
	Возле близ расположенных поселений ( особенно в Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате и Мамбетове) и транспортная развязка при пересечении автомобильных дорог в разных уровнях
	В начале операций

, по определенному графику
	КАД, в сотрудничестве с Дорожной полицией 
и
	МТиК и
МО
	п.у.

	A.3.3 Несооветствующее управление загрязнением воздуха, образованным дорожным движением
	Соответствующее обозначение и меры по осведомленности, направляемые Дорожной полицией  для улучшения потока трафика, уменьшения циклов снижения и увеличения скорости  и работы двигателей на холостом ходу – все меры должны привести к общему снижению уровня выбросов, несмотря на  прогнозируемое увеличение общего объема трафика. 
Рассмотрение программы проверки на загрязнение воздуха. 
	Где применимо и необходимо, возле поселений (особенно в Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате и Мамбетове)
	п.у.
	КАД, в сотрудничестве с природоохранными органами
	МТиК
	МТиК


	Воздействие на окружающую среду / Проблема
	Меры по снижению воздействий
	Местоположение
	Период проведения
	Ответственность
	Затраты / Бюджет

	
	
	
	
	Реализация
	Надзор
	


	A.3.4 Образование шума, связанного с дорожным движением, который воздействует на близ расположенные поселения. 
	Определение практически возможных и эффективных мер для введение в действие предполагаемого ограничения скорости. 

На территории поселений, где позволяет почва и условия ее влажности, рассмотреть установление природных шумовых барьеров (ограждений), на основе специальной программы мониторинга 
	До и после перехода Казыгурт и во всех близ расположенных поселениях (особенно в Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате и Мамбетове, 
	п.у.
	КАД, в сотрудничестве с природоохранными органами

	МТиК
	МТиК

	A.3.5 Увеличенный риск разливов опасных материалов вследствие увеличенного объема трафика и  обеспечение мостов с большей пропускной способностью и более прочной дорожной поверхностью, позволяющий большим грузовикам использовать дорогу.
	Хотя риск чрезвычайно мал, поскольку такие материалы переводятся по железной дороге, дорожный оператор будет: 

1. Обеспечивать грузовики, перевозящие опасные материалы, маркировкой   согласно норм ПРК.
2. Вводить в действие дорожный контроль

3. Установка ограничения скорости для грузовиков, перевозящих опасные материалы максимально до 85 км/ч или согласно норм и правил ПРК. 
4. Содействие Южному Казахстану в подготовке срочных ответных мер на  разливы и протоколы очистки, так, чтобы в случае разлива уведомлялись соответствующие люди, оборудование  задействовалось, меры предпринимались.  
	Около близ расположенных поселений
(особенно в Шымкенте, Актасе, Акжаре, Рабате и Мамбетове)
	В течение первого года эксплуатации дороги
	Дорожный оператор, Дорожная полиция

МТИК должен организовать  Районный план действий в ЧС
	МТиК и
МО
	МТиК

	A.3.6 Потенциальное распространение ЗППП и торговли людьми 

	Поощряемыми действиями для уменьшения подобных воздействий являются: 

1.Кампании публичной осведомленности для разрешения рисков, связанных с торговлей людьми;

2.Повышенный контроль на участках дороги, где докладывается об эксплуатации женщин 

3. Обращение к местным НГО.
	особенно в Шымкент, Актасе, Акжаре, Рабате и Мамбетове
	Бесперебойная деятельность, по требованию регистрации случаев
	СЭС, Дорожная полиция
	СЭС
	Собственный бюджет СЭС


План управления окружающей средой
ЧАСТЬ  B:   Контроль состояния окружающей среды
	B.1 
ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ

	Контролируемый аспект
	Деятельность по контролю / Описание / Результаты
	Сроки
	Исполняющее подразделение
	Отчётность, соответствующая сфере ответственности

	B.1.1 Не предоставление перевода ПЭО и сопутствующих документов для использования Областными инспекторами, а также для использования в тендерной документации (по крайней мере данного ПУОС)
	Подтверждение того, что версия на казахском/русском языке ПЭО и ПУОС у Областных инспекторов
Подтверждение того, что тендерная документация содержит положение об окружающей среде с учетом специфики деятельности условий проекта, а также экземпляр  мер предосторожности, изложенный в данном ПУОС
	Во время этапа детальной разработки проекта, во время подготовки тендерной документации
	МТиК / КАД
	МТиК

	B.1.2 Не включение проектировщиками  разработки мер по предотвращению последующих мер, таких как:  управление переходом домашним скотом, несоответствующее управление дорожным движением и чрезмерная вырубка деревьев. 
	Подтверждение путем рассмотрения проектной документации и обсуждения с группой проектирования следующего:  
1. Рассмотрение переходов для скота на Участке 3 
2. подготовка плана защиты придорожных деревьев, насколько это возможно;

3. существует пошаговый протокол для управления дорожным движением во время строительства (в отличие от существующей ситуативной случайной системы опасности); а также
4. Подготовка руководство по экологоориентированному мосту и замене водопропускных труб 
	Во время этапа детальной разработки проекта, во время подготовки тендерной документации
	Группа по детальной разработки проекта под руководством  МТиК/ КАД
	МТиК

	B.1.3 Отсутствие возможностей понять и ввести меры по снижению воздействий на окружающую среду, в частности соблюдение процедур контроля  
	Сбор и рассмотрение письменных материалов и экспертиза, определяющая, что МТиК предоставил инструкции для Подрядчиков для лучшего применения результатов ПЭО 

Подготовка форм экологической безопасности вместе с Подрядчиками и суб-подрядчиками для  обеспечения одобрения
	Во время этапа детальной разработки проекта, во время заключения контракта
	Инженер по экологическому надзору

МТиК/ КАД
	МТиК


	B.2 
ПЕРИОД СТРОИТЕЛЬСТВА

	Контролируемый аспект
	Деятельность по контролю / Описание / Результаты
	Сроки
	Исполняющее подразделение
	Отчётность, соответствующая сфере ответственности

	B.2.1 Доступность экологической экспертизы ПУОС КУ и реализация мер по снижению воздействий с Подрядчиком
	Подтверждение экологической проверки  Подрядчиком вначале строительного этапа:  проверка резюме и лицензионных сертификатов 

Обсуждение с Подрядчиками/суб-подрядчиками управления возможными последствиями всех мер, включенных в ПУОС.
	Во время назначения каждого Подрядчика
	ПУП
	МТиК

	B.2.2 Отсутствие рациональных методов ведения домашнего хозяйства в рабочих и трудовых поселках, включая организацию сбора и удаления твердых бытовых отходов и сточных вод 
	Использование согласованного контрольного перечня по мониторингу, подтверждающего, что пункты, перечисленные в ПУОС КУ и Технических спецификациях полностью осуществлены.
	В течение строительного периода, ежемесячно
	ПУП
	ПУП и
МТиК

	B.2.3  Программа по удалению деревьев, где повреждаются старые деревья и полезащитная полоса вдоль дороги должна быть абсолютно минимальной.  
	Проверка плана по удалению и подтверждение консультации с  КЛОХ, затем рассмотрение и регистрирование работ по пересадке/рекультивации.
	В течение строительного периода, выборочных проверок
	ПУП осуществляет мониторинг областного и районного КЛОХ, где предусматривается вырубка
	ПУП и
МТиК

	B.2.4 Работы на боковых резервах, приводящие к эрозии,  обвалам и повреждению ландшафта 
	Проведение проверок для определения вида работ на резервах, применяемых Подрядчиком и обеспечение того, что материал берется не из обочин дороги и  резерв находится вне поля зрения относительно дороги.
	В течение строительного периода и ежемесячно
	ПУП
	ПУП и

МТиК

	B.2.5 Земляные работы - транспортировка и хранение; управление пылью, шумом
	Проведение, как части проверки при строительстве, регулярного подтверждения того, что земляные работы ведутся приемлемым с экологической точки зрения образом и образование пыли всегда контролируется, включая использования непрмокаемого брезента на грузовиках, перевозящих мелкозернистый материал, а также полив водой вдоль участка дороги перевозки, при прохождении мимо/через деревни, снижение скорости. Перевозка через дороги в деревнях и поселениях ограничена.

	Каждый день в течение строительного периода
	ПУП
	ПУП и

МТиК


	Контролируемый аспект
	Деятельность по контролю / Описание / Результаты
	Сроки
	Исполняющее подразделение
	Отчётность, соответствующая сфере ответственности

	B.2.6 Потенциальные разливы битума/асфальта и бетонной продукции, а также загрязнение 
	Подтверждение соответствия спецификации асфальтового и цементного заводов нормам и правилам, а также их расположения на удалении от поселений, как указано в таблице по снижению воздействий.   
Хранение и обращение с битумом происходит без образования разливов. 
	В течение строительного периода и ежемесячно
	ПУП
	ПУП и
МТиК

	B.2.7 Работа с нефтепродуктами, такими как топливо, смазки и битум без разливов и загрязнений, практикуемая Подрядчиком и всеми суб-подрядчиками.
	Используя контрольный лист мониторинга, о 8-ми конкретных разливахиз таблицы по снижению воздействий будет оценено и доложено. Выборочные (места) проверок на рабочих площадках, вахтовых городках дизельных генераторах, технических мастерских, площадок техобслуживания и  складских помещений для топлива.
Любое несоблюдение должно быть немедленно исправлено
	Квартальные проверки,

внезапные
	Мониторинг ПУП 
	ПУП и
МТиК

	B.2.8 Потенциальные недостатки поверхностного дренажа на строительной площадке 

	ПУП будет проверять обеспечение соответствующего рассмотрения дренажных и защитных работ.
	4 во время строительного этапа, и 2 во время каждого дождливого сезона  
	ПУП
	ПУП и
МТиК

	B.2.9 Загрязнение воздуха, связанное со строительством 
	Использование контрольного листа мониторинга в том, что реализуются шесть мер по снижению воздействий, как определено в Таблице A.2.9 Снижению воздействий 
	Продолжительная в течение всего строительного периода как часть проверок во время строительства 
	ПУП
	ПУП и
МТиК


	B.3 
ПЕРИОД ЭКСПЛУАТАЦИИ

	Контролируемый аспект
	Деятельность по контролю / Описание / Результаты
	Сроки
	Исполняющее подразделение
	Отчётность, соответствующая сфере ответственности

	B.3.1  Пост-строительный операционный аудит, 1 год после завершения строительства
	Собственник дороги должен организовать и провести полный экологический аудит по проекту. Данный аудит должен проводиться Областным ДООС. О результатах необходимо отчитаться в течение 15 дней после завершения полевой проверки, по мерам по исправлению каких-либо несоответствий условиям в течение 5-ти дней  после уведомления Проверяющим Департаментом. Все мероприятия должны быть завершены в течение 30 дней. 
	Не более 13-ти месяцев с начала полного введения в эксплуатацию 
	МТиК, и

МООС
	МТиК и Областной департамент охраны окружающей среды

	B.3.2  Управление загрязнением воздуха, образуемым в результате дорожного движения
	Поскольку прогнозируется увеличение трафика на 7% в год, в придорожных поселениях, потребуется мониторинг по конкретным участкам. Отслеживаемые параметры в соответствие с нормами и правилами государственного законодательства в сфере охраны окружающей среды.

Отчет по мониторингу. 
	Проведение мониторинга 1 раз в год в два непрерывных периода по 24-х часа, кроме  зимнего сезона на площадках п.у.


	МТиК в сотрудничестве с КАЗГИДРОМЕТ или другим утвержденным агентством 
	МТиК

	B.3.3  Управление шумом, образуемым в результате дорожного движения
	Ожидается, что воздействие шума минимально влияет на поселения вследствие их отдаленности. Около или в самих поселениях (переходов) необходимо проверять уровень шума или изменять предпринимаемые меры. 

Отслеживаемые параметры в соответствие с нормами и правилами государственного законодательства в сфере охраны окружающей среды.

Отчет по мониторингу.
	Мониторинг будет проходить 1 раз в год во время пика трафика в два периода по 24 часа  мониторинга на площадках п.у.
	МТиК в сотрудничестве с Санитарно-эпидемиологической службой Министерства здравоохранения 
	МТиК

	B.3.4  Риск дорожно-транспортных происшествий с участием пешеходов и домашних животных из-за модернизированной дороги, быстрой скорости и увеличенного объема трафика.
	Доклад об эффективности предлагаемых мер по строительству переходов для пешеходов и животных, и дальнейшие рекомендации по повышению безопасности дорожного движения в отношении этих аспектов. Изменение, если это применимо, обозначений об ограничении скорости, пешеходных зон, и обеспечение лучшего освещения на пешеходных переходах.

Пересмотр, при необходимости, укрепления и расширения ограждений от животных вдоль дороги. Отчет о мониторинге происшествий.
	Проведение ежегодной проверки техники безопасности и обзор статистики дорожно-транспортных  происшествий,  принятие мер в местах, где возникают проблемы

	МТиК вместе с областными районными органами власти
	МТиК


	Контролируемый аспект
	Деятельность по контролю / Описание / Результаты
	Сроки
	Исполняющее подразделение
	Отчётность, соответствующая сфере ответственности

	B.3.5
Риск утечек опасных материалов вследствие увеличенного объема трафика 
	Разработка плана действий в чрезвычайных ситуациях в случае крупных аварий, и планирование сфер ответственности при различных сценариях
	Через год после эксплуатации 
	МТиК вместе с областными и районными органами власти 
	МТиК


Аббревиатуры, используемые в данном ПУОС:
ПУОС  КУ      -
План управления окружающей средой конкретной участка
КЛОХ
-
Комитет лесного и охотничьего хозяйства Министерства сельского хозяйства
ПРК
-
Правительство Республики Казахстан
МООС   -
Министерство охраны окружающей среды
МТиК   -
Министерство транспорта и коммуникации
ПУП
-
Подразделение по управлению проектом, группа консультантов, тесно работающая с Ведомством по реализации программы, Комитет автомобильных дорог Южно-казахстанской области (КАД) 

КАД
-
Комитет автомобильных дорог (по Южному Казахстану), МТиК   
РИ
-
Резидент-инженер
СЭС
-
Санитарно-эпидемиологическая служба Министерства здравоохранения 
п.у.
-
подлежит уточнению
�
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